
D

L

 

 

 

 

MB-G
Rev. 

DISEÑO C
METRO

LEGAL Y 
EL MA

PÚ

DO

GC-ME-0005
1. Noviembre

CONCEP
O Y DISE
FINANCI

ARCO DEL
BLICO – 

OCUMEN
PARA C

5 
e 2009 

TUAL DE
EÑO OPE
IERO DE 
L SISTEM
SITP – P

PRO
NTO DE C
CORTO, M

 
 

E LA RED
RACIONA
LA PRIM

MA INTEG
PARA LA 

ODUCTO 
CARACTE
MEDIANO

 

 

 

 

 

 

 

 

 

D DE TRA
AL, DIME

MERA LÍN
GRADO D

CIUDAD 

Nº 05 
ERIZACIÓ
O Y LARG

ANSPORT
ENSIONAM
NEA DEL 
DE TRANS

DE BOG

ÓN DEL S
GO PLAZO

TE MASIV
MIENTO
METRO E
SPORTE
OTA 

SITP  
O  

VO 

EN 



 

TITUL
MEDI

 

 

 

DOCU

Refer

Fiche

 

Revis

 

 

 

 

 

 

R

 

 

V

A

 

LO DEL DOC
IANO Y LARG

UMENTO Nº:

rencia:  P21

ero: MB-

sión número: 

Realizado por

Verificado por

Aprobado por

DO

CUMENTO: D
GO PLAZO  

: MB-GC-ME-

10C25 

-GC-ME-0005

1   F

Nombre

r  Françoi

Mario N

Johann

r José Ma

r
Luis M. 

Esteban

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

DOCUMENTO

-0005 

5_Rev1_2009

Fecha revisió

e 

se Guillerault

Noriega 

a Mª. Lobo G

anuel Almogu

San Martín 

n Rodríguez

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

O DE CARA

91129.docx 

n : Noviemb

t 

Gutiérrez  

uera  

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

ACTERIZACI

re 2009 

Firma 

 

L SITP  
ZO 

ÓN DEL SI

 

 

 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 2 

TP PARA C

Fecha 

Noviembre 2

Noviembre 2

Noviembre 2

Noviembre 2

Noviembre 2

E-0005 
de 119 

CORTO, 

009 

009 

009 

009 

009 



 

 

REV

0 

1 

 

 

 

 

 

 

V. F

Septie

Novie

DO

FECHA 

embre 2009 

embre 2009 

 

 

 

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

REGIS

SECCIÓN
AFE

T

T

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

STRO DE CA

N / PÁRRAFO
ECTADO 

TODOS 

TODOS 

 

 

 

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

AMBIOS 

O IN

OB

L SITP  
ZO 

NICIO DEL D
RAZONES D

DOCUMEN

INCORPOR
BSERVACIO

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 3 

DOCUMENTO
DEL CAMBIO
NTO INICIAL

RACIÓN DE 
NES GI Y SD

 

 

 

E-0005 
de 119 

O/ 
O 

DM  



 

 

1  INT
2  AN
2.1  Evo

2.2  Reo
2.2.1  Plan

2.2.2  Dec

2.3  Est
2.3.1  Dise

para

2.3.2  SIT

3  EN
3.1  Pla

3.2  Ele
3.2.1  Inte

3.2.2  Inte

3.2.3  Inte

3.2.4  Inte

3.2.5  Inte

3.3  Ind
3.3.1  Des

3.3.2  Indi

3.3.3  Indi

3.3.4  Met

4  CA
4.1  Eva
4.1.1  Esc

4.1.2  Des

4.1.3  Indi

4.1.4  Indi

4.1.5  Esq

4.2  For
4.2.1  Asp

DO

TRODUCCIÓ
TECEDENT

olución del s

organización
n de Ordenam

creto Distrital 

tudios recien
eño técnico, l
a la ciudad de

P ajustado – 

FOQUE ME
nteamiento 

mentos a co
egración física

egración funci

egración oper

egración orga

egración tecno

icadores pro
scripción físic

cadores de u

cadores de c

todología de c

ARACTERIZA
aluación par
cenarios conte

scripción físic

cadores de u

cadores de c

quema organi

rtalezas y de
pecto físico y 

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

ÓN ...............
TES .............
sistema de tr

n del sistema
miento Territo

309 de 2009 

ntes .............
egal y financ
e Bogotá D.C

2009 ............

ETODOLÓG
de la metod

onsiderar pa
a y territorial ..

ional ..............

acional .........

nizacional .....

ológica ..........

opuestos .....
ca, funcional y

uso y movilida

calidad, eficac

cálculo, herra

ACIÓN DEL
ra cada esce
emplados......

ca, funcional y

uso y movilida

calidad, eficac

zacional .......

ebilidades ....
urbanístico ...

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

ÍNDICE 

 

 

...................

...................
ransporte pú

a de transpo
orial (POT) y P

de adopción 

...................
iero del Siste

C. – 2008 ......

.....................

ICO ............
dología de tra

ara caracteriz
.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

...................
y operacional

ad .................

cia y eficiencia

amientas y fue

L SITP ........
enario .........
.....................

y operacional

ad .................

cia y eficiencia

.....................

...................

.....................

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

...................

...................
úblico en los

orte .............
Plan Maestro

del SITP .....

...................
ma Integrado
.....................

.....................

...................
abajo ..........

zar la integra
.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

...................

.....................

.....................

a...................

entes de infor

...................

...................

.....................

.....................

.....................

a...................

.....................

...................

.....................

L SITP  
ZO 

...................

...................
 últimos año

...................
 de Movilidad

.....................

...................
o de Transpor
.....................

.....................

...................

...................

ación ..........
.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

...................

.....................

.....................

.....................

rmación ........

...................

...................

.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

...................

.....................

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 4 

...................

...................
os ...............

...................
d (PMM) ........

.....................

...................
rte Público (S
.....................

.....................

...................

...................

...................
.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

...................
.....................

.....................

.....................

.....................

...................

...................
.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

...................
.....................

E-0005 
de 119 

...... 6 

...... 8 

...... 8 

.... 10 
..... 10 

..... 14 

.... 16 
SITP) 
..... 16 

..... 20 

.... 27 

.... 27 

.... 28 
..... 28 

..... 30 

..... 37 

..... 39 

..... 41 

.... 43 
..... 43 

..... 44 

..... 44 

..... 45 

.... 53 

.... 53 
..... 53 

..... 54 

..... 67 

..... 78 

..... 83 

.... 87 
..... 87 



 

 

 

 

4.2.2  Asp

4.2.3  Asp

4.2.4  Asp

4.2.5  Asp

5  AN
ME

5.1  Est
SIT

5.2  Ide
5.2.1  Inte

Integració

5.2.2  Inte

5.2.3  Inte

5.2.4  Inte

5.2.5  Inte

5.2.6  Ace

5.3  Rec
5.3.1  Acc

Inte

5.3.2  Estr
reco

6  AN
6.1  Efe

Ma
7  GL

DO

pecto funciona

pecto operacio

pecto organiza

pecto tecnológ

ÁLISIS DEL
ETRO ...........
timación del 
TP ................

ntificación d
egración física

n física y urba

egración funci

egración oper

egración orga

egración tecno

eptación y apr

comendacio
ciones para m
egración. .......

rategia para l
omendadas ..

EXO ...........
ecto barrera.
rcador no d
OSARIO ....

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

al ..................

onal ..............

acional ..........

gico ...............

L SISTEMA
....................
impacto de 
...................

e Pros y Co
a y urbana ....

ana ...............

ional ..............

acional .........

nizacional .....

ológica ..........

robación públ

ones .............
mitigar problem

.....................

a implementa
.....................

....................
 Experiencia

definido. 
....................

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

.....................

.....................

.....................

.....................

DE MOVILI
...................
la puesta en
...................

ontras para la
.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

lica ...............

...................
mas y aprove
.....................

ación y desar
.....................

...................
as internacio

...................

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

.....................

.....................

.....................

.....................

DAD FREN
...................
n servicio de
...................

a integración
.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

...................
char oportuni
.....................

rollo de la red
.....................

¡ERROR! M
onales y el c

...................

L SITP  
ZO 

.....................

.....................

.....................

.....................

TE LA NUE
...................

el metro sob
...................

n del metro e
.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

...................
idades en cad
.....................

d de metro: m
.....................

MARCADOR
caso de Bogo

...................

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 5 

.....................

.....................

.....................

.....................

EVA RED DE
...................
re la operac
...................

en el SITP .
.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

...................
da aspecto de
.....................

medidas 
.....................

R NO DEFIN
otá ........ ¡Er

...................

E-0005 
de 119 

..... 88 

..... 89 

..... 91 

..... 92 

E 
.... 94 

ción del 
.... 94 

.. 100 
... 100 

... 105 

... 106 

... 107 

... 108 

... 109 

... 111 

.. 112 
e 
... 112 

... 117 

NIDO. 
rror! 

.. 119 



 

1 
La Ad
la co
integr
mayo
Orden
sentid
polític
motor

Tenie
de m
mejor
comp
el Go
comp
de to
conte
mejor

La pr
buses
Metro

Confo
transp
del m
Movil
ciuda
y larg
modi
con l
Nº 04
movil
conce
defini

El sis
públic
Nacio
(SITP

Se de
estrat
influir
result
y/o m
de ac
desar

         

1 Esto
de de
estraté
transp

 

INTRODUC
dministración 
nstrucción de
ración en un 

or seguridad 
namiento Ter
do el POT esp
cas de desar
rizado, sobre 

endo en cuen
etro se debe
rar la eficacia
plemento estru
obierno Naci
ponentes del 
odos los mod
emplando tam
rar la calidad 

rimera fase d
s articulado c
o y el Tren de

orme a los t
porte masivo 

metro en el ma
idad de la Al
d para escen
go plazo (20
ficaciones e
a implement

4 de la etapa
idad en el m
eptual y técn
do en la etap

stema de mov
co ya existen
onal: el desar
P) y el tren de

ebe consider
tégico y estru
rá sobre los 
tará necesari

modificaciones
cciones nece
rrollo del me

                     

os cambios se a
emanda consi
égicas y los ca

porte como el m

DO

CCIÓN 
del Distrito C

e nuevas inf
sistema glob
de los ciuda
rritorial (POT
pecifica que l
rrollo y movili
el transporte

ta los estudio
e enmarcar e
a general de 
uctural del sis
onal adelant
sistema de t
dos es crear

mbién la articu
de vida y pro

del SITP se d
con el sistem
 cercanías.  

términos de 
metro y dise

arco del SITP
caldía Mayor

narios de bas
038) “con e

e impactos e
tación de la 

a 1 tienen en 
marco de la 
nico (trazado,
pa 2 del contra

vilidad analiza
ntes como los
rrollo de Tran
 cercanías.  

rar que la pu
ucturante, ten

desarrollos 
o reconsidera
s al sistema 
esarias para
etro (escenar

                     

analizan en el 
dera como h

ambios en los u
metro. 

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

Capital de Bog
fraestructuras
al de movilid
danos y que

T) y el Plan M
la conformaci
dad sostenib
 particular. 

os recientes s
en el Sistema
la movilidad e
stema Bus Ra
ta un estudio
ransporte de
r un solo s
ulación con la
oductividad de

da con la im
ma TransMile

referencia, e
eño operacion
P para la ciud
r de Bogotá, 
e (2008), de 
l propósito d

en las estruc
red metro”. E
cuenta las p
planeación 

, tecnología 
ato.  

ado en el pres
s proyectos p
nsMilenio, el 

esta en serv
ndrá efectos s
urbanos y la
ar algunas a
actualmente 

a asegurar la
ios de corto, 

    

Documento de
ipótesis de p
usos del suelo

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

gotá consider
s de transpor
ad, que prom

e contribuya a
Maestro de M
ión del sistem

ble, dando pr

sobre movilida
a Integrado 
en toda la ciu
apid Transit T
o de estructu
la ciudad. U

istema en l
a región, con 
e la ciudad.  

mplementación
enio, para po

el contrato r
nal, dimension
dad de Bogot
ha desarrolla
corto (2018 i
de determin
cturas urban
En este sentid
proyecciones 

territorial, si
ferroviaria, e

sente estudio
planteados po
proceso de in

vicio de la red
sobre la distri
as actividade
ctuaciones a
programado.

a adecuada i
mediano y la

el Modelo mejo
artida el desa

o que pueden d

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

ra que es el m
rte público m

mueva y gara
al cumplimie
Movilidad (PM
ma de movilid
ioridad al tra

ad en la ciuda
de Transpo

udad. El metr
TransMilenio, 
uración), el 

Una meta ese
o funcional,
el propósito d

n de un siste
osteriormente

referido al “D
namiento lega
á”, en ejecuc

ado un model
nicio de oper

nar, analizar
nas y de man
do, los escen
de desarrollo
n contempla

estrategia de 

o engloba tan
or la Adminis
ntegración de

d de metro, t
bución de la 

es asociadas 
actualmente p
 Así pues, se
ntegración d
rgo plazo esta

orado, ya que l
arrollo de los
darse asociado

L SITP  
ZO 

momento def
masivo tipo m
ntice la acces
nto de los o

MM) del Dist
ad debe dars
nsporte públi

ad, se debe c
rte Público 
ro no es una 
el tren de ce
sistema de 

encial del pro
, lo instituc
de cubrir las 

ema organiza
e ser comple

Diseño conce
al y financiero

ción para la S
o del sistema

ración del me
r y evaluar 
nera específ
narios estable
o urbano, soc
ar la red de 

desarrollo, e

to los compo
stración Distri
el transporte 

teniendo en 
demanda de
a los usos 

proyectadas y
e busca esta
del metro al 
ablecidos). 

a definición de
 planes parci

os al desarrollo

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 6 

finitivo de ava
metro para s
sibilidad, mov
bjetivos del 
rito Capital. 

se en el marc
ico, comparti

considerar qu
(SITP) con e
competencia

ercanías (para
buses y los 

oyecto de inte
cional y lo t
demandas de

ado de opera
mentado con

eptual de la 
o de la prime

Secretaría Dis
a de transpor
etro), mediano

las implica
fica en la mo
ecidos en el p
cial, económi

metro cuyo 
entre otros) 

nentes de tra
tal, Departam
público de la

consideració
 transporte p
del suelo1, 

y proceder a 
ablecer el co
SITP a lo la

e los escenario
iales, las ope
o de infraestruc

E-0005 
de 119 

anzar en 
u plena 
vilidad y 
Plan de 
En este 
o de las 
do y no 

ue la red 
el fin de 
a sino el 
a lo cual 

demás 
egración  
tarifario 
e viajes, 

ación de 
n la red 

red de 
era línea 
strital de 
rte de la 
o (2028) 
aciones, 
ovilidad 
producto 
ico y de 

diseño 
ha sido 

ansporte 
mental y 
a ciudad 

n su rol 
úblico e 
así que 
ajustes 

onjunto 
argo del 

s futuros 
eraciones 
cturas de 



 

El pre
públi
integr
urban
imple
indica
nivel 

Los in

La de
permi
presta
asimi

El ca
polític
gener
introd
se int
resist
marco
sido 
contra
24 de

A con
ajuste
opera
teleco
esque
come

 

         
2 El pr
la alte
dispos
3 Tom
del Sis

 

esente produ
co, incluyen
ración del S
nísticos y la 
ementación 
adores de efe
de integració

− Desc

− Cara

− Cara

− Calid

− Integ

− Integ

− Integ

− Integ

− Integ

ndicadores y 

escripción y e
ite destacar 
ación del ser
smo el nivel d

apítulo 5 pon
co (este últim
ralmente de 
ducción de la 
tenta destaca
tencias y apro
o legal, institu
objeto de los
atación y los 
e la etapa 2. 

ntinuación en 
es operacion
acionales), lo
omunicacione
ema de remu
ercial). 

                     

roducto 5, origi
ernativa elegid
siciones que pe

ando como ba
stema Integrad

DO

ucto Nº 052 
ndo el metro
SITP3 en tér
identificació
de la red d

ectividad del s
n del sistema

cripción física 

cterización de

cterización de

dad, eficacia y

ración física y

ración funcio

ración operac

ración organi

ración tecnol

criterios perti

evaluación de
las fortalezas

rvicio de tran
de integración

ne de manifie
mo en el se

la colectivid
red de metro
ar las modific
ovechar las p
ucional y las 
s respectivos
aspectos inst

la etapa 3 de
nales del SIT
s requerimie

es del SITP), 
uneración de

                     

inalmente prev
a de red de m
ermitan asegur

se la actualiza
do de Transpor

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

del estudio 
o, para el cor
rminos funcio
ón de futuro
de metro en
sistema de tra
a como un con

y conceptual

e la demanda

e los viajes qu

y eficiencia op

y territorial 

nal 

cional 

izacional 

ógica 

nentes están 

e las caracter
s y debilidad
sporte públic
n del sistema 

esto los futur
entido instituc
dad), que se
o y su impacto
caciones nec
otencialidade
posibilidades

s productos 
titucionales d

el contrato, lo
TP (modifica
ntos tecnológ
y la estructur
 los agentes

    

visto en la etap
metro y con e
rar la integració

ción realizada 
rte Público- SIT

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

presenta la 
rto, mediano 
onales, oper

os conflictos
n la ciudad.
ansporte púb
njunto: 

l del sistema

a que puede a

ue permite m

perativa 

identificados

rísticas del s
des del mism
co para cubrir

global.  

ros conflictos
cional, empre
 pueden ide

o sobre los de
cesarias para
es oportunas. 
s de financiac
Nº 06, 07 y

del metro den

os productos 
ación de ruta
gicos para e
ra tarifaria del
s del SITP, a

pa 1, ha sido ap
el cronograma 
ón del metro en

por TransMilen
TP del año 200

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

caracterizac
y largo plaz

racionales, o
s y potencia

Dicha carac
blico, los aspe

atender 

ovilizar 

s en el capítu

istema, que s
mo en lo rela
r las necesid

s u oportunid
esarial y pun
entificar en e
emás compon
a superar los

Cabe señala
ción para ade

y 09 del pres
tro del SITP 

26, 29 y 30 d
as y plan d

el metro (imp
l sistema glob

ajuste de la t

plazado al fina
del desarrollo

n el SITP. 

nio S.A. a fech
08. 

L SITP  
ZO 

ción del sist
zo, presentan
organizaciona
alidades rele
cterización co
ectos a consid

lo 3 del prese

se lleva a ca
acionado a la
ades de mov

ades, sean p
nto de vista 
el sistema de
nentes del SIT
s posibles ob
ar que los aná
elantar el pro
sente contrat
se recogen e

desarrollarán 
e oferta, im

pactos frente 
bal (supuesto
tarifa técnica 

l de la etapa 2
 de dicha red

a de septiemb

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 7 

tema de tran
do un anális

ales, tecnológ
evantes fren
ontempla, ju
derar para ev

ente docume

bo en el cap
a calidad y o
vilidad. Se es

por motivo té
del usuario

e movilidad 
TP. Por cons

bstáculos, mit
álisis estratég
oyecto del me
to, y alternat
en los product

respectivame
mpacto sobre 

al recaudo, 
s de política t
y esquema 

2 para poder co
, a fin de reco

re de 2009, de

E-0005 
de 119 

nsporte 
is de la 
gicos y 

nte a la 
nto con 
valuar el 

nto. 

pítulo 4, 
oportuna 
stablece 

écnico o 
y más 

ante la 
iguiente 
tigar las 
gicos del 
etro han 
tivas de 
tos 23 y 

ente los 
costos 

control, 
tarifaria, 
tarifario 

ontar con 
omendar 

el Estudio 



 

2 

2.1 
La ciu
de tra
difere
nacio
viabili
que s
que s
corred
segur
masiv
Sistem
alime
defini
evalu
los 9
recurs
se ha

Fuente: 

En la
aislad

 

ANTECED

Evolución
udad ya ha ad
ansporte públ
entes razones
nales,… la c
idad y predis
se empezara 
se materializó
dor separado
ridad y las c
vo se reinició
ma Integrado
ntadoras de 
ción de la pr
ación económ
0´s, la Admi
sos disponibl

a desarrollado
Fig

Elaboración prop

a actualidad 
da: 

− Trans
micro
ampl
están
ciuda

DO

DENTES 

n del sistem
delantado dife
lico. Las prim
s que incluye
ciudad continu
seño detallado

este plan. L
ó con la Aven
o para buses
condiciones u
ó en 1996 co
o de Transpo
buses BRT l
rimera línea 
mica, ambien
nistración Di
les a la adec
o por fases de
ura 2-1 Evolu

pia 

existen dos 

sporte Públic
os) operando 
ia cobertura 
ndares de ca
ad y un deteri

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

ma de transp
erentes estud

meras ideas s
n el cambio d
ua con la gra
o del Metro s
a ciudad ento
nida Caracas
s aumentó la
urbanas y am
on un plan d
orte Masivo 
lamado Tran
del metro (P
tal, urbana, le
istrital decidió
uación del co

esde el año 20
ción histórica

subsistemas 

co Colectivo (
de forma ato
espacial en 

lidad y eficie
oro de la calid

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

porte públic
dios encamina
e remontan a
de administra
an falta de u
se terminó en
onces decidió

s, sin grandes
a capacidad y
mbientales. U
de transporte
(SITM) que 
sMilenio y un

PLM) para cu
egal y financi
ó suspender 
omponente fle
000. 

a del sistema d

urbanos ge

(TPC): sistem
omizada en c

la ciudad. E
ncia, lo que 
dad de vida d

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

co en los últ
ados a la est
a la primera m
ación, la falta
n sistema me
n 198, pero la
ó empezar u
s cambios en
y velocidad d

Un nuevo inte
e seguido po
incluía rutas 
na línea de m
al se desarro
era. Posterio
la ejecución

exible del SIT

de transporte 

stionados y 

ma de rutas d
corredores de
Este transpor
redunda en u

de los ciudada

L SITP  
ZO 

timos años 
ructuración d
mitad del sigl

a de consenso
etro. El prime
a falta de ap
n plan de co
n el esquema
de transporte
ento para de
r estudios de
de buses, u

metro. El prod
ollaron los es
rmente, a fina

n del proyect
TM: el sistem

público en Bo

operados de

de baja capa
e alta, media 
rte tradiciona
una congestió
anos. 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 8 

e un sistema
lo XX, pero d
o a niveles lo
er estudio am
oyo nacional 

orredores para
a de operació
e pero no m
esarrollar un 
e viabilidad p
un sistema d
ducto principa
studios técnic
ales de la déc
to. Se dirigie

ma TransMilen

ogotá 

e manera tota

cidad (bus, b
y baja dema

al no cumple
ón generaliza

E-0005 
de 119 

a masivo 
debido a 
ocales y 
mplio de 

impidió 
a buses 
ón. Este 
ejoró la 
sistema 
para un 
de rutas 
al fue la 
cos y la 
cada de 
eron los 
nio, que 

almente 

busetas y 
anda, con 
e con los 
ada en la 

 



 

En el 
de for

El dia
estruc
desar
planif
la ciu
Trans
chata
del tr
benef
adecu
de o
infrae
const

Asimi
ha lle
núme
densi
estac

         
4 Proces
5 Las bar
grandes 
punto de
sistema 
de sema
pero el 
prácticam
Santiago
pasarela
vehículo
sentido p
para la c
desde el
o el Lito
peatona
no perm
disminuc
cada vez

6 Los pr
desarrol
vía. 

 

− Trans
dema
prolo

ámbito interu
rma independ

agnóstico del
cturales del 
rticulación en
ficación y la a
udad ha podi
sMilenio, med
arrización4, no
ransporte púb
ficia de tene
uado, asegur
organización, 
estructuras as
tituye una bar

ismo, el creci
evado al lími
ero de buses 
dad de pasaj

ción6. 

                     

so de reposición 

rreras físicas cor
plataformas par

e vista urbano. la
carriles exclusiv

aforización de la 
nivel de servici

mente no hay c
o de Chile con e
as peatonales, q
os cuentan con p
permite establec
ciudad, porque e
l punto de vista u

oral de Barcelon
les o pasarelas, 

miten una comun
ción de la oferta 
z menos atractiv

rincipales patron
lado por Steer D

DO

sMilenio (TM
anda y usand
ngadas por u

urbano, cabe 
diente con los

 sistema de 
sistema de t

ntre modos, 
aplicación de 
ido vivir un p

diante la reorg
o se logra un 
blico colectivo
er una orga
rados median

capacidad 
sociado al es
rrera física im

miento contin
te de su cap
sirviendo las
jeros al inter

                     

y desintegración

rresponden fund
ra el acceso a la
a implantación de
vos, la mayoría e

ciudad, permitie
io del sistema y

cruces. Tal es e
l Transantiago. E
ue además sirve

puertas a la dere
cer diferentes lín
stas vías, como 
urbano, es que e
a. Por el contra
separadas en fu

nicación peatona
comercial, lo qu
as y con menore

nes problemático
Davies Gleave en

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

): sistema de
do infraestruc
un sistema de

señalar la ex
s subsistemas

movilidad re
transporte pú
asociadas a
la regulación
proceso de m
ganización de
uso coordina
o siguen sien
nización est

nte la gestión 
financiera, 

squema oper
mportante en lo

nuado de la d
pacidad, part

s plataformas 
ior de las pla

    

n física de vehícu

amentalmente a
as estaciones, d
el sistema BRT d
ellos con carril de
endo el tránsito p
y la velocidad e
l caso de la Av
En otros viales, c
en para alimenta

echa, se obtiene 
eas, algunas exp
por ejemplo la N

esta barrera no s
ario, se trata de 
unción de las dis
al fluida. Otro efe
ue origina una de
es afluencias. .Ot

os identificados 
n 2007 están vinc

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

e alta capaci
ctura segrega

e rutas alimen

xistencia del s
s urbanos. 

salta la baja 
úblico con u
 una gestión

n de los modo
modernizació
el transporte p
do y conjuga
ndo importan
ructurada y 
por concesió
técnica y d

racional, aunq
os corredores

emanda de T
ticularmente 
por encima d

ataformas y u

ulos que cumplan

 la división física
ificultad de acce
de TransMilenio 
e sobrepaso. En
perpendicular en
específica bajan
. Caracas, con 
como en la NQS
ar al sistema de
un servicio efica
presas, con serv

NQS, se constituy
se sitúa en el per

una hendidura 
tancias entre pa
ecto es que al s
evaluación de lo
tros ejemplos se

en el estudio de
culados a la limit

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

dad tipo BRT
ada para las

ntadoras que o

subsistema de

calidad del 
na important
n particular y
os en conjunto
n como cons
público colect
do entre los d

ntes. El sistem
eficiente ba

ón que tienen
de seguridad
que permita 
s dónde está 

TransMilenio d
en varias es
de la capacid
una alta ocup

n su vida útil 

a de la ciudad po
eso para las pers
se hace sin amp

n aquellos viales 
 las calles transv

n ostensiblemen
bajos niveles de

S, en que el cruc
e los viajeros, qu
az y con velocida
vicios notables. E
yen como una ve
rímetro de la ciud
urbana que inc
radas, se dispon

ser el tránsito pe
s locales, degrad

e citan en el anex

e determinación 
tación de la capa

L SITP  
ZO 

T operando e
 rutas tronca
operan en trá

e buses inter

servicio del T
te heterogene
y poco riguro
o. Si bien el t
secuencia de
tivo y la aplic
dos subsistem
ma TransMile
ajo un régim
n preestablec
d. No obsta
una capacid
implantado.5

desde el inicio
staciones dón
dad práctica d
pación de los

or los corredores
sonas de movilid
pliar la capacidad

en que el sistem
versales y el cru

nte en relación 
e servicio, como
ce de peatones s
ue acceden a un
ades relativamen
El lado negativo 
erdadera barrera
dad, como en el 
ide en el centro

nen a distancias 
eatonal menor, s
dándose, por tan
xo del presente d

de la capacidad
acidad en estacio

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 9 

en corredore
ales, las cual
áfico mixto.  

urbanos gest

TPC, las dific
eidad vehicu
osa en cuan
transporte pú
e la implanta
cación de polí
mas y las dific
enio por su p

men regulator
cidas las cond
ante, el dise
ad teórica m
.  

o de su opera
nde se obse
del sistema, u

s buses al lleg

, el requerir el de
dad reducida, etc
d vial y asignand
ma se inserta en
uce a nivel de los
con los viales e

o ocurre en la A
se hace a distinto
n andén central, 
nte altas. El dob
no es para el se

a. Lo más negativ
caso de la M-30

o de la trama. L
que sobrepasan

se produce un e
nto su uso para 
documento. 

d del sistema T
ones y no a la ca

E-0005 
de 119 

s de alta 
les están 

tionados 

cultades 
lar y la  

nto a la 
blico de 

ación de 
íticas de 
cultades 
parte se 
rio más 
diciones 
eño de 

muy alta, 

ación, lo 
rvan un 
una alta 
gar a la 

esarrollo de 
c. Desde el 
o para este 

n el sistema 
s peatones, 
en los que 

Alameda de 
o nivel, con 
ya que los 

ble carril por 
ervicio, sino 
vo, siempre 

0 de Madrid, 
Los puentes 
n los 400 m. 
efecto en la  
actividades 

ransMilenio 
apacidad en 



 

2.2 
A con
transp

2.2.1 
Como
que d
desar

Dentr
con o
esenc
aprov
subsi
contro

En 20
los as
un m
Desa
territo
transp
integr
objeti

Uno d
media
desco
centra
interre

         
7 Docu
vigente

 

Reorganiz
ntinuación se
porte y las po

Plan de O
o ya se ha cit
define la estra
rrollo urbaníst

ro de la estru
otros sistemas
cial para c
vechamiento
stemas vial, v
ol del tráfico. 

008-2009 se 
spectos a rev

mayor consen
rrollo Distrita

orial, en las t
porte y para 
rar los desarr
vos, políticas

de los objetiv
ante el Decr
oncentrado, 
alidades (núc
elacionan fun

                     

umento especific
e para el periodo

DO

zación del s
e detallan el 
olíticas de ord

rdenamient
tado en produ
ategia de orde
tico y económ

uctura funcion
s y con la dist
onsolidar la

o del territo
vial peatonal 

adelanta un p
visar está pre
nso social y 
l7. La revisión
tendencias de

incorporar e
rollos de los 

s y estrategias

vos principale
reto Distrital 
en el que el 

cleos urbanos
ncionalmente 

                     

cando los proyec
o 2008-2012 sien

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

sistema de t
marco norm

denamiento. 

to Territoria
uctos anterio
enamiento de

mico deseado

nal y de serv
tribución de u
a estructura
orio. El siste

(no motoriza

proceso de re
evisto hasta ju

para cumpl
n está motiva
e crecimiento
el concepto d
planes maes

s de largo pla

es en el larg
190 de 200
Distrito Capit
s compactos
en la región B

    

ctos y las accion
ndo “Bogotá Posi

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

transporte
mativo dentro 

al (POT) y P
res, el POT e

e la ciudad-re
o.  

vicios, el siste
usos de suelo
a socioecon
ema de mov
ado, incluyend

evisión del PO
unio 2009. Es
lir los propó

ada, entre otro
o, la dinámica
de sostenibil
stros (instrum
azo). 

go plazo (201
04 es pasar 
al se reconoc
 configurado
Bogotá-Cund

nes estatales a a
tiva: Para Vivir M

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

del cual se 

Plan Maestro
es el instrume
gión a largo p

ema de mov
o e intensidad
nómica y es
vilidad en el 
do bicicletas)

OT vigente p
ste proceso s
sitos, estrate
os, por los ca
a de construc
idad al mode

mentos media

13) del POT
a un mode

ce como nodo
s alrededor d
inamarca.  

adelantar en cad
Mejor” 

L SITP  
ZO R

está planific

o de Movilid
ento de plani
plazo (10 año

vilidad, medi
des de desarr
spacial y o

POT está 
), de transpor

or el cual el d
se ve como u
egias y prog
ambios ocurri
cción de infra
elo de ocupa
ante los cuale

revisado en 
elo de ciuda
o principal de 
del centro m

da período de g

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 10 

cando el siste

dad (PMM)
ficación funda

os) para gara

ante su inter
ollo, es un ele

optimizar el 
conformado 
rte y de regu

desarrollo téc
una oportunid
gramas del P
idos en la oc
aestructura v
ación del ter
es se estable

2003 y cons
ad-región ab

la red de ciu
etropolitano) 

gobierno de la a

E-0005 
de 119 

ema de 

amental 
ntizar el 

rrelación 
emento 
uso y 

por los 
lación y 

cnico de 
ad para 

Plan de 
cupación 
vial y de 
ritorio e 

ecen los 

solidado 
bierto y 
dades y 
que se 

lcaldía, el 



 

Figura 

Fuente: 

Las a
conso

 

2-2 Visión reg
en la reg

Documento resu

acciones prio
olidar y articu

DO

gional de Bogo
gión, en el paí

umen 1ª revisión 

oritarias enun
lar las 10 ope

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

otá – Cundina
s, y en el mun

2000-2003 del P

nciadas en 
eraciones est

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

amarca: conex
ndo y concept

POT (2007) 

el POT corr
ratégicas: 

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

xiones a mejo
to de red de ci

responden a 

L SITP  
ZO R

rar para aume
iudades y cen

las interven

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 11 

entar la compe
ntralidades 

nciones que 

E-0005 
de 119 

etitividad 

buscan 



 

Fuente: 

Así m
Movil
este P
los cu

En la
estud
fases

         
8 Secr

 

 Las Oper
centralida
socioeco
evitando 
sector. T
respectiv

 Las O.E q
del sistem
 

 Operació
 Operacio

articulació
carga y p
de la red 
y el resto

 Conexión
centralida

 Recupera
subsistem
público 
tradiciona
innovació

Documento resu

mismo el POT
idad – PMM,
Plan se cons
uales figuran 

a siguiente fig
dio, como son
 previstas (ha

                     

retaría de Plane

DO

raciones estra
ades. Son 
nómica y es
la concentra

ienen la final
o programa d
que se muest
ma de movilid

ón Aeropuerto
ones estruct
ón de la m
pasajeros ent

de ciudades
o del país 
n eficiente 
ades al centro
ación y cons
ma vial y 
en el área 
al y el 
ón 

 

umen 1ª revisión 

T se desarro
 es el eje sob
ideran aspec
varios subsis

gura se pres
 el ordenamie

asta el 2012).

                     

eación Distrita

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

atégicas se c
instrumentos

spacial y bus
ación de las 
idad de orien
de ejecución d
tran a continu

dad: 

o El Dorado 
turantes de 
movilidad de 
tre los nodos 
 de la región 

de las 
o de Bogotá 
strucción del 
de espacio 

del centro 
anillo de 

2000-2003 del P

lla mediante 
bre el cual se
ctos relevante
temas, de los

sentan tres d
ento de estac
. 

    

l- SDP 

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

consideran re
 que fortale
scan que la 
actividades e

ntar los recurs
de cada admi
uación en la F

Fig

POT (2007) 

los Planes M
e debe articu
es para la def
s cuales el su

de los mapas
cionamientos 

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

elevantes ya q
ecen y ayu
ciudad se d

económicas, 
sos de invers
inistración.”8 
Figura 2-3, pr

gura 2-3 Opera

Maestros de 
lar la planeac
finición del fu

ubsistema de 

s temáticos m
y los centros 

L SITP  
ZO R

que pretende
udan a con
desarrolle de
culturales o 
ión para que 

iorizan las sig

aciones estrat

cada sector. 
ción en mate
uncionamiento
transporte: 

más relevant
de intercamb

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 12 

en fortalecer d
struir la es

e manera ar
sociales en 
sean incluido

guientes oper

tégicas del PO

El Plan Mae
ria de transpo
o de la ciuda

tes para el p
bio modal en 

E-0005 
de 119 

distintas 
structura 
rmónica, 
un solo 
os en el 

raciones 

OT 

estro de 
orte. En 

ad, entre 

presente 
sus dos 



 

Fuente: 

 

Plan de 

Plan Maestro de

DO

F

estacionamien

e Movilidad – SD

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

Figura 2-4 Actu

tos y Centros d

P 

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

uaciones prev

de intercambio m

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

vistas en el PM

modal a corto(2

L SITP  
ZO R

MM  

2008) y medio pl

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 13 

lazo (2012) 

E-0005 
de 119 

 



 

2.2.2 
Con 
Trans
impla
modo
masiv
demá
interc
condi
contr
mater
del s
estab
núme
Bogo
transp
condu
partic
siemp
princi
la me
usuar
transp

“El m
cump
pobla
serán
asum
recau
de la 
de Re

Este 
softw

El con

 

Decreto D
la expedición
sporte Públic
ntación y es

os de transpo
vo actual, pr

ás component
cambiadores 
iciones previs
ratos de con
ria de organiz

servicio de tr
blecidos en el
ero posible de
tá, incentivar
porte público 
uctores y de
cipación de la
pre que satis
ipios no afect
ejor propuesta
rios. Se prev
porte público 

odelo operac
pliendo con c
ación discapa
n operadas p

mir la respons
udo, de los ce
información y

ecaudo, Cont

sistema, ser
are y hardwa

− El su

− El su

− El su

− La co

− La co

ncesionario d

− Sumi

− Sumi
subsi

− Sumi
del su

− Sumi

DO

Distrital 309 
n del Decreto
o para Bogo
tablecida en 

orte público in
reviendo la p
tes establecid
modales, red
stas en la reg
ncesión, adju
ización, capa
ransporte púb
l PMM, el pro
e propietarios
rá la particip
colectivo, pr

emás actores
as Administra
sfagan los re
tarán las final
a para la ope

vé una política
colectivo que

cional elegido 
criterios de e
acitada o con
or empresas

sabilidad de 
entros de con
y la conectivid
trol, e Informa

rá concesion
re necesarios

bsistema de 

bsistema de 

bsistema de 

onsolidación d

onectividad. 

del SIRCI será

inistrar la infra

inistrar la infra
istema de con

inistrar la infr
ubsistema de

inistrar los eq

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

de 2009 de
o Nº309 del 
otá, D.C, rea

el PMM. El 
niciará con e
posterior integ
dos en el PM
d de estacion
gulación del tr
udicados en l
cidad financi
blico. De co
oceso de sele
s actuales de
pación de las
ropiciará la in
s actuales d
ación Distrital
equisitos exig
lidades básic

eración de los
a de readapt
e queden fuer

para el SITP
standarizació
n movilidad r
s con condic
toda la flota 
trol troncal y 
dad de la tota

ación y servici

ado mediant
s para gestion

recaudo 

control de flot

información y

de la informac

á el encargad

aestructura, r

aestructura y
ntrol de flota. 

raestructura y
e control de flo

quipos del SIR

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

 adopción d
23 de julio 

afirmando la 
Decreto esta

el transporte 
gración del tr

MM (correspon
namientos y r
ransporte ma
licitación púb
iera, capacida

onformidad co
ección de op

e vehículos de
s Administrac
nclusión en el
del sector de

que operan 
gidos en los 
cas del proces
s servicios ten
tación laboral
ra de la nueva

P es el de ope
ón de equipo
reducida, y r
ciones finan
necesaria pa
zonal, de info

alidad del SIT
io al usuario (

te concurso 
nar: 

ta 

y servicio al u

ción.  

do de  

realiza el man

y realiza el ma
 

y realiza el m
ota.  

RCI a bordo d

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

del SITP 
de 2009 se 
prioridad dad
ablece que “
público cole

ransporte férr
ndientes al tra
red de peajes
asivo, por lo c
blica y precisa
ad técnica y 
on los princ
eradores pro
e transporte p
ción Distrital
l nuevo sistem

e transporte 
en la actualid
pliegos de 

so de licitació
ndiente a gen
l para aquella
a estructura o

eración por z
os, uniformida
requisitos téc
ncieras y org
ara la operac
ormación y se
TP serán cent
(SIRCI).”  

público y de

suario. 

ntenimiento y 

antenimiento 

mantenimiento

de los buses y

L SITP  
ZO R

adopta el S
da a su des
“la integració
ectivo urban
reo, otros mo
ansporte públ
s). El SITP se
cual se requie
ando las con
de seguridad

cipios para l
opiciará la par
público colec
que operan 

ma del mayo
urbano colec
dad el transp
condiciones. 

ón, en cuanto
nerar la meno
as personas 
operacional” 

zonas, con u
ad de flota, a
cnicos y amb
ganizacional
ción. La ges
ervicio al usua
tralizadas en 

eberá servir c

opera el subs

del Centro d

o de los Cent

y realiza el ma

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 14 

istema Integr
arrollo, expa
ón de los dif

no de pasajer
odos de trans
lico individual
e estructura b
ere la celebra
diciones exig
d, para la pre
la democrat
rticipación de
ctivo matricula

en la actua
or número po
ctivo, y perm

porte público 
No obstante

o a la contrata
or tarifa posib
del actual se

na flota de ve
accesibilidad 
bientales. Las
les suficient
tión y operac
ario, la conso
el Sistema In

como provee

sistema de re

e Control  Tr

tro de Contro

antenimiento.

E-0005 
de 119 

rado de 
ansión e 
ferentes 
ros y el 
sporte y 
l, red de 
bajo las 

ación de 
gidas en 
estación 
tización 
el mayor 
ados en 

alidad el 
sible de 

mitirá la 
masivo, 

e, estos 
ación de 
ble a los 
ector de 

ehículos 
para la 

s zonas 
tes para 
ción del 

olidación 
ntegrado 

edor del 

ecaudo  

roncal del 

ol zonales 

.  



 

El de
condi
neces

Segú
(cons
remun
finan
deber
para 
abiert
presu
actua
exclu
conce

La mi
de Tr
conti
que e
de p
segur
opera
oferta
vehíc
Servic

La im
prime

         
9 La in
presen

 

− Sumi
Inform

− Sumi
SIRC

− Sumi

creto estable
iciones previs
sarias para ga

n el Decreto
siderando la 
neración de l

nciera. El dise
rá respetar lo
el desarrollo 
to a la impl

upueste indep
alizada media
sivamente a 
esión de los o

igración del a
ransMilenio S
nuidad en la

el SITP entre 
progresividad,
ridad, calidad
ación con la f
a y modern

culos del actu
cio.  

mplementació
eras estén im

− Fase
SIRC

− Fase
opera
infrae
se da
ellas 
de pr
opera
cuant
segu
exista
tarifa

                     

ntegración tarif
nte estudio, co

DO

inistrar la infr
mación y Serv

inistrar la infr
CI  

inistrar la con

ece que “el re
stas en los co
arantizar la in

, “el modelo
capacidad 

los costos de
eño tarifario p
os esquemas

del sistema 
lementación 
pendientemen
ante decreto
los principio

operadores zo

actual transpo
S.A. como en
a prestación
gradualmente
, oportunida

d, economía, 
flota actual el
nizar el parq
al transporte 

ón gradual d
mplementada

e 1 Preparaci
CI. 

e 2 Implanta
ación zonales
estructura pre
ará integrand
y con el actu

restación del 
adores zonale
to esté surtid
ridad en su in
a un medio 
ria prevista p

                     

faria del SITP 
ncretamente e

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

raestructura y
vicio al Usuar

raestructura y

nectividad del 

ecaudo actua
ontratos, sin e
ntegración con

o tarifario se
de pago pr

e operación y
previsto integ
s de remuner

TransMilenio
de tarifas p

nte de los ing
o distrital ba
os y estructu
onales y del S

orte público co
nte gestor de

n del servicio
e en operació

ad, accesibili
coordinación
l sistema de 
que automo
público colec

del SITP sigue
as a 15 de oc

ión: inicio de

ación gradu
s y del SIRCI,
evistas en el 
o operaciona
ual sistema T
servicio del a
es SITP inicie
a la etapa de
ntegración co
tecnológico d
para el SITP

    

una vez se int
en el Producto 3

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

y realiza el m
rio.  

y realiza la in

SIRCI  

al del sistema
embargo Tra
n el SIRCI”. 

e estructura
romedio de 

y permitiendo
grará los cost
ración y el eq
o hasta su cu
para poblacio
gresos corrien
ajo condicio
ra del sistem

SIRCI.9” 

olectivo hacia
el SITP y el 
o, mantenien
ón. La integra
idad, eficien
 y compleme
transporte pú

otor mediante
ctivo con los 

e las fases de
ctubre 2011:

e los procesos

al de la op
, integración o
Plan de Desa

almente las zo
TransMilenio, 
actual sistema
en su prestac
e pruebas del
on el actual s
de pago com
 considera u

tegre el metro, 
30. 

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

mantenimient

tegración y c

a TransMileni
nsMilenio S.A

de acuerdo
los usuario

 una rentabil
tos de todos 
quilibrio econ
ulminación. A
ones específ
ntes del SITP
nes y supu

ma tarifario y

a el masivo se
proceso de 

do el sistema
ación gradual 
ncia, sosteni
entariedad. En
úblico colectiv
e reposicione
recursos disp

efinidas a con

s de selecció

peración: ad
operacional g
arrollo Distrita
onas, a medi
las demás zo

a de transpor
ción. La integ
 SIRCI, se ga

sistema de re
mún a los se
un esquema 

se desarrollar

L SITP  
ZO R

o y operació

consolidación 

o se continua
A. deberá ade

o a principio
os), equilibri
lidad razonab
servicios inco

nómico de los
Además, el di
ficas bajo la

P. La tarifa al 
uestos de a
y contenidas 

e realizará ba
integración d

a colectivo y 
del SITP se o
bilidad finan
n este sentid
vo, y se prete
es reglamen
ponibles del F

ntinuación, pr

ón de los ope

djudicación d
gradual, realiz
al. La gradual
ida que inicie
onas manten
rte público co
gración tarifar
arantice la co

ecaudo del sis
ervicios integ
de cobro dife

rá en los produ

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 15 

n del subsist

de la inform

ará prestando
elantar las ge

os de costea
io (garantiza

ble) y sosten
orporados al 
s contratos s
iseño tarifario
a condición 
usuario será 

actualización 
en los contr

ajo la respons
deberá garan
masivo actua
orienta por pr
nciera y am
o, se prevé i
ende raciona
tadas y com

Factor de Cal

reviendo que 

eradores zona

e las licitac
zación de las 
lidad de la int

en su operaci
niendo las con
olectivo hasta 
ria se materia
ompleta conec
stema TransM
rados. La int
erenciado po

uctos de la Eta

E-0005 
de 119 

tema  de 

ación del 

o en las 
estiones 

abilidad 
ando la 
ibilidad 
SITP, y 

suscritos 
o estará 
que se 
fijada y 
sujetas 

ratos de 

sabilidad 
ntizar la 
al hasta 
rincipios 

mbiental, 
niciar la 
alizar la 
mpra de 
idad del 

las dos 

ales y del 

iones de 
obras de 
tegración 
ón, entre 
ndiciones 
tanto los 

alizará en 
ctividad y 
Milenio, y 
tegración 

or tipo de 

apa 3 del 



 

2.3 
En de
comp
estac
Gobie

Los s
princi

2.3.1 
(SITP)

Estud
Movil
estab

La es
diagn

El es
neces
que 
opera
Colec
forma

         
10 Una
Saban
para la
mayo 
presen

 

servic
cond

− Fase
rutas
eficie
renov

− Fase
de lo
consu
por c
econ

Estudios r
esarrollo del P
ponentes del 
cionamientos, 
erno Naciona

siguientes ap
pales fuentes

− Diseñ
la ciu
jerarq

− Inform
a ma
opera
tarifa
diseñ

Diseño té
) para la ciu
dio realizado 
idad. El enf

blecidos en el 

structuración 
nóstico estable

tudio define 
sidades de lo
hoy en día 

acionales y d
ctivo. La inte
a articulada,

                     

a síntesis de 
na de Bogotá y
a implementac
2008), así com

nta en el produ

DO

cio, con pag
iciones de via

e 3 Operació
 y servicios, 

encias operac
vación de veh

e 4 Integració
os otros mod
ultoría, pero 
carretera, en
ómico de los 

recientes 
PMM, la Secr
sistema de tr

intercambia
l está adelant

partados reco
s de informac

ño técnico, le
udad de Bo
quización vial

me final de la
ayo 2009) e 
acional (resum
ria (resumen

ño jurídico, dis

cnico, lega
udad de Bog

en 2008 po
foque estraté
PMM. 

conceptual 
ecido en la Lí

alternativas p
os usuarios. E

operan en 
de control to
gración de lo
, atribuyendo

                     

los estudios d
y el Distrito Cap
ción de intercam
mo el plan de 
ucto 4 de la pre

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

gos adiciona
ajes que esté

ón integrada
realización d
cionales, pro
hículos. 

ón con los m
dos previstos 
también el tr
n un marco 
componentes

retaría de Mo
ransporte de 

adores moda
tado un estud

ogen los prin
ción secundar

egal y financie
gotá D.C. (a
l, capítulos 1 

a Asistencia té
Informes del

men ejecutivo
n ejecutivo), 
seño concept

al y financie
gotá D.C. –

or GGT, Esca
égico del dis

del SITP pr
ínea Base.  

para integrar 
El SITP esta
la ciudad d

otalmente dis
os dos subs

o a las rutas 

    

de la Estructur
pital (actualizad
mbiadores mod
inversiones de

esente consulto

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

les por tran
n dentro de u

 del SITP: in
e mejoras a 

oceso continu

modos férreo
en el PMM

en de cercan
de sostenib

s integrados y

vilidad ha con
la ciudad (re

les de pasa
dio de estruct

ncipales linea
ria para el pre

ero del Sistem
actualizado a
y 3 del diseño

écnica para la
l SITP ajusta
o e informe co
informe de 

tual del SIRC

ero del Sis
2008 

allón Morales
seño del SIT

retende resp

los servicios
rá conformad
e forma ind

stintas): el si
istemas resu
troncales y p

ación Técnica
do a diciembre
dales de pasaje
el IDU (Proyect
oría.  

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

sbordo infer
un lapso de tie

ntegración op
la infraestruc
uo de ajuste

os: integració
, en particula
nías y el tran
bilidad finan
y beneficie al

ntratado dive
edes peatona
ajeros, diseño
turación del T

amentos de 
esente produc

ma Integrado 
a julio 2008)
o técnico de d

a implantació
ado (actualiza
ompleto de se
estructuració
I  

stema Integ

s e Asociado
TP se enma

ponder a las

s en un siste
do por los do
ependiente (
stema Trans

ultará en un 
pretroncales l

, Legal y Fina
e 2008), de la E
eros en Bogotá
tos de valoriza

L SITP  
ZO R

riores al prim
empo determ

peracional y 
ctura del siste
e de oferta 

n tarifaria y o
ar el metro o
sporte interm
ciera que c
 usuario. 

rsos estudios
ales, ciclorruta
o del SITP…

Tren de cercan

los estudios 
cto10: 

de Transport
): línea base
detalle  

ón del SITP d
ado a julio 2
eptiembre 20

ón financiera 

grado de Tr

os, Systra pa
arca dentro 

 dificultades 

ma que cubr
os sistemas d
(con condicio
sMilenio y el 
sistema de 
la función de

anciera del Tre
Estrategia Técn
á y su entorno 

ación IDU y acu

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 16 

mer cobro, v
inado. 

tarifaria del 
ema vial para
a la deman

operacional a
objeto de la 

municipal de p
conserve el 

s sobre los dif
as, ordenami

…). Por su l
nías. 

que conform

te Público (SI
e, diseño co

e Bogotá (ac
2009): diseño
009), diseño e

(resumen e

ransporte P

ara la Secret
de los linea

identificadas

re la totalidad
de transporte 
ones instituc

Transporte 
rutas opera

e transporte d

en de Cercaní
nica, Financiera
regional (actua
uerdo 180 de 2

E-0005 
de 119 

válido en 

100% de 
a generar 
nda y de 

al sistema 
presente 

pasajeros 
equilibrio 

ferentes 
iento de 
lado, el 

man las 

ITP) para 
nceptual, 

ctualizado 
o técnico-
estructura 
ejecutivo), 

Público 

taría de 
amentos 

s en el 

d de las 
 urbano 

cionales, 
Público 

adas de 
de larga 

ías de la 
a y Legal 
alizado a 
2005) se 



 

distan
funció

La co
Trans
un co
comp
con b
pasaj
espec
rutas 

Fuente: 
Concept

La im
hasta
funcio

La pr
evitar
estruc
sistem
obede
difere

1. 

 

ncia que será
ón de captaci

onsultoría pro
sMilenio y en 
orredor tronca
partir tramos d
buses con pu
eros al sistem
ciales son las
se muestra e
Figura 2-5 Es

Diseño Técnico,
tual (2008)  

mplementación
a el sistem
onamiento de

− Aspe

− Estru
alime

− Orga

− Reca

− Aspe

− Aspe

− Aspe

opuesta de im
r los traumatis
ctura y permi
ma. Las fase
ecen a la suc
entes compon

Adjudicació
Los conces
técnica. Las
que conform

DO

án compleme
ón y distribuc

opone las sig
el ámbito int

al, las cuales 
de los corredo
uertas a los 2
ma (pre)tronc
s que atiende
en la Figura 2
squema Básic

, Legal y Financ

n del SITP s
ma futuro, y
el sistema: 

ectos legales 

ucturación d
entadora, alim

nización de lo

audo y centro 

ectos financier

ectos de ajust

ectos sociales

mplementació
smos del cam
itir al gestor c
s están cara
cesión y los t
nentes: 

ón de conces
sionarios ser
s rutas serán
marán la ciud

Alimentadoras

Sabaneras

Esp

Alimentadoras

Intermunicipales

Alim

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

entadas por ru
ción de viajes

uientes tipolo
terurbano: las
operan en co
ores troncale
2 lados; las a
cal fuera del 
en zonas de 
-5. 

co del Sistema

ciero del Sistema

se define com
y tiene imp

el sistema 
mentadora com

os operadore

de control  

ros y tarifario

e instituciona

s (incluyendo 

ón sigue una 
mbio para los 
conocer con 

acterizadas po
tiempos míni

siones por zo
rán operador

n contractuale
ad.  

Troncales

Auxiliares

peciales

Troncales

Auxiliares

mentadoras especial

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

utas alimenta
 de corta dist

ogías de ruta
s pretroncale
orredores con

es con carril iz
alimentadoras
área de los t
difícil acceso

a de Rutas en 

a Integrado de T

mo un proces
licaciones e

de rutas 
mplementaria

s 

s 

al 

todos los usu

estrategia de
usuarios, per
profundidad 
or los hitos m
mos de imple

onas para la
res privados
es y definidas

Pr

Complementarias

Pr

les

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

adoras, espec
tancia para la

s, además de
s son rutas t

n carril derech
zquierdo excl
s complemen
terminales y 

o o en la perif

el Diseño Con

Transporte Públic

so complejo
en todos co

jerarquizada
a o especial.

uarios) 

e desarrollo 
rmitir el apren
las caracterís
más relevante
ementación p

a prestación d
 que tendrá

s por cada un

retroncales

s

retroncales

Alimentadoras c

L SITP  
ZO R

ciales y auxil
 alimentación

e las ya exis
ransitorias ha
ho preferenci
usivo – por lo

ntarias son ru
estaciones in
feria. El esqu

nceptual del S

co para la ciuda

o de cambio 
omponentes 

as: troncal, 

gradual por 
ndizaje del op
sticas de la o
es en el proc
para poner en

del servicio p
án organizac
na de las 8 z

complementarias 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 17 

iares enfocad
n de la red tro

tentes en el 
asta que se i
al con posibi
o tanto deben
utas que sum
ntermedias; la
uema del sist

SITP de Bogot

 
d de Bogotá D.C

del sistema
involucrados 

pretroncal, 

fases, prete
perador con la
oferta y dema
ceso de tran
n funcionamie

úblico de tran
ión administr

zonas conces

E-0005 
de 119 

das a la 
oncal.  

sistema 
mplante 
lidad de 
n operar 

ministran 
as rutas 
tema de 

tá 

C. – Diseño 

a actual 
en el 

auxiliar, 

ndiendo 
a nueva 

anda del 
sición y 
ento los 

nsporte. 
rativa y 
ionadas 



 

2. 

3. 

4. 

La re
de T
imple
integ
de ru
adecu

 

Recaudo c
ingresos de
información

Integración
usuario rea
tarifas difer
grupos de p

Estructurac
TPC convir
desarrollará
operación d

− Dispo
− Opera
− Migrac

de Zo
− Posibi

en la t
− Camb

de alt
deman

− Reduc
gracia
rutas 
precur

d de rutas pr
ransMilenio 

ementación de
gración con l
utas y de la
uada interac

DO

centralizado 
el sistema y u
n que permite

n tarifaria (pa
alice en un p
renciales por 
población en s

ción de rutas c
rtiéndose al 
á gradualmen
del SITP, cons

nibilidad de re
ación inicial co
ción de la ope
nas a lo largo
ilidad de cam
tecnología ve

bio de rutas d
ta demanda,
nda identifica
cción de los 
as a la implem

pretroncales
rsoras”) y del

ropuesta está
y con los c
el SITP cons
los modos fé
s condicion

cción entre lo

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

del sistema
un conocimie
n los medios 

ago de una s
periodo de tie
tipo de servi
situación de v

con la integr
“Flexible Co

nte conforme 
siderando los

ecursos para 
on flota actua
eración con o
o del tiempo 
mbiar rutas pr
ehicular (buse
de baja capac
, a futuro es

ados en los es
requerimiento

mentación de 
: embarque/d
 corredor tron

á consistente 
orredores de

sidera la impl
érreos: Tren 
nes de los c
os diferentes

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

. Este compo
nto preciso d
de pago elec

sola tarifa ind
empo predet
cio o ruta y o
vulnerabilidad

ración del sis
mplementario
a la disponi

s siguientes a

inversión en 
al y sustitución
operadores Tr

retroncales a 
es solicitados 
cidad a rutas 
structura de 
studios de Tra
os de infraes
la integració

desembarque
ncal 

con la red de
e Alta y Me
lementación 
de Cercanías

contratos de
s agentes”. 

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

onente permi
de la demand
ctrónicos (com

dependiente d
erminado) co
ofrecer benef
d.    

stema Colec
o” como lo e
bilidad de la 
spectos: 

infraestructu
n gradual por
ransMilenio y

troncales sin
con puertas a
de alta capa
corredor tro

ansMilenio y e
structura en t
n tarifaria tota
e de pasajer

el sistema Tro
dia Capacida
de las obras 
s y Metro, qu

e los operad

L SITP  
ZO R

tirá un mane
da, gracias a 
mo tarjetas int

del número d
on la posibili
ficios, descue

ctivo al sistem
estableció el 

infraestructu

ra 
r flota nueva 
y de Zonas (2

n generar pé
a los dos cos
acidad en los
oncal en los 
en el PMM 
terminales y 
al y flexibilida
ros fuera de 

oncal conteni
ad propuesto
de Fase 3 d

e supone un
dores de tran

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 18 

ejo controlado
la administra

teligentes). 

de embarques
dad de imple
entos o facilid

ma TransMil
PMM. Este 

ura requerida 

009) a solo o

rdida de la in
tados) 
 corredores a
corredores 

estaciones c
ad operaciona

los portales

ido en el Plan
os en el PM
de TransMile
n ajuste del s
nsporte, así 

E-0005 
de 119 

o de los 
ación de 

s que el 
ementar 
dades a 

lenio, el 
hito se 
para la 

operador 

nversión 

actuales 
de alta 

cerradas 
al de las 
s (“rutas 

n Marco 
MM. “La 
nio y la 
sistema 
í que la 



 

Fuente: 
Concept

El pro

 

Figu
(

Diseño Técnico,
tual (2008) 

oceso de impl

 2009: pro
de rutas 
implemen

 2011: inc
Carrera 7
portales, 
alimentad
integració

 2013: me
Soacha, 
la ciudad

 2017: ade
Calle 127
corredore
queda nin

 2022: sis
 

DO

ura 2-6 Config
totalmente im

, Legal y Financ

lementación p

ocesos licitato
que compiten

ntación de rut
corpora fase 3
7), mejoras fís

construcció
doras + siste
ón tarifaria; 
ejoramiento fí
rutas intermu
 y se conviert
ecuaciones fí
7 tramo Av Bo
es troncales e
nguna de las 
tema implant

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

guración gene
mplementado, a

ciero del Sistema

propuesto pla

orios pertinen
n con TransM
tas especiales
3 TransMilen
sicas y opera
n de nuevo
ema integrad

ísico operacio
unicipales en 
ten en rutas a
ísicas de las 
oyacá – Autop
en las vías pr
rutas original

tado en su tot

FONTIBO

KEN

AMERICAS

SUR

CANDE

BOSA

SOACHA

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

ral del diseño
antes de la int

a Integrado de T

antea 5 escen

ntes surtidos, 
Milenio, ampli
s que atiende
io (troncales:
cionales en lo
os terminale
do de recaud

onal en la Av
zonas que tie

alimentadoras
pretroncales 
pista Norte y 
rincipales de 
les del colect
talidad. 

AV 1 DE MAY

CAL

ON

NEDDY

CRA 10

CALLE 26

CALLE 80 II

USME II

SUBA

TUNAL

USME

ALAMOS

GRAL SANTANDER

BANDERAS

CARERA 77

CALLE 80

MOLINOS

ELARIA

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

o preliminar de
tegración con

Transporte Públic

narios tempor

racionalizaci
iación de ruta
en zonas de d
 Carrera 10, 
os corredores

es y estacio
do, control d

v Boyacá, ent
enen portales
s + Terminal s
Av 68, 1º Ma
Calle 170, pa
la ciudad, tal
ivo; 

ESTACION CENTRAL

CALLE 100

YO

LLE 6

NORTE II

NORTE
CALLE 170

0 1
M

Terminales T
Terminales T
Intermedias 
Intermedias 
Rutas Alime
Rutas Comp
Rutas Espec
Rutas Auxili
Rutas Tronc
Terminales P
Terminal Inte
Intermedias 

L SITP  
ZO R

e rutas para el
n modos férreo

 
co para la ciuda

rales: 

ión de rutas a
as alimentado
difícil acceso; 
Av ElDorado

s troncales y 
ones, implem
de operación

trada en ope
s y rutas de S
satélite El Ca
ayo, Av Cente
aso previo a l
 y como se in

2 3
Miles

TM Actuales
TM Propuestos
Actuales
Propuestas

entadoras
plementarias
ciales
ares

cales
Prop TM Fase III
ermunicipal Propues
Prop Fase III

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 19 

l SITP  
os) 

d de Bogotá D.C

actuales, elim
oras en la pe

o, Calle 6; pre
pretroncales 

mentación de
n de flota, in

ración del tro
Soacha no en

angrejal; 
enario, Av Am
a implementa
ndica en el P

E-0005 
de 119 

C. – Diseño 

minación 
eriferia y 

etroncal: 
y en los 
e rutas 
nicio de 

oncal de 
ntran en 

méricas, 
ación de 
MM. No 



 

ESCEN

Medid
mejor
Compo
tránsito
control

Obras
mejor
tránsi
Mejora
geomé
viales, 
giros iz
de sep
otros. 

Implan
parade
130 a r
nuevos

Mejor
la ma
Ciudad
Tunjue
Cristob
Kenned

Fuente: 
Técnico 

El dis
camb
las qu
escen
proye

2.3.2 
Estud
impla

 

Tabla 2-1 Ob

NARIO 2009 

das de 
ramiento 
ortamiento del 
o, mejorar 
. 

s de 
ramiento del 
ito 
amiento 
étrico, pares 

eliminación de 
zquierdos, cierre 
paradores, entre 

tación de 
eros tipo M10 
reubicar, 937 
s. 

ramiento de 
lla vial local 
d Bolívar, 
elito, Usme, San 
bal, Bosa, 
dy, Engativá 

Diseño Técnico,
de Detalle (2008

seño del SITP
bios en el com
ue pueden ac
narios 2017 y
ectos de Tren 

SITP ajust
dios técnicos
ntación del S

DO

ras de infraes

ESCENAR

Corredo
Troncal C
Troncal C
Carrera 7a

preferenci
derecho) 

Portales
Sur Orient
Occidenta
Calle 170 
Tunal - am

Estacion
Intermed
1° Mayo 
Cl 6a 

Central 
Constituci

Conexio
NQS - Av.
Av Caraca
(por Cl 72
Av Améric
NQS - Av 
(por Cl 6a)

Obras de 
accesibilid
infraestruc
TM 
23 puntos

Ampliació
estaciones
Adición de

, Legal y Financ
8)  

P pretende co
mportamiento 
celerar la entr
y 2022 precis
de Cercanía

tado – 2009
s, financieros
SITP de Bogot

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

structura cons

RIO 2011 

res 
r 10a 
l 26 
a (carril 
ial 

s 
te 

al Eldorado 

mpliación 

nes 
dias 

ón 

ones 
. 9a 
as - Cr 7a 
) 

cas - NQS 
Caracas 

) 

dad en la 
ctura de 

s 

n de 
s sencillas 
e vagones 

ciero del Sistema

ontar con la 
de la deman

rada de cierto
san de revisió
s y Metro. 

9 
s y jurídicos 
tá, elaborado

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

sideradas para

ESCENARIO 20

Corredores
Av Boyacá (car
preferencial 
derecho) 

Portales 
Usme II 

Estación 
Intermedia 
Calle 100 

Conexiones
Estación Molino
Portal Usme I
nuevo Portal Us
II 
Portal Norte - T
Satelite El 
Cangrejal 

Terminal Satélit
Intermunicipal
El Cangrejal 

Obras de 
accesibilidad en
infraestructura T
19 puntos 

a Integrado de T

flexibilidad té
da y además

os corredores 
ón y ajuste c

de soporte
os en 2009 co

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

a los diferente

013 ESCE

ril 
Corr
carri
prefe
dere
Av 68
Av 1°
Av Ca
(Auto
Boya
Av J.
(Cr 1

Port
Bosa
Fonti

  

os - 

sme 

erm. 

  

te   

n la 
TM 

  

Transporte Públic

écnica y oper
 responder a 
o incorporar 

con base en 

 al Decreto 
on la asistenci

L SITP  
ZO R

es escenarios 

ENARIO 2017 

redores con 
il 
erencial 

echo  
8 
° Mayo 
allejas 

onorte - 
acá) 
Celestino Mutis 
3 - Av Cali) 

tales 
a 
bón 

co para la ciuda

rativa suficien
modificacion
otros modos
los resultado

Distrital 309
ia técnica de 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 20 

(Estudio 2008

ESCENAR

Corredor
carril exc
izquierdo
Av Boyacá
Av 68 
Av 1° Mayo
Av J.Celes
Mutis 
(Cr 13 - Av

Portales
Calle 80 II
Norte II 

Centro d
Intercam
Modal 
CIM Norte
CIM Occid
CIM Sur 

  

  

  

d de Bogotá D.C

nte para resp
nes en la ofert
. En este sen

os específicos

9 de 2009 
Logit-Logitran

E-0005 
de 119 

8) 

RIO 2022 

res con 
clusivo 
o 
á 

o 
stino 

v Cali) 

e 
bio 

ente 

C. – Diseño 

onder a 
ta como 

ntido, los 
s de los 

para la 
ns. 



 

La re
confir
funcio
13 zo
licitat

Se pr
su pa
consi
Bogot
difere
en fun

Se m
recau
conec

La es
conce
servi
respe
suscr
porce
(4% p

El eq
corre
capac
reque
circul
parad
siemp
Por lo
en inf

El mo
interm

El di
opera
parte 
opera

 

visión de la e
rmando el m
onamiento de
onas – en v
torio pero pre

recisa la vent
asaje por p
derando las 
tá), fijándola 

entes servicio
nción de la ut

antiene la pro
udo, el contro
ctividad.  

structuración f
esión de 12 a
cio para cub

etando los es
ritos para las
entaje de los
para el ente g

quipo técnico
edores. Partie
cidad (rutas d
erimientos op
ación del tra

dor). Cabe an
pre son viabl
o tanto, se co
fraestructura 

odelo funcion
municipales d

 Rutas (p
priorizaci
estacione
operadas

 Rutas au
interno. O

 Rutas al
portales, 
alimentad
tráfico mi

 Rutas ali
muy baja
buses es

seño técnico
acional de las

que para inic
ación de rutas

DO

estructuración
modelo de 
el SITP que se
vez de 8 – y
eviendo gradu

tana de tiem
rimera vez 
característica
a 75 minuto
s a través de
tilización de v

opuesta de u
l de flota, la i

financiera co
años y prevé 
brir los costos
squemas de r
s Fases 1 y
s ingresos d
gestor y 7% pa

o de implem
endo de las 
de alta, media
peracionales 
nsporte públ

notar que las 
es debido a 
ntemplan 2 lí
y la otra con 

nal propuesto
el alcance de

pre)troncales
ón mediante
es, conforma
s por buses (b
uxiliares apo
Operan en trá
imentadoras
estaciones i

doras que en
xto por vehíc
mentadoras

a demanda, c
peciales o mi

o-operaciona
s mismas, y 
ciar la operac
s del TPC, int

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

n del SITP pa
operación 

e debe implem
y una zona n
ualidad para 

mpo de la tarif
hasta que s
as de longitu
s, y se plante

el pago de tar
varios servicio

n sistema de
información y

ntempla en u
un sistema d

s de operaci
remuneración
y 2 de Trans
el sistema p
ara la conces

mentación del
3 clases de 

a y baja capa
(tipología veh
ico, sistema 
adecuacione
factores com

íneas de imp
la que consta

o contempla 
el SITP: 

s (las pretron
 carril exclus

an los ejes e
bi) articulados
oyan a rutas 
áfico mixto po
s complemen
ntermedias y
tren en zona 

culos de tipo p
 especiales
con cobro in
icrobuses. 

l propone u
una delegaci

ción se emple
tentando asig

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

arte del diseñ
por zonas
mentar en la 
neutra (centro
la implementa

fa integrada (
se acaba su
ud de viaje y
ea una estruc
rifas diferenc
os para conec

e recaudo un
y servicio al u

una primera a
de remunera
ón y funcion
n y el equilib
sMilenio has

para cubrir lo
sión del SIRC

l SITP mant
rutas definid

acidad), se de
hicular, inten
de cobro y t

es físicas exig
mo limitacione
plementación
ará en 2013 a

las siguiente

ncales se de
sivo izquierd
estructurantes
s. 
troncales en 
r vehículos de
ntarias, las 
y estaciones 

paga en los 
padrón y buse
(urbanas y ru
terno o en s

una racionaliz
ión de flota.
earán los mej
gnar a los co

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

ño conceptua
cómo el m
ciudad. Se o
o expandido)
ación de la op

(tiempo que t
u posibilidad 
y velocidades
ctura tarifaria 
ciadas por ti
ctar el origen 

nificado, den
usuario, la co

aproximación
ación basado
amiento de l
rio económic

sta su culmin
os costos de

CI).  

tiene el conc
das de acuer
efinen catego
sidad de dem
tipo de opera
gidas por los 
es financieras
n del SITP dif
al acabar la fa

es tipologías

efinen como 
o sin sobrep
s del SITP. 

corredores d
e tipo padrón
cuales alime
intermedias, 
portales y es

etón. 
urales) atiend
sitios especia

zación de la
Para la selec
ores vehículo

orredores un

L SITP  
ZO R

l de la consu
más apropiad

pta por reorg
), tramitando
peración.  

tiene un usua
de hacer t

s de operaci
que permite 
po de ruta y
y destino de 

nominado SIR
nsolidación d

una duración
o en demand
los concesion
co de los con
nación. Se p
el ente gesto

cepto de jer
rdo con las c
orías de corre
manda, medi
ación de los 

requerimient
s o restriccio
ferentes: una

ase 3 de Tran

s de rutas, e

rutas que se
paso), con co

Atienden de

de demandas
, busetón y b

entan a las (
con cobro i

staciones inte

den a áreas d
ales. Operan 

as rutas ex
cción de la ti
os de la flota 

tipo estanda

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 21 

ultoría de 200
do para un 
ganizar la ciu
o un único p

ario desde qu
trasbordo int
ión en la ciu
la integración

y pago de tra
los usuarios.

RCI, el cual in
de la informac

n de los contr
da paga y of
narios de ope
ntratos de co
propone dest
or y los del r

rarquía de r
características
edores en fun
idas de prior
servicios: ex
tos operacion
nes de interv
a con inversió
sMilenio.  

excluyendo la

e benefician 
obro externo
emanda altas

s medias, co
useta. 
pre)troncales
nterno excep
ermedias. Op

de difícil acce
en tráfico m

istentes, un 
ipología vehic
actual vincula
arizado de v

E-0005 
de 119 

06-2008, 
óptimo 

udad en 
proceso 

e valida 
tegrado, 
udad de 
n de los 

asbordo 
 

ntegra el 
ción y la 

ratos de 
ferta de 
eración, 

oncesión 
tinar un 
recaudo 

rutas y 
s de su 
nción de 
ridad de 
xpreso o 
nales no 
vención. 
ón plena 

as rutas 

de una 
o en las 
s y son 

n cobro 

s en los 
pto para 
peran en 

eso o de 
ixto por 

diseño 
cular se 
ada a la 
ehículo 



 

según
usuar

La ra
sobre
repos
con m

El dis
distrib
respo
consi
POT: 
espac
por ba

Las z
princi
conso
donde

El ce
exclu
de las
opera
dividie
tama
conse
propie

Fuente: 

 

n las caracte
rios). 

acionalizació
eoferta de bu
sición de los v
mejores tecno

seño de las z
buir el negoc
ondiendo a las
stente con la
estructura e

cial. Por lo ta
arreras física

zonas operaci
pales corred
olidación de l
e converge el

entro expand
sivo y es una
s diferentes z
ada por una 
endo la ciud
ño de los n
ecución de re
etarios.  

Diseño técnico-o

DO

erísticas de s

ón de rutas 
uses, gestioná
vehículos que
ologías de con

zonas para de
cio, de modo
s necesidade

a estrategia d
ecológica prin
nto, las áreas
s como corre

ionales puede
dores radiales
os viajes hac
l flujo principa

ido, por ser 
a zona neutra
zonas. La pro

empresa dif
dad en 13 zo
negocios co

ecursos y dem

Fig

operacional del S

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

sus rutas (fun

tanto de re
ándose una 
e vayan cump
ntrol de emisi

elegar la ope
o que no al

es de movilida
e ordenamie

ncipal, estruc
s operacional
dores viales p

en estar asoc
s de captac
cia el centro y
al de demand

compartido 
a en la cual o
opuesta de la
ferente y el 
onas y mant
on el fin de 
mocratización 

gura 2-7 Zonif

SITP (septiembre

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

nción de la r

corridos com
renovación 
pliendo su vid
ones. 

ración del sis
ltere aspecto
ad. La delimita
nto de la ciud

ctura funciona
es están defi
principales y 

ciadas al área
ión de dema
y centro expa

da de la ciuda

por todas z
operan todos 
a consultoría 

centro expa
teniendo una

agilizar el 
de la operac

ficación propu

e de 2009) 

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

ruta, sistema 

mo de cantid
importante e

da útil por uno

stema de tran
os territoriale
ación de las z
dad y respeta
al de servicio
nidas por lim
líneas de ferr

a de influencia
anda, y pasa
andido de la 

ad.  

zonas genera
delegatorios
de 2006-200

andido sin op
a neutra (cen
manejo logís

ción a grupos 

uesta para el S

Zona
0
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13

L SITP  
ZO R

en que va o

ad de flota 
en la flota d
os nuevos co

nsporte se as
s y la estru
zonas operac
ar a las 3 est
os, estructura

mites naturales
rocarril.  

a de las rutas
ar a conform
ciudad, la cu

adoras, no d
 de la presta

08 de dividir la
perador espe
ntro expandid
stico y opera
de interés co

SITP 

Nombre de la Z
Neutra

Usaquén
Suba Orient
Suba Puebl

Calle 80
Engativá
Fontibón

Kennedy Nor
Kennedy

Bosa
Perdomo

Ciudad Bolív
Usme

San Cristób

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 22 

operar, dema

permite dism
del TPC med
n mayor capa

socia a una fo
uctura de rut
cionales prete
tructuras bás
a socio-econó
s como ríos y

s que circulan
mar las cuen
ual es el área

debe tener o
ación de los s
a ciudad en 8
ecífico fue re
do), para red
acional y fac
omo son los a

 

Zona

tal
o

rte

var

al

E-0005 
de 119 

anda de 

minuir la 
diante la 
acidad y 

orma de 
tas siga 
ende ser 
icas del 
ómica y 
y cerros, 

n por los 
ncas de 
a común 

operador 
servicios 
8 zonas 
evisada, 
ducir el 
cilitar la 
actuales 



 

La de
deleg
que u
deleg
será s

La ev
encue

Fuente: 

 

elegación de 
gando la mita
una extremida
ga la flota tota
servida por al

valuación de 
entra en proc

 2011 cor
hasta el m
(rutas tro
troncales
estacione
Además 
siguiente
− amplia

compl
difícil 

− racion
nuevo
redun
viaje 
alimen

− cubrim
Trans

− conex

Diseño técnico-o

 2013 con
pretronca
siguiente
− nueva

preexi

DO

flota por zon
ad de la flota
ad de la ruta 
al a la empre
lrededor de 8

la propuesta
eso licitatorio

respondiendo
municipio de 
ncales nueva

s actuales, y 
es intermedia
de las nuev
s ajustes: 
ación de cob
lementarias p
acceso en el 

nalización de 
os corredore
dantes, para 
en los oríge

ntador del SIT
miento de s
Milenio (exten

xión troncal U
Figura 2-

operacional del S

n la implantac
al entre Cl 7
s ajustes: 

as rutas tronca
istentes, 

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

as se determ
a necesaria 
se encuentre

esa operando
850 buses. 

a técnica para
o, se basa en 

o al inicio de 
Soacha y al i

as por los cor
nuevas rutas
s).   
vas troncales

bertura en se
para servir el 
sector urban
las rutas de

s troncales 
mantener o 

enes y desti
TP),  
ectores con 
nsión de algu
sme – Tunal 
-8 Sistema de 

SITP (septiembre

ción de la tro
72 y Cl 100)

ales por el co

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

mina en funció
por ruta a c
e en la zona 
o la zona de 

a la operació
4 escenarios

la integración
nicio de la op
redores Cr 10
s alimentador

s y alimenta

ectores defic
norte de la c
o de la ciudad
el actual TPC

a implanta
mejorar la c

nos sin gen

deficiencia 
unas rutas alim
– NQS. 
rutas para el 

e de 2009) 

oncal de la C
y partiendo 

orredor de la C

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

ón de las zon
ada zona de
neutra del C
la otra extre

ón de las zon
s temporales: 

n en el SITP, 
peración de la
0ª, Cl 26 y Cl
ras que se in

adoras, la es

cientes en tra
ciudad y rutas
d y en la zona
C (eliminació
r y modifica
cobertura y la
nerar compet

del servicio
mentadoras),

escenario 201

Carrera 7ª has
de la estruc

Cr 7ª, las cua

L SITP  
ZO R

nas origen y 
e extremidad
Centro Expand

midad). En p

nas del SITP 
 

a la extensió
a Fase 3 del s
6, las cuales

ntegran en lo

structuración 

ansporte púb
s especiales a
a rural de Ciu

ón de rutas q
ación de ru
a atención a 
tencia con e

o de alimen
  

11 del SITP 

 

sta la Calle 1
ctura de ruta

ales se conec

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 23 

destino de la
d, excepto en 
dido (en tal c

promedio, cad

que actualm

ón de la tronc
sistema Trans
s se conectan
os nuevos po

de rutas pr

blico colectivo
atendiendo zo
udad Bolivar),
que circulan 
utas con rec

las necesida
el sistema tr

ntación del 

100 (con trata
as del 2011 

ctan con las tr

E-0005 
de 119 

as rutas, 
el caso 

caso, se 
da zona 

mente se 

cal NQS 
sMilenio 
 con las 

ortales y 

revé los 

o (rutas 
onas de 
 
por los 

corridos 
ades de 
roncal y 

sistema 

amiento 
con los 

roncales 



 

Fuente: 

Fuente: 

 

− conex
− nueva

interm
− racion

Cr 7ª 
Cr 7ª. 

Diseño técnico-o

 2015 con
Caracas 
conectan
integració
rutas del 

Diseño técnico-o

  2018 con
19, Av 1
estructura

DO

xión troncal de
as rutas alim
media de la Cl
nalización de 
para dar pas

Figura 2-

operacional del S

n la implemen
a la Autopista
 con alguno
ón física) y ra
escenario 20

Figura 2-1

operacional del S

n la entrada e
º de Mayo y
a de rutas de

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

e la Cl 72 ent
mentadoras e

 100, 
las rutas rem

so a la imple

-9 Sistema de 

SITP (septiembre

ntación del co
a Norte (rutas
os portales e
acionalización
013.  
10 Sistema de

SITP (septiembre

en operación 
y extensión d
l 2015: 

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

re Cr 7ª y Av 
n la zona d

manentes de
ementación de

rutas para el 

e de 2009) 

orredor tronca
s troncales nu
existentes, e 
n consiguiente

e rutas para el

e de 2009) 

de las tronca
de Cr 7ª has

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

Caracas (Cr 
de Usaquén 

el TPC en la 
e las nuevas

escenario 201

al de la Av Bo
uevas por el c

implementac
e de rutas de 

 escenario 20

ales Av 68 y
sta la Cl 170

0

0

L SITP  
ZO R

15), 
que se integ

zona de infl
s troncales y 

13 del SITP 

oyacá del Por
corredor Av B
ción de ruta
modo bus a 

15 del SITP 

Cl 100, Av C
0 con los aju

3 6
Kilometers

RUTAS
modo bus
modo troncal
modo alimentador

 
3 6 9
Kilometers

RUTAS 2015
modo bus
modo troncal
modo alimentador

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 24 

gran en la e

uencia de la
alimentadora

 

rtal Yomasa e
Boyacá, las cu
s alimentado
partir del sist

 

Centenario (C
ustes siguient

9

9

E-0005 
de 119 

estación 

a troncal 
as de la 

en la Av 
uales se 
oras sin 
tema de 

l 13), Cl 
tes a la 



 

Fuente: 

Las in

 

C
O

R
R

ED
O

R
ES

 

T
p
C

T
h

T
A

E
N
S

 

 

− implem
conec

− implem
sur de

− racion
implem

Diseño técnico-o

nfraestructura
Tabla 2-2 Ob

2011

Troncal Cr 10ª 
portal Oriente a
Cl 33) 

Troncal Cl 26 (d
hasta la Cr 3 co

Troncal Cl 6ª e
Av NQS y Cr 10

Extensión de la
NQS al municip
Soacha 

DO

mentación de
ctan con algun
mentación de
e la localidad 
nalización de
mentar. 

Figura 2-1

operacional del S

as que se plan
ras de infraes

(del 
a la 

del portal 
on Cl 19) 

ntre la 
0ª 

a troncal 
pio de 

T
3

C
(e

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

e nuevas rut
nos portales e
e rutas alimen
de Bosa, 

e rutas de m

11 Sistema de

SITP (septiembre

ntean implem
structura cons

2013

Troncal Cr 7ª (e
34 y Cl 100) 

Conexión tronc
entre Cr 7 y Cr

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

tas troncales 
existentes, 
ntadoras aten

modo bus de

e rutas para el

e de 2009) 

mentar en cad
sideradas para

entre Cl 

al Cl 72 
r 15) 

T
(e
S

C
(e
A

C
p
Y

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

por los corr

diendo la zon

e la zona d

 escenario 20

a escenario s
a los diferente

2015

Troncal Av Boy
entre Av Carac

San José) 

Conexión tronca
entre Av Boyac

Autopista Norte

Conexión tronca
portal Usme y p
Yomasa 

L SITP  
ZO R

redores tronc

na occidente 

e influencia 

18 del SITP 

son las siguie
es escenarios 

acá 
cas y Av 

al Cl 170 
cá y 

e) 

al entre 
portal 

T
(e
T

T
(e
C

T
1

T
A

E
C

C
A
A
3

0 2 4 6
Kilometers

Rutas 2018
modo troncal
modo bus
modo alimentado

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 25 

cales, las cu

de la Cl 13 y 

de las tron

 

entes: 
(Estudio 2009

2018

Troncal Av 68 y
entre Cr 7ª y po

Tunal) 

Troncal Av 1º de
enter Av Ciuda

Cali y Cr 10) 

Troncal Cl 13 (e
06 y Puente A

Troncal Cl 19 (e
Américas y Cr 3

Extensión de la 
Cr 7º hasta Cl 1

Conexión tronca
Américas (entre
Aranda y Transv
8) 

6
or

E-0005 
de 119 

uales se 

la zona 

cales a 

9) 

y Cl 100 
ortal 

e Mayo 
ad de 

entre Cr 
randa) 

entre Av 
3) 

troncal 
70 

al Av 
e Puente 
versal 



 

 

ES
TA

C
IO

N
ES

 

P
c

P
A

E
la

E
A
C

Fuente: 

 

En co
dejan
Cerca

El tra
Trans
que c
estrat

 

2011

Portal Oriente (
con Cr 3) 

Portal Cl 26 (alt
Av Ciudad de C

Estación interm
a Cl 6 con Cr 1

Estación interm
Av 1º de Mayo 
Cr 10 

Elaboración prop

onclusión, una
n abierta la p
anías, y estab

azado de líne
sMilenio y el T
contempla el 
tegia para el d

DO

(Cl 31 

tura de la 
Cali) 

media de 
10 

media de 
con 

E
la

pia a partir del D

a vez revisad
posibilidad de
blecen la prop

eas de metro
Tren de Cerca
SITP, partie

desarrollo de 

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

2013

Estación interm
a Cl 100 con C

Diseño técnico-op

dos los estud
el desarrollo 
puesta de una

o propuestas
anías, bajo e
ndo del esce
la red de me

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

media de 
Cr 7ª 

P

peracional del SI

ios anteriores
de infraestru

a integración 

s en la etapa
l concepto de

enario SITP n
etro. 

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

2015

Portal de Yoma

TP, septiembre d

s se observa 
ucturas como
entre los dife

a 2 incorpora
e sistema func
nombrado 20

L SITP  
ZO R

asa P

E
1
C

E
1

de 2009 

que tanto el 
o el Metro o

erentes modos

a la intercon
cional y opera

013 en el cua

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 26 

2018

Portal Cl 170 

Estación interm
º de Mayo con

Ciudad de Cali

Estación interm
3 con Cr 106 

PMM como e
o como del T
s. 

exión de Me
ativamente in
al se ha enca

E-0005 
de 119 

edia Av 
 Av 

edia Cl 

el SITP, 
Tren de 

etro con 
ntegrado 
ajado la 



 

3 

3.1 
La de
Decre
articu
institu
transp
contro

La m
desem
distin
gradu
cuent

Cabe
de co
prioriz
altern

Para 
altern
de la
alime
zonas
en el
consi
una a
rutas 
descr
rutas 
produ

La va
nivel 
permi
a las 
garan
con lo
enunc

 

         
11 Un 
se enc
presta

 

ENFOQUE

Planteami
efinición del S
eto Distrital 3
ulación, vincu
uciones o en
porte público,
ol e informaci

metodología 
mpeño del s
ntos compon
ual represent
ta los siguient

 Identifica
 Establece

transporte

 señalar que 
omparación d
zación de la 
nativa con los 

el presente p
nativa de línea
s rutas auxil
ntadoras adi
s vecinas a la
l escenario 2
derando que 
alimentación 
auxiliares qu

rito en el prod
del SITP co

ucto Nº 26 de 

aloración cuan
de desempe
itirá evaluar, 
necesidades

ntice el acces
os objetivos 
ciados en el D

                     

sistema en tér
cuentran interr
ación del servic

DO

E METODOL

iento de la m
Sistema Integ

309 de 2009, 
ulación y ope
ntidades crea
, así como la 
ión y servicio 

propuesta 
sistema de tr
nentes, parti
a la más co
tes aspectos:

r los element
er el conjunto
e público.   

algunos indic
de todas alte
Primera Líne
mayores ben

producto, se c
as de metro e
iares que cir
cionales para

as líneas que 
2038 a efec
la conectivid
mediante rut

ue solapan e
ducto Nº 18. 
on motivo de

la etapa 3 de

ntitativa o cua
ño del sistem
para los distin

s de movilidad
o al servicio e
formulados e

Decreto Distri

                     

rminos de tran
elacionados y 

cio público de t

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

LÓGICO  

metodologí
grado de Tra
le caracteriz

eración integ
adas para la
infraestructu
al usuario de

para el pre
ransporte pú
endo de la p

onveniente pa
: 

tos para deter
o de indicador

cadores prop
ernativas de 
ea de Metro 
neficios y men

contemplan lo
elegida en los
rculan en los
a el metro qu
entren en op

ctos de facili
dad y cobertu
tas dedicada

en más de 60
Sin embargo

e la implantac
el estudio, tal 

alitativa de los
ma con respe
ntos escenari
d y lograr una
en condicione
en el POT y 
ital 309 de 20

    

sporte se entie
articulados con
ransporte. 

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

ía de trabajo
ansporte Púb
za como un s
rada de los 

a planeación,
ura requerida 
el sistema11.”

esente prod
úblico en su c
premisa que 
ara Bogotá. P

rminar el nive
res que perm

puestos son p
redes de m

(producto Nº
nores impacto

os escenarios
s productos 1
s corredores 
ue vendrían 

peración hasta
tar el anális
ura de la red 
s. En una pr
0% de su rec
o, el diseño o
ción de la P
y como se re

s indicadores
ecto a los crit
ios temporale
a unidad func
es de óptima 
el PMM así 

009 destinado

ende como un 
n el fin de obte

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

o 
lico según el
sistema que 
diferentes m

, la organiza
para la acces

ducto está 
conjunto y e
la red de me
Para lograr e

el de integraci
mitan caracter

parecidos a lo
metro propue
º 17), cuyo ob
os negativos.

s futuros esta
6 y 17, toman
atendidos po
a cubrir las 
a el 2028, ma
is de las va
de metro pr

rimera aproxi
corrido con u
peracional de
rimera Línea

ecoge en los T

s en el siguien
terios de integ
es, el cumplim
cional para lo
calidad, econ
como con lo

os a mejorar la

conjunto estru
ener la calidad,

L SITP  
ZO R

l PMM, y rea
comprende la

modos de tra
ación, el con
sibilidad, circ

encaminada
el nivel de int
etro contemp
este objetivo 

ión del mismo
izar el desem

os establecido
stas (produc
bjetivo es la 
 

blecidos en e
ndo en cuenta
or el metro y
necesidades 

anteniendo es
ariaciones en
opuesta a la
imación, se p
un corredor m
etallado de la
a de Metro s
TDR. 

nte capítulo 4
gración. Por 

miento del sist
os usuarios d
nomía y eficie
os objetivos e
a calidad del 

ucturado de ele
, seguridad, ac

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 27 

afirmada med
as “acciones 

ansporte públ
ntrol del tráfi
ulación y el r

a a caracter
tegración en

plada y su de
se deben te

o 
mpeño del sist

os en la meto
cto Nº 14) y 

determinació

el producto Nº
a una reorgan

y considerand
de conexión

sas rutas adic
ntre horizonte
rgo plazo hag
propone elim
metro, confor
a reestructura
se desarrollar

4 permitirá co
ende, esta a
tema para res
el transporte 

encia de confo
específicos d
servicio al us

ementos y acto
ccesibilidad y a

E-0005 
de 119 

diante el 
para la 

lico, las 
ico y el 
recaudo, 

rizar el 
ntre sus 
esarrollo 
ener en 

tema de 

odología 
para la 

ón de la 

º 04 y la 
nización 
do rutas 
n de las 
cionales 
es pero 
ga inútil 

minar las 
me a lo 

ación de 
rá en el 

nocer el 
actividad 
sponder 
que les 

ormidad 
del SITP 
suario. 

ores que 
adecuada 



 

3.2 
Para 
los re
técnic
anális
cuale

Los a
básic
tenido

3.2.1 

Integra

La ci
movil
ciuda

La pu
área 
suelo
infrae
comp
cuand
suelo
desar
el fav

Por o
nodos
impor
refere

Cabe
ciuda
no se
una o
un fa
colum
socio
desem
ciuda
estac
integr
viajer
subte
que d
Con e
atract

Inclus

El tra
socia
posib

 

Elementos
caracterizar e
equerimientos
co-operaciona
sis se concre
s serán valor

aspectos que
cos y criterio
os en cuenta 

Integració

ación urbana

udad es un 
idad de bien
d y la comple

uesta en serv
de influencia
 e impulsar

estructura de
plemento pe
do las activida
 alrededor. L
rrollo económ

vorecimiento d

otro lado, los s
s-hitos y luga
rtantes de la
encia que ayu

 destacar el p
d. Según la 

e limita a dese
obra urbana e
ctor esencial

mna vertebral 
culturales, y 
mpeña la fu
ad. La contri
ciones de co
rados en la c
ro aprovechar
erráneo y la re
debe ser apro
el paso del tie
tivo para el m

ión social 

ansporte púb
les de un lug
ilidad de acc

DO

s a conside
el nivel de int
s generales 
ales, las sol
etará contand
rados y prese

e se describe
os que perm
al momento d

ón física y te

a 

sistema don
es y persona

ejización de la

vicio de una 
 de las parad
r procesos d
e transporte. 
erfecto para 
ades vinculad

Los efectos p
mico, el aume
de pautas má

sistemas de t
ares de refer

a ciudad o e
uden a la apro

papel particul
posición ofici
empeñar la fu
estructurada d
 para una m
a la cual pro

hacia la cual
unción de líd
ibución del m

orrespondenci
ciudad, que o
r las esperas
eorganización
ovechado pa
empo, el met

mundo de los n

lico es un s
gar a otro, co
ceder – desd

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

erar para ca
tegración del 
planteados a
icitudes de 

do con los at
ntados en el 

en a continua
iten valorar 
de desarrolla

erritorial 

nde la distrib
as. Un sistem
a movilidad en

infraestructur
das/estacione
de densifica
En este se
una regene

das a las esta
positivos indire
nto del valor 

ás eficaces de

ransporte púb
rencia. La loc
dificaciones 
opiación espa

ar del metro c
al de la UITP

unción de una
del entorno s
ayor calidad 
osperan las z
l converge el 
der de la int
metro a una
ia que sean 
ofrezcan activ
 y despierten

n de las redes
ra instalacion
tro hace que 
negocios.» 

ervicio que d
n una inciden
de el punto d

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

racterizar la
sistema, se p

a continuació
los usuarios
tributos enun
apartado 4.1

ación corresp
el nivel de in
r las estrateg

bución espac
ma integrado 
n un espacio 

ra de transpo
es. En efecto
ción o desa

entido, una 
eración urba
aciones estén
ectos que su
de los bienes

e uso del suel

blico tienen la
calización y d
emblemática

acial de la ciu

como elemen
P (Unión Inte
a infraestructu
obre la cual s
de vida. El m

zonas de viv
resto de me

tegración de
 mayor integ
verdaderos 

vidades socia
n la curiosidad
s de transpor
nes urbanas 
las ciudades 

desplaza a c
ncia fundame
de vista esp

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

a integració
propone hace
ón. Se consi
, empresas 

nciados en el
“Evaluación

ponden de m
ntegración d
ias de integra

ial de las ac
intenta captu
urbano crecie

orte tiene imp
, se pueden 
arrollo de n
infraestructur
ana o un d
n coherentes 
uelen observa
s inmuebles a
lo.  

a capacidad d
diseño de es
s, pueden c
dad y de su s

nte integrador
rnacional de 

ura de transpo
se desarrolla 
metro actúa 
ienda así com

edios de trans
e las política
gración pasa

centros neu
ales, comerci
d del ciudada
rte posibilitan 
que mejoren
vayan encon

ciudadanos d
ental sobre el
acial – a un

L SITP  
ZO R

ón 
er un análisis 
deran, adem
y colectivida
l apartado 3.
para cada es

modo genera
de un sistem
ación de la PL

ctividades en
urar ese cará
ente.  

pactos urbaní
generar cam
uevas áreas
ra de transp

desarrollo ur
o complemen

arse se relaci
a proximidad 

de proveer a l
staciones en 
onvertirse en
sistema de tra

r del sistema 
Transportes 

orte, sino que
la política de

estructurando
mo las activid
sporte. En es
as de transp

a igualmente 
urálgicos, agr
ales y cultura
ano. La const
ganar un esp

n la calidad d
ntrando su fo

de muy difere
l funcionamie
 puesto de t

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 28 

del cumplimi
más de los a
ad en genera
3 más adela

scenario”. 

al a los con
ma y que debe

LM en el SITP

n el territorio
ácter sistémic

ísticos directo
mbios en los u
s por efecto
porte puede 
rbano, en pa
ntarias a los u
ionan al fome
de las estac

a ciudad con
relación con

n nuevos pu
ansporte. 

de transporte
Públicos), «e

e se ha conve
e movilidad as
o la ciudad, c
dades econó
ste sentido, e
porte, urban

por la crea
radables y s
ales que perm
trucción de u
pacio en la su
de vida en la 
rma y manten

entes caracte
ento de la ciu
trabajo, un lu

E-0005 
de 119 

iento de 
aspectos 
al. Este 

ante, los 

nceptos 
erán ser 
P.  

 rige la 
co de la 

os en el 
usos del 
o de la 

ser un 
articular 
usos del 
ento del 
iones, o 

 nuevos 
n puntos 
ntos de 

e y de la 
el metro 
ertido en 
sí como 
como la 
micas y 

el metro 
nismo y 
ción de 

seguros, 
mitan al 
n metro 

uperficie 
cuidad. 

ngan su 

erísticas 
udad. La 
ugar de 



 

forma
socia
obten
socia
much
de co
perso
funció
cone
el cas
pobla

La eq
se me
núme
transp

Integra

La ins
suele
públic
las in
estac

En el 
presta
infrae
opera
parqu
limita
medid
se re
camp
Por s
aunqu
de co
demá
instal
const
indep
alime
permi
integr
activid

Sin e
super
aspec
defini
infrae
eleme

Las p
client
del tr

 

ación, unas in
l. La accesib

nción de un e
l que mantie

has comunida
ostos que gen
onas que no c
ón de integra
ctar los barr
so de Bogotá
ación con el n

quidad social 
ejora diseñan

ero de transbo
porte público.

ación física  

serción de lo
 ser intensivo

co. En este s
nfraestructur
ciones…).  

caso de tran
a el servicio
estructura (tip
acional (medi
ueo irregular,
ción de tráfic
das de prioriz
equiere un co
pañas educati
u parte, un tra
ue esta afirm

onstrucción re
ás componen
aciones que
truidos de T
pendiente de 
ntar y distrib
ite eliminar la
ración urbana
dad humana.

mbargo, el a
rficie es el tra
cto se desarro
ción de la int

estructura com
ento de la inte

paradas del t
e del transpo
ransporte pú

DO

nstalaciones 
bilidad territo
empleo que g
ene las relaci
ades. El trans
nera y el cubr
conducen o n
ación social c
rios más pob
, el sistema d
ivel de renta 

también se r
ndo infraestru
ordos necesa
.  

os sistemas d
o y complejo, 
sentido, las re
ras y rutas q

nsporte públic
o de transpo
o y estado de
idas específi
 la optimizac
co en horas 
zación del tran
ontrol eficient
vas para con
azado ferrovi
ación deba re

equiere una a
tes. En este 

e han neces
TransMilenio. 
las condicion
uir los viajero

as barreras fí
a de barrios 
 

aspecto funda
atamiento de 
olla en el apa
tegración físic
mún o con ac
egración func

transporte pú
orte, y por tan
blico, en térm

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

sanitarias y 
rial es impor
genera ingres
iones sociale
sporte público
rimiento de la
no disponen d
como al desa
bres con las 
de transporte 
más bajo (es

relaciona con
ucturas y mat
arios para lleg

de transporte
del espacio p

edes de trans
que se estru

co en superfic
orte con aut
e superficie, c
cas como p
ción de sem
punta, la in

nsporte públic
te que perm
cientizar los c
ario segregad
evisarse en fu
atención partic

sentido, hay
sitado impor

Una vez e
nes viales de 
os en los pu
sicas que se 
y sectores y

amental para 
tipo puntual,

artado “Conec
ca en el sent
ccesos”) tamb
cional. 

úblico urbano
nto tienen una
minos de co

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

otro tipo de 
rtante no sól
so regular y 

es que forma
o tiene un pa
as necesidade
de un coche)
arrollo econó
zonas en la
público debe
tratos 1, 2 y 3

 la atención a
terial rodante
gar de un pun

e en el espac
público, sea p
sporte público
cturan sobre

cie, la red via
tobús (incluy
características
uedan ser la

máforos, la re
stalación de 
co está relac

mita generar s
ciudadanos. 
do (subterrán
unción de las
cular para qu
y que prestar
rtantes inver
en servicio, 
tráfico mient
ntos de acce
presentan co

y logrando la 

articular los 
 alrededor de

ctividad, interm
ido del Decre

bién se contem

o son el punt
a gran impor

omodidad, ac

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

servicios es 
lo por su pa
estable, sino

an la red de 
pel important
es de movilid
. Para que el
mico de la p

as que se con
e atender a la
3). 

a las persona
 accesibles y
nto de la ciud

cio urbano es
para la circula
o se desagre

e ellas, y los 

l representa e
yendo BRT).
s geométricas
a ubicación d
estricción de 

peajes…). L
ionada con e
sanciones. A

 
neo o elevado
 técnicas con

ue no se afec
r una especia
rsiones com
los servicio

tras la coordi
eso/egreso. A
on los sistem
continuidad 

modos subte
e las estacion
modalidad” m
eto 309 de 20
mpla en ese 

to de contac
tancia para la

ccesibilidad, l

L SITP  
ZO R

un aspecto c
apel para por
o también co
seguridad de
te en la socie
ad básicas (p
 transporte p

población más
ncentra la of

as necesidade

as con movilid
y consiguiend
dad a otro me

stá condicion
ación o las pa
egan en 2 gra

puntos de 

el elemento f
. El sistema
s y topográfic
de paraderos
giros a dere

La puesta en
l manejo del 

Además es n

o) no está suje
nstructivas se
cte demasiado
al considerac
o los corre
s ferroviario
nación vial si

Además, la in
mas de buses 

espacial par

erráneos (o e
nes y puntos 

más adelante. 
009 (“Articula
mismo aparta

cto habitual e
a percepción 
limpieza, info

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 29 

clave de la in
r ejemplo fac
mo parte de
e la gente po
edad por los 
por ejemplo, p
úblico cumpla
s necesitada
ferta de emp
es de movilida

dad reducida
do la disminu
ediante el sist

nada por el u
aradas del tra
andes compo
acceso (par

ísico sobre e
a vial consta
cas) y del trat
s, la prohibic
echa o izquie
n funcionamie
tráfico, de for
ecesario con

etado al siste
eleccionadas. 
o la operación
ción a no afe
dores tronca
s pueden o
igue importan
nserción subt

BRT, permit
ra la fauna, n

elevados) con
de integració
Cabe señala
ción a través
ado clasificad

entre el servi
que el usuar

ormación, pro

E-0005 
de 119 

nclusión 
cilitar la 
l capital 
obre en 
ahorros 
para las 
a con la 
, ha de 

pleo. En 
ad de la 

, la cual 
ción del 
tema de 

uso, que 
ansporte 
onentes: 
raderos, 

l que se 
a de la 
amiento 
ción del 
erda, la 
ento de 
rma que 
ntar con 

ema vial, 
La fase 

n de los 
ectar las 
ales ya 
operarse 
nte para 
terránea 
iendo la 
natura y 

n los de 
ón. Este 
ar que la 
s de una 
do como 

cio y el 
rio tiene 
otección 



 

climat
conta
convi
movim
en cu
centro
diseñ

Por l
requie

Integra

La co
apoya
conex
interu
localiz
con la

3.2.2 

Model

Para 
desco

         
12 Seg
a travé
pasaje
Nacion

 

tológica y d
ando con la 
erte como ró
miento de per
uestión. Al ma
os de activida
o debe facilita

o anterior, la
ere: 

− Una 
estab
comp
así co

− Una 
punto
entra
metro
los es
mayo
peato
sepa

ación territor

oherencia en
ar al modelo 
xión de la ciu
urbanos. La in
zación de es
as centralidad

Integració

o conceptua

atender a la
omponerse co

− Subs
núme

− Subs

− Subs
de lo

                     

gún la legislació
és de una com
eros y da resp
nal 3109 de 19

DO

iseño adecua
señalización 

ótula o transic
rsonas en los
argen de su im
ad de la ciud
ar su uso. 

a integración

articulación 
blece sobre l
ponentes en 
omo el tráfico

articulación
os de acces
adas/salidas c
o permite gen
spacios de co
or actividad pe
onal, zonas 
radores. 

rial 

tre la planific
de ciudades 

udad con la re
ntegración ter
taciones de i

des que la ciu

ón funciona

al del sistema

as diferentes 
onceptualmen

sistemas mas
ero importante

sistemas tronc

sistemas alime
s sistemas m

                     

ón colombiana
mbinación organ
puesta a un p
997). 

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

ado. La ade
apropiada y

ción entre el 
s entornos de
mportante fun
ad y son ele

n física de u

fuerte entre
los corredore
superficie, co

o general y no

 fuerte entre
so principale
con los flujos
nerar y/o rec
ongregación c
eatonal y me
para el desa

cación del si
compactas c

egión a través
rritorial tambi
ntercambio d

udad busca pr

l 

a 

necesidades
nte en eleme

sivos rígidos (
e de viajeros

cales más flex

entadores pa
masivos anteri

    

a, el transporte 
nizada de infra
orcentaje sign

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

ecuada inserc
y una buena 
desplazamien

e las paradas
nción como n
mentos arqui

n sistema d

e la infraestr
es viales par
ontemplando 
o motorizado.

e el servicio
s, en partic

s peatonales.
uperar el esp
como plazas 
nor vehicular 
arrollo de cic

stema de tra
considerado e
s de la articu
én se relacio

del metro y e
romover. 

s de movilida
ntos jerarqu

(generalment
sobre largas 

xibles cumplie

ara captar/dist
ores; 

masivo de pas
estructura y eq
ificativo de ne

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

ción de las 
accesibilidad

nto a pie y e
 supone un g

nodos de tran
itectónicos qu

e movilidad 

ructura vial 
ra lograr una
los modos d
  

o de transpo
cular mediant

La introducc
pacio público
o el espacio p
se pueden d

clovías y nue

ansporte y el
en el POT. E
lación entre s

ona con el imp
l resto de los

ad, un sistem
izados y com

te ferroviarios
distancias; 

endo también

tribuir la dem

sajeros se defin
quipos, en un s
ecesidades de 

L SITP  
ZO R

paradas en 
d peatonal h
l desplazami

gran impulso 
nsporte, los pu
ue deben est

integrado en

y el manejo
a adecuada c
de transporte 

orte y el en
te el manejo

ción de un nu
. La recupera
público de la 
elimitar zona
evas plazas 

l ordenamien
Esa integració
sistemas de t
pacto positivo
s sistemas de

ma de transp
mplementario

s) para transp

n la función de

anda en las z

ne como aque
sistema que cu

movilización (

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 30 

el entorno 
hasta la para
ento mecaniz
para el área 
untos de acc
ar integrados

n el espacio 

o del servicio
convivencia 
público en s

torno direct
o de la rela
uevo sistema
ación puede 
red de movili
s exclusivas d
o zonas ve

nto territorial
ón se da med
transporte urb
o que puede 
el SITP y su 

orte público 
os: 

portar rápidam

e transporte m

zonas de alim

l servicio que s
bre un alto vol
(artículo 3 del 

E-0005 
de 119 

urbano, 
ada, las 
zado. El 
o barrio 
eso son 
s y cuyo 

urbano 

o que se 
entre los 
superficie 

to en los 
ación de 

a como el 
darse en 
dad. Con 
de tráfico 
rdes con 

permite 
diante la 
banos e 
tener la 
relación 

debería 

mente un 

masivo12; 

mentación 

se presta 
umen de 
Decreto 



 

Cada
auton

La jer
(criter
objeto
accio
vehic

Una 
prese

 

− Subs
viajes
sus c

 uno de los c
nomía funcio

rarquización p
rios de funcio
o de facilitar 
nes encamin
ular, intensida

clasificación 
entado en la T

DO

sistemas local
s cortos, y as
características

componentes
onal pero con

permite organ
onalidad, nive

la legibilidad
adas a mejor
ad de deman

habitual de 
Tabla 3-1. 

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

les para amp
segurar un se
s operacional

s de esa arqu
n clara interd

nizar rutas y 
eles de dema
d del sistem
rar las caracte
da / intervalo

los distintos 

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

liar la cobertu
ervicio más c
les a los requ

uitectura func
dependencia

servicios en 
nda y caracte
a y permitir 
erísticas oper

os de paso, sis

modos de t

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

ura espacial d
capilar y más
uerimientos de

cional debe e
a operaciona

categorías de
erísticas física
la definición

racionales de
stema de cob

transporte se

L SITP  
ZO R

del transporte
flexible que 

e demanda. 

existir por sí m
al respecto a

e acuerdo co
as de las infr
 sistemática 

e determinada
bro, tipo de op

e recoge en 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 31 

e público, esti
ajuste más fá

mismo, con p
l resto.  

n sus caracte
raestructuras)

y estandariz
a categoría (t
peración, etc.

el siguiente 

E-0005 
de 119 

mular los 
ácilmente 

perfecta 

erísticas 
), con el 
zada de 
tipología 
).  

cuadro 



 

Fuente: 

La si
anteri
según
caso 
las qu
segre
comp

 

Tabla 3-1 Cu

Manual de tranv

tuación del c
ior, no apare
n se contemp
de Bogotá, la

ue se prioriza
egado y son
puestas por va

DO

adro resumen

vías, metros liger

contexto de 
ece el modo B
pla su tecnolo
as rutas tronc
a la función tr
n operadas 
arios puntos d

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

n de las princi

ros y plataformas

Bogotá con 
BRT (Bus Ra
ogía vehicula
cales del siste
ransporte mas

con vehícu
de parada (“v

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

pales caracte

s reservadas / CR

base a esa 
apid Transit), 
r o la infraest
ema TransMi
sivo. Esas ru
los articulad

vagones”).  

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

rísticas de dis

RTM (2006) 

clasificación
el cual se s

tructura sobre
lenio son ruta
tas recorren 

dos o bi-art

L SITP  
ZO R

stintos modos

 no es inme
itúa entre el 
e la que trans
as de alta ca
corredores vi
iculados ate

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 32 

s de transport

 

ediata. En el 
autobús y el
sitan las ruta
pacidad tipo 
iales con trata

endiendo est

E-0005 
de 119 

te 

cuadro 
 tranvía 
s. En el 
BRT en 
amiento 
taciones 



 

Los s
expre
sobre
lado, 
ende 
m2, m
nomin

Una 
Trans
en un
hacia
En ef
de to
clasifi
sobre
mode
zonas
corres
activid
cuenc

El mo
corres

Sin e
para e
De al

Cobert

Los u
punto
origen
pasaj

El co
localiz
ciuda
la zon
las po
al sist
de co
tradic

 

servicios tronc
esos que solo
epaso en esta

es important
capacidad m

mientras el ni
nal es de 6 vi

particularidad
sMilenio, cons
n dúo dónde 
 la que conve

fecto, la funcio
omarlas solam
icación funcio

e corredores 
elo conceptua
s generadora
spondiendo 
dades atracto
cas de alimen

odelo “puerta
sponde a un 

 Redes ex
 Creciente
 Mayor flo
 Mayores 
 Mayores 

mbargo, al ca
el usuario orig
lí la importan

tura y acces

usuarios debe
o de destino a
n y destino. 
eros que just

ncepto de ac
zación espac
d. En este se
na metropolit
osibilidades d
tema no siem

obertura que p
cionalmente s

DO

cales se divid
o paran en alg
aciones. Ese
te anotar que

máxima) son c
ivel de servic
ajeros de pie 

d del sistem
siste en repa
las rutas ali

ergen, con la
onalidad y tar
mente para v
onal de las ru
resulta en u

al particular e
as y las de d
a áreas res

oras de la mo
ntación de Tra

a a puerta” co
sistema jerar

xtensas 
e exceso de k
ota, mayor inv

tiempos de v
externalidade

ambiar un sis
ginadas funda
cia al cambio

ibilidad 

en encontrar
a través del s
Sin embargo

tifique la impla

ccesibilidad s
cial, tiene par
entido, la acc
ana, nuevos 

de enlaces, y 
mpre significa 
permite que e
e hacían a pi

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

den en dos ti
gunas, por lo

e tipo de ope
e las capacid
calculadas co
cio comúnme
/ m2. 

ma tronco-alim
artir las funcio
mentadoras n

a única misión
rificación de l
viajes cortos
tas típica de 

una segregac
está adaptado
destino de lo
sidenciales y

ovilidad (come
ansMilenio.  

omo el que e
quizado y no 

kilometraje inc
versión, mayo
viaje 
es negativas 

stema de ruta
amentalment

o cultural, ade

r la posibilida
sistema de ru
o, los patron
antación o mo

se asocia a la
ra tomar part

cesibilidad per
desarrollos u
por lo tanto 
una pérdida 

el transporte l
e por necesid

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

ipos: corrient
o que es impr
eración permi
dades indicad
on un nivel de
ente emplead

mentado exis
ones de capta
no tienen raz
n de facilitar l
as rutas alime
 internos a 
un sistema je

ción física qu
o a la configu
os viajes est
y los secto
ercio, servicio

existe hoy en
debería man

corporado a c
ores costos op

y menor calid

as directas po
te en los trans
emás del cam

ad de llegar 
tas de transp
es de viaje d
odificación de

a oportunidad
te en una ac
rmite determi
urbanos, etc. 
a la conectivi
de accesibilid
legue a más 
dad se hagan

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

es que se de
rescindible la 
ite alcanzar c
das en la Ta
e servicio corr
o en Bogotá

stente en Bo
ación / distrib
zón de ser p
la movilizació
entadoras teó
las zonas de

erarquizado, l
ue también e
uración urban
án bien difer
res centrale

os, empleo…)

 Bogotá en e
ntenerse porq

cada ruta 
peracionales

dad de vida 

or uno jerarqu
sbordos y tiem
bio estructura

desde cualqu
porte público, 
deben tener 
e rutas.  

d que un ind
ctividad partic
inar la posibil
El concepto 
idad de la red
dad sino pued
población, pe

n en rutas cort

L SITP  
ZO R

etienen en tod
adecuación 

capacidades 
bla 3-1 (plaz
respondiente 
 para el cálc

ogotá con e
bución y las d
ropia, siendo

ón hacia la in
óricamente no
e alimentació
a exclusivida

es geográfica
nística de la c
renciadas, lo
s concentra
), con poca de

el caso del T
ue genera: 

uizado se gen
mpos de espe
al. 

uier punto de
a pesar que
una concent

ividuo, situad
cular situada 
lidad de acce
está intrínsec
d. El increme
de correspond
ermitiendo qu
tas. 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 33 

das las estac
de vías con c
muy altas. P

zas por unida
a 4 viajeros 

culo de la ca

el caso del 
de transporte 
o atadas a la
fraestructura 
o permiten al 
ón. Además 

ad de un tipo d
a. Sin embar
ciudad en la 

os barrios pe
ndo las prin
emanda inter

TPC convenci

neran incomo
era en los par

e origen a c
 no tengan e
tración sufici

do en una de
en otro punt

eso de la pob
camente vinc

ento en los ab
der a una am

ue muchos via

E-0005 
de 119 

ciones y 
carril de 
Por otro 
ad y por 
de pie / 
pacidad 

sistema 
masivo 

a troncal 
troncal. 
usuario 
de una 

de rutas 
rgo, ese 
cual las 
riféricos 
ncipales 
rna a las 

ional no 

didades 
raderos. 

ualquier 
l mismo 
ente de 

etermina 
to de la 
lación a 

culado a 
bordajes 

mpliación 
ajes que 



 

Por o
la cua
distan
servid
transp
un mo
al us
opera

Conec

En ci
mode
de tra
llegue
de tra
los p
el tra
tienen
mejor
interm
desag

La fun
que n

Estos

         
13 Mo
Planea

 

otro lado, la d
al se puede 
ncia recorrida
da por el tran
porte a utiliza
odo masivo). 

suario pero a
acional.  

ctividad, inte

udades gran
elo conceptua
ansporte son
en rápidamen
ansporte púb
untos de acc

ansbordo e in
n que mostra
ra de las co
modalidad es
gregada pero

nción primord
normalmente 

− Nece

− Nece
tarific

− Falta
trans

− Falta
prote

− Falta

s pueden ser f

− En cu
los a
alzad
lado 
interc
exclu
opera
conex
realiz
vías p

− En cu
recur

                     

linero Molinero
ación y Diseño

DO

istancia que s
definir13 com

a a pie para 
nsporte públic
ar (los usuario
Una mayor d

aumenta la v

rmodalidad 

des dotadas 
al que se prop
n escasas y 
nte a su destin
lico requiere 
ceso princip
ntercambio. L
arse atractiva
ondiciones de
s fundamenta
o también sirv

dial de los int
se encuentra

esidad de des

esidad de disp
cación integra

 de visibilidad
porte con el q

 de zonas de
ección climátic

 de otros serv

fácilmente re

uanto a los d
ndenes o dár

do. Existen di
las líneas 

cambiador, m
usivos para a
adores), en 
xión (ascenso

zarse en cond
para los enlac

uanto a la dis
rrentes y mej

                     

o Angel, Sánc
o para la Admin

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

se presenta e
o la superfici
llegar a una 
co, depende 
os están disp
distancia entre
velocidad de

de una estr
pone para el c
los intercamb
no sin pasar 
una articula
ales, cuando
Las correspo
s y seguras, 
e espera y 

al por motivo
e para mejora

ercambiadore
an en el punto

splazamientos

poner de disti
ada. 

d e informació
que hay cone

e espera del 
ca y comodid

vicios comple

sueltos en un

desplazamien
rsenas de los
istintas soluc
entre las qu

mediante estac
autobuses qu
cualquier ca
ores, escalera
diciones de se
ces indirectos

sparidad de t
jor aún los tí

    

chez Arellano 
nistración del T

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

entre puntos 
ie o cuenca q
estación o p
también de 

puestos a reco
e puntos de p

e operación 

ructura jerarq
caso de Bogo
bios tienen u
por encima d
ción fuerte e

o el nivel de tr
ondencias (nu

con objetivo
el intercamb

os de comple
ar la oferta de

es es de ser 
o de ruptura d

s en horizonta

intos títulos d

ón, tanto geo
ectar, como de

siguiente mo
ad. 

ementarios: ap

n buen interca

ntos necesario
s diferentes m
iones: media
ue intercamb
ciones de aut
ue permiten 
so hay que 
as, rampas o
eguridad y co
s puede ser u

títulos de tran
ítulos como a

Luis Ignacio, 
Tránsito y el Tra

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

de parada de
que se encue

paradero. La 
la extensión 
orrer a pie di

parada ocasio
con la cons

quizada del s
otá –, las rela
una importan
e muchas ba
entre los dis
ransferencias
udos de conf
s principales 

bio entre dis
ementariedad
e alternativas

un “facilitado
e un viaje so

al y/o vertical 

de transporte, 

gráfica, en cu
el servicio ofr

odo que ofrez

parcamiento, 

ambiador: 

os, hay que c
modos de tra
ante andenes 
bian con ma
tobuses subt
ahorrar tiemp
dotar de m

o tapices roda
omodidad, en
una solución a

nsporte, los b
abonos de tr

Transporte Pú
ansporte – Tom

L SITP  
ZO R

etermina la co
entra a meno
cobertura, de
misma de la
stancias más

ona mayores 
iguiente mejo

sistema de tra
ciones directa
cia crucial p

arreras. La int
stintos modo
 lo amerite, p
fluencia de d
el ahorro de

stintos modos
 en el caso 
 al usuario pa

r” de la movil
n: 

para enlazar

en los casos

uanto a la loc
recido por est

zcan suficient

locales come

conseguir la 
nsportes, tan
centrales qu

ayor frecuen
erráneas (con
po a los usu

medios mecán
antes). Los de
 este sentido

adecuada.   

billetes multim
ransporte mu

úblico, 1996 ci
mo IV (2005) 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 34 

obertura del s
os de 10 min
efinida como 

a red y del m
s largas para 
tiempos de c
ora en la ef

ansporte – s
as con un so
ara que los 
tegración del 
os de transp
para facilitar y
distintos trans
el tiempo de 
s de transpo
de una exp

ara su movilid

lidad. Los pro

r los distintos 

s en que no e

calización del 
te. 

te confort, en

erciales, etc.

menor distan
nto en planta 
ue tienen a u
cia los usua
n túneles de 
uarios y cost
nicos para fa
esplazamiento
o la peatonaliz

modales para 
ultiviajes utiliz

itado en el Ma

E-0005 
de 119 

sistema, 
nutos de 

el área 
medio de 

llegar a 
aminata 
ficiencia 

según el 
lo modo 
viajeros 
sistema 

porte en 
y agilizar 
sportes) 
viaje, la 
orte. La 
plotación 
dad. 

oblemas 

modos. 

exista una 

modo de 

 especial 

ncia entre 
como en 
no y otro 
arios del 
conexión 
tos a los 
acilitar la 
os deben 
zación de 

usuarios 
zables en 

anual de 



 

Integra

La int
trans
mayo
vincu
preca
aplica
ejemp
poder
taquil
ese s
promu
viajes
una m
realiz

         
14 Wils

 

todos
espo
evitar

− Con 
inform
orien
realiz
consi
ofrec
totalm
como

− En cu
zona
cómo
grata
espe
trans

− Final
espa
como
pequ
policí
de co
tanto
y rec
en e
opera
ocasi
sistem

ación tarifari

tegración tari
sportes públi
or entendimien
lada a la ut

argados, se 
ación de disc
plo tarifas es
r adquisitivo)
las y maquin

sentido, la cre
ueva la fideliz
s en el uso d
mayor subven
zan durante su

                     

son, 1992 

DO

s los modos 
rádicos, se re
r colas y dem

relación a la f
mativo, media
tación de los

zando el reco
igna de equi

cer una seña
mente posible
o en las estac

uanto a la co
s de espera 
odas butacas
a cuando exis
ra más atrac
porte leyendo

mente, la fa
cios comercia
o servicios es
eñas compra
ía, servicios d
omercio (ven
 para viajeros

cogida se hac
l de vuelta 
ación realizad
ionales. En 
ma de transp

ia 

ifaria, median
icos y opera
nto del sistem
ilización de 
puede obser
criminación ta
speciales para
), menores c
as, pago por

eación de abo
zación de los
el transporte

nción a los us
u período de 

                     

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

correspondie
equiere un n

moras. 

falta de inform
ante una señ
s diferentes f
orrido correcto
pajes, oficina
alización din
e facilitar info
ciones y punto

omodidad de 
agradables,

, buena ilumi
sten lucernar
ctiva y perm
o, escuchand

alta de servic
ales o de se
speciales de 
as y servici
de salud (pue
ndedores amb
s habituales, 

cen aprovecha
sin tener qu

da fuera del in
este sentido
orte público c

nte la implant
adores, contri
ma y comodid
títulos de tra
rvar una ser
arifaria de te
a facilitar el a

costos de ge
r adelantado d
onos tempora
 usuarios, la
 público. El a
suarios más h
validez, meno

    

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

entes pueden
úmero suficie

mación, hay q
ñalización ade
flujos y punto
o hacia el ob
a de informa
námica, actu
ormación al 
os de intercam

los puntos d
 protegidas 
nación. No h

rios de luz n
miten aprovec

o música o re

cios complem
rvicios, dond
taxis, aparca
os, reparacio

estos de vacu
bulantes), etc
al permitir ah
ando que se 

ue realizar d
ntercambiado
, cabe resal

con el aeropu

tación de un 
ibuye a la inte
dad al usuario
ansporte sop
rie de ventaj
ercer grado (
acceso al tra

estión ya que
de todos los 
les, con viaje
cual permite 

abono fomen
habituales fre
or es el precio

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

n solucionar 
ente de taqu

que dotar el i
ecuada, con 
os de confirm
bjetivo desead
ación, etc. En
almente las 
viajero en tie
mbio. 

de espera, ha
de las inclem
ay que olvida
atural, tienda

char el tiemp
ealizando com

mentarios se
e puedan pre

amientos de a
ones elemen
nación), de in

c. Se ha dem
horros importa
va de paso e
os desplazam

or. Siendo de 
tar la import
erto y una red

sistema de 
ermodalidad,
o. Además, c
portados en 
jas para el s
(precios distin
ansporte públ
e los usuario
viajes que se

es “ilimitados”
contribuir a c
ta el uso del 

ente a los me
o medio por v

L SITP  
ZO R

este problem
illas y máqui

ntercambiado
códigos de c

mación que a
do: nivel, and
n este sentid

nuevas tec
empo real, ta

ay que dotar 
mencias del 
ar que la sen
as, cafetería, 
po hasta la 
mpras. 

e resuelve fá
estarse servi
automóviles y
ntales, fotoco
nformación (in
mostrado que
antes de tiem
en el viaje de
mientos inde
gran interés 

tancia de la 
d de hoteles y

tarificación 
 simplificando
uando la inte
medios de p
sistema de t
ntos por gru
lico a los ciu

os utilizan en
e realizan me
” a lo largo de
cambiar tende

transporte p
enos, pues cu
viaje. 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 35 

ma. Para los 
nas automáti

or de un buen
colores que fa
aseguren que
dén, dársena
do es de gra
cnologías ha
anto en los v

al intercambi
tiempo, dota

sación es mu
etc,…, que 

llegada del m

ácilmente pla
cios complem
y bicicletas, c
opias, estaci
nformación tu

e son de gran
mpo cuando la
e ida y luego 
ependientes p

también para
buena cone

y servicios tu

común a tod
o el sistema y

egración tarifa
pago persona
transporte pú
po de usuar

udadanos con
n menor med
ediante ese tí
el período de 
encias y a co
público y prop
uantos más v

E-0005 
de 119 

usuarios 
icas para 

n sistema 
aciliten la 
e se está 
, taquilla, 
n interés 

an hecho 
vehículos 

iador con 
adas con 
ucho más 
hacen la 
modo de 

anificando 
mentarios 
cafetería, 
iones de 
urística) o 
n utilidad 
a entrega 
se recibe 
por cada 
a viajeros 
exión del 
rísticos. 

dos los 
y dando 
aria está 
alizados 
úblico14: 
rios, por 
n menor 
dida las 
ítulo. En 
validez, 
nsolidar 

porciona 
viajes se 



 

Para 
la cal
costo

Para 
territo
pago,

Inform

En si
eleme
globa
transp
dificu

Se en

El si
multi
vial o
partid
de inf
(estac

Por o
sistem
públic
intera
recep
la vig

 

el caso de B
idad del serv
s del sistema

− La ta
del se

− La ta
sistem
los u
del se

− La in
perm

− La in
perm
sistem

el desarrollo 
orial a apoyar
, los costos y 

mación al usu

ituación norm
ento importan
al y transpa
porte público
ltades.  

ncuentran dos

− Para 
saldo

− Para 

 

 

stema de in
modal, aunq

o ferroviaria). 
da en función 
formación pue
cionamientos

otra parte, se 
ma de atenc
co de transpo
acción con el
pcionar inquie
ilancia del se

DO

ogotá, según
vicio, técnicam
a. Las definici

arifa al usuari
ervicio de tran

arifa técnica 
ma, dado un 
suarios del tr
ervicio. 

tegración tari
mita a los usua

ntegración de
mite al usuario

ma. 

de una polític
, los títulos a 
su financiaci

uario 

mal como pe
nte de la ofe
rente desde

o más acces

s tipos de info

el recaudo: 
o 

el transporte

Información

Información
de demora, 

nformación 
que las tecno

La informació
del contexto 
ede atañer a 
, servicios urb

debe brinda
ción de recla
orte de pasaje
l usuario, no
etudes, queja
rvicio y para 

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

n los criterios 
mente estruct
ones siguient

o representa 
nsporte 

indica el co
diseño opera
ransporte púb

ifaria corresp
arios la utiliza

l medio de p
o el pago de

ca tarifaria ha
contemplar, 
ón.  

erturbada, el 
erta de transp
e cualquier p
sible y atrac

ormación al u

información s

: 

n previa al viaj

n en ruta: situ
perturbacion

al usuario
logías y fuen
ón ayuda al 
del tráfico y d
servicios y a

banos,…). 

ar atención al 
amos del us
eros cambia t
 solo median
s, reclamos (
medir niveles

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

establecidos
turadas, socia
tes se recoge

el cobro efe

osto medio d
acional que bu
blico bajo con

onde a la def
ción de uno o

pago atañe a
el pasaje par

ay que consid
los modos a i

sistema de 
porte. La info
punto (antes
ctivo, en par

suario: 

sobre tarifas 

je: rutas, itine

ación en tiem
es, etc. 

en el conte
tes puedan s
usuario a sel
del estado ge

atracciones al

usuario a tra
suario. El cam
también la pe
nte informaci
(logrando una
s de servicio d

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

 por el PMM,
almente equi

en del Decreto

ctivo que se 

de operación 
usca satisface
ndiciones de 

finición y ado
o más servicio

 la utilización
ra su acceso

derar la defin
integrar, la te

información 
ormación a lo
s y durante 
rticular para 

y sobre tran

erarios, horari

mpo real, nom

exto de un 
ser diferentes
leccionar sus
eneral del tran
rededor de lo

avés de una 
mbio de esq

ercepción del 
ón sobre el 
a forma de co
directos o ind

L SITP  
ZO R

, las tarifas de
tativa y reflej
o 309 de 200

realiza al usu

y control po
er las necesid
eficiencia y e

opción de un 
os de transpo

n de un único
o y utilización

ición de área
cnología a el

al usuario s
os viajeros h
el viaje), lo 
los usuarios

nsacciones de

ios, correspon

mbre de la pró

sistema int
s para cada m
s modos de v
nsporte públic
os puntos de 

red especial
uema de pre
usuario, por t
servicio, sino
olaboración c
irectos). 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 36 

eben corresp
ando la varia
9: 

uario por la u

or pasajero 
dades de mov
estándares d

esquema tari
orte. 

o medio de p
n de los serv

s, el modelo 
egir, la capac

se constituye
ha de ser din

que redunda
s ocasionale

e venta o con

ndencias, etc

óxima parada

tegrado ha 
modo (infraes
viaje, rutas y 
co. Además, o
acceso al tra

izada encarg
estación del 
tanto es nece
o con el obje
con la ciudad

E-0005 
de 119 

ponder a 
ación de 

utilización 

pago del 
vilidad de 
e calidad 

ifario que 

pago que 
vicios del 

urbano-
cidad de 

e en un 
námica, 
a en un 

es o en 

nsulta de 

c. 

, tiempos 

de ser 
structura 
hora de 
otro tipo 
ansporte 

gada del 
servicio 

esaria la 
etivo de 
danía en 



 

3.2.3 

Oferta

La of
entre 
capac
masiv
funció
suficie
prese
polític
influe
usuar

Fuente: 

El tie
viajes
come
secció
veloc
eficie

No ob
interd

 

Integració

 de servicios

ferta de servic
empresas e

cidad deben 
vos. Por lo an
ón del modo 
ente con un 

enta sobre ca
ca del servicio
ncia directa 
rio.  

Estudio determin

mpo de desp
s pero tambi
erciales depen
ón transversa
idades come
ncia del siste

bstante las p
dependencia 

DO

ón operacio

s, ajuste y fle

cios contemp
en cuanto a 

cubrir las á
nterior, las dis
considerado.
número adec
da ruta. La c
o, los cuales 
en los tiemp

Figura 3-1 

nación de la capa

plazamiento 
ién de las v
nden de las in
al, así como 

erciales se en
ma. 

articulares op
operacional, 

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

nal 

exibilidad 

pla la comple
las rutas, aú
reas y pares
stancias med
. Una condic
cuado de veh
apacidad vie
son diseñado

pos de esper

Factores para

acidad del sistem

efectivo depe
velocidades l
nterferencias 
de la distanc

ncuentran dire

peracionales 
sea por una

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

mentariedad 
ún menos en
s origen-dest
dias entre par
ión para ope
hículos de ac
ne condiciona
os para minim
a y por lo ta

a determinar la

ma TransMilenio

ende de la lo
ogradas por 
del tránsito, d

cia entre para
ectamente re

de los distint
a coordinació

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

entre modos
ntre subsistem
tino de viajes
radas y la tipo
erar el sistem
cuerdo con la
ada por los in

mizar los costo
anto con los 

a capacidad d

(2007) [a partir d

ocalización d
los vehículo

del estado de
aderos y tiem
elacionadas c

tos modos, e
ón horaria d

L SITP  
ZO R

s. No debería
mas. Los sub
s no cubierta
ología vehicu
a consiste en
a intensidad 
ntervalos de p
os operaciona
niveles de s

e un sistema 

 
de TCRP 100] 

e los orígene
os. A su vez
e de la superf

mpos de asce
con el desem

esos últimos d
e los servici

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 37 

a existir comp
bsistemas de
as por los s
lar son difere
n prestar un 
de demanda 
paso definido
ales, pero tien
servicios ofrec

 

es y destinos
z, esas velo
ficie de rodad
nso / descen
peño de la fl

deben presen
ios para faci

E-0005 
de 119 

petencia 
e menor 
sistemas 
entes en 
servicio 
que se 

os por la 
nen una 
cidos al 

s de los 
ocidades 
dura y la 
nso. Las 
ota y la 

ntar una 
ilitar los 



 

transb
servic
cierta
servic
flexib
variac

Gestió

La fu
servic

Es ne
instal
veloc

Un ce
opera
recurs
gestió
conoc

Una g
por ra
centro
de ge
todos
meno

El se
prefer
siend
coord
de lo
prese
de em

La in
progr
determ
vehíc
despa
expec

 

bordos, o por
cios por cualq
a flexibilidad e
cios parciales
ilidad permite
ciones tempo

ón y control d

nción princip
cios de transp

− La pr
día y
domi

− La op
los ve
de ve
apert

ecesario un p
aciones y m
idad y confor

entro de contr
acional de la f
sos de perso
ón operaciona
cer el desemp

gestión centra
azones de cos
o de control. 
estión de un 
s modos. Las 
os importantes

eguimiento e
rible separar 
o ésta asum
dinada. La c
os mismos p
enten en la op
mergencias de

tegración op
amación y 
minación cen

culos vinculad
acho e interc
ctativas y nec

DO

r facilitar el tr
quier motivo, 
en el sistema
s y con la pos
e ajustar la of
orales o de lar

de operación

al de la gest
porte, median

rogramación 
y el horario e
ngo y festivo,

peración de r
ehículos para
ehículos, cum
tura de puerta

plan de man
material móvil

t.  

rol permite, e
flota del siste
onal de oper
al (distancia 
peño de la flo

alizada perm
sto y operativ
La limitación 
número alto 
rutas de men

s, pueden se

efectivo de l
la actividad 

mida por zo
coordinación e
principios par
peración, lo c
e la ciudad y 

peracional qu
el control d

ntralizada, té
dos al SITP,
conexión de l
cesidades de 

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

aslado de de
o en caso de
, contando co
sibilidad de m
ferta, tanto p
rgo plazo en l

n 

tión y control 
nte: 

de los servic
establecido (l
, y del período

rutas con el p
a monitorear 

mplimiento de 
as, incidencia

tenimiento pr
l con el fin 

n tiempo real
ema: planifica
ración, y opt
recorrida, co

ota y servir co

ite dar respu
vidad, no es d
de la capacid
de operador

nor importanc
r administrad

los niveles d
de control (

ona geográfic
es imprescind
ra rutas de l
cual requiere 
la policía met

eda definida
de la operac
cnica, coordi
 mediante e
a operación,
transporte de

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

emanda en ca
e interrupción
on la posibilid

modificar itine
para los casos

as necesidad

de flota es g

cios de acuerd
os tipos de 
o anual: vaca

procesamient
la ejecución d
horarios e int

as, cumplimien

reventivo y c
de asegurar

l y/o remotam
ación de la pro
timización de
nteo de pasa

omo apoyo a l

esta a los pr
deseable adm
dad física de 
res impiden u
cia, sobre cua
as a través d

de servicio 
único y centr
ca y tipo de
dible para co
la misma tip
una autorida
tropolitana.  

a en el Decre
ción del tra
inada y com

el establecimi
 facilitando la

e la demanda

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

aso de operac
n de servicios
dad de retorn
rarios para c
s de operació
des de deman

garantizar el 

do con el fluj
horarios dep

aciones, navid

o de la inform
del servicio q
tervalos, supe
nto de ruta…

correctivo par
r las condici

mente, desarro
ogramación d
e los costos 
ajeros si hay 
a toma de de

roblemas de e
ministrar la tot

los centros d
una explotaci
ales incidente
e centros de 

debe abarca
ralizado) de 
e modo de 
onseguir una 
pología) y ate
ad de operac

eto 309 de 2
nsporte púb
plementaria d
iento de hora
a transferenc

a, según su or

L SITP  
ZO R

ción degrada
s). En este se
os operacion
ambios temp
ón degradada
nda. 

cumplimiento

o de pasajer
enden del dí
dad, resto del

mación opera
que se está p
ervisión de de
)  

ra garantizar 
ones de seg

ollar la gestió
de rutas, adm
operacionale
equipos disp

ecisiones.  

explotación d
alidad de las 
e control así 
ión centraliza
es de explota
control de me

ar el conjun
la de explota
manera de
explotación 
ender las co
ción única co

2009 como l
blico de pas
de servicios 
arios, recorri

cia de pasaje
rigen y destin

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 38 

ada (bloqueo 
entido, se bus
nales para est
porales de rut
a como para 

o y la calidad

ros previsto p
ía: laborable,
 año). 

acional proven
prestando (loc
etenciones, v

la disponibil
guridad, regu

ón de todo el 
ministración de
es. Los infor
ponibles,…) p

diarios. Sin em
redes desde 
como la com

ada de todas 
ción tienen im
enor jerarquía

nto del siste
ación del tran

escentralizad
coherente (a
ontingencias 
oordinada co

la articulació
sajeros medi

a ser opera
dos, frecuen

eros para cum
o. 

E-0005 
de 119 

local de 
sca una 
tablecer 
tas… La 
atender 

d de los 

para cada 
 sábado, 

niente de 
calización 
velocidad, 

idad de 
ularidad, 

proceso 
e flota y 
mes de 

permiten 

mbargo, 
un solo 

mplejidad 
rutas y 

mpactos 
a.   

ema. Es 
nsporte, 

da pero 
dopción 
que se 

on la red 

n de la 
ante la 
dos por 

ncias de 
mplir las 



 

3.2.4 

Model

La org
conte
relaci
polític
las po
nivel 
respo
deleg

El mo
admin
geogr
socia

En es
metro
garan
lucha
todas
y apli

Los m
munic
comú
objeti
de la 

El sop
entida
respo

En ge
sanci

Model

Los p
de los
las fu

Para 
respo

 

Integració

o institucion

ganización de
exto histórico,
onado con la

ca de transpo
olíticas concre
operativo co

onsabilidades 
gando el nivel 

odelo instituci
nistrativo (de
ráficas), con 
al del servicio

ste sentido e
o es un lugar
ntías, la estre
r contra la de

s las partes im
carse concer

mecanismos d
cipal, son má
ún entre la(s) 
vos generale
presente con

porte y fortale
ades adminis
onsabilidades 

eneral, la labo
ones) del sist

− Volun

− Legis

− Capa

− Recu

o de negocio

procesos de d
s operadores 
nciones de ca

garantizar 
onsabilidades 

− La ad
de ca
de ve

DO

ón organizac

nal 

el transporte 
, el marco ins
as decisiones
orte público (c
etas, definien
nsiste en con

del nivel e
operativo a l

ional se entie
e acuerdo a 
el objeto de 
o público de

es importante 
r donde la se
echa colabora
elincuencia, la
mplicadas y la
tadamente. 

de coordinaci
s sencillos de
autoridad(es

es de sus soci
nsultoría anali

ecimiento inst
strativas, con 

claramente d

or de coordin
tema de trans

ntad política (

slación adecu

acidad presup

ursos cualifica

o 

delegación de
se describen

ada uno y las

una prestac
de los actore

dministración 
alidad y fiscal
ehículos, sus

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

cional 

público refleja
stitucional ex

s políticas, la 
competencia 
ndo la oferta y
nseguir la co
estratégico y
os operadore

ende cómo la
diferentes 

crear un con
e transporte, 

anotar que, 
eguridad es u
ación de los 
as agresiones
as medidas p

ón entre disti
e implementa
) organizado
ios contractua
iza dichos me

titucional con
directivas cla

definidos y as

nación, planifi
sporte se con

(pues requiere

uada  

puestaria 

ados 

e la prestació
n en el model
s relaciones e

ción adecuad
es suelen rep

asume la re
ización del se

s característic

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

a las singular
xistente y las 

definición gl
de las autorid
y las tarifas d

orrecta operac
y táctico reca
es.  

 determinació
niveles de d

ntexto instituc
en condicion

teniendo en 
un aspecto p
operadores 

s o el riesgo d
reventivas o 

ntas autorida
r en el marco
ra(s) y el ope
ales. Sin emb
ecanismos y p

lleva un traba
aras, compro
signados. 

icación, finan
sidera un deb

e concertació

n del servicio
lo de negocio

entre ellos.  

da del serv
artirse de la m

sponsabilidad
ervicio. Para 
cas funcional

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

ridades nacio
costumbres 

obal de la re
dades de tran
de acuerdo a 
ción de la re
aigan sobre 

ón y coordina
descentraliza
cional apropia
es de segurid

cuenta el flu
prioritario. En 
con los pode

de atentados. 
de lucha con

ades, a nivel n
o de contratos
erador para c
bargo el mode
plantea accio

ajo integral, c
omisos concre

ciación y sup
ber público in

ón y cesión de

o, los esquem
o, el cual pres

vicio público 
manera siguie

d de la regula
ello, el ente g
es, las espec

L SITP  
ZO R

onales, que so
locales. El n

ed y los objet
nsporte). El n
los objetivos 

ed y el contro
las autorida

ación de las c
ción o difere
ado que gara
dad y calidad 

ujo de viajero
términos de 

eres públicos
La seguridad
tra la insegur

nacional, dep
s, los cuales c
comunicar, en
elo desarrolla
nes concreta

concertado y a
etos, liderazg

pervisión (incl
alienable, pa

e competenci

mas empresar
senta todos a

de transpo
ente: 

ación, definic
gestor define 
cificaciones t

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 39 

on el resultad
nivel estratég
tivos generale
ivel táctico es
generales fija

ol de los cost
ades de tran

competencias
entes compe
antice la dim
para el usua

os que transp
seguridad p

 y la policía 
d en el metro 
ridad deben d

artamental, d
crean una pla
ntender y ace
ado en el prod
s al respecto

armonizado d
go, y con pro

luyendo regu
ra ello es nec

as) 

riales y contra
gentes involu

orte, las prin

ión de los pa
y controla la 

técnicas y su

E-0005 
de 119 

do de un 
ico está 
es de la 
stablece 
ados. El 
tos. Las 
nsporte, 

s a nivel 
etencias 

mensión 
rio.  

porta, el 
ública y 
permite 
atañe a 

definirse 

distrital y 
ataforma 
eptar los 
ducto 24 
. 

de todas 
cesos y 

lación y 
cesario: 

actuales 
ucrados, 

ncipales 

arámetros 
tipología 

u imagen, 



 

El sis
contr
y opo
evolu
involu

El es
opera
actua
conlle
tanto,
benef
jornad

La me

En to
analiz
eficaz

Financ

Conc

Estos
media
y con

 

incluy
defin

− La em
funció

− La el
de tr
diner
redist
como
distin
los t
indep
pasaj

− Los s
recau
result

stema debe s
rolar la prest
ortunos (por 
ción de ofer

ucrados y cua

squema empr
ación y la ca
al sistema de
eva a niveles 
, es importan
ficiar de una
das adecuada

ejora de la p

− Form

− Solve

 

odo caso, se d
zará de forma
z operación d

ciación y sist

eptualmente 

− Costo

− Costo
su m

− Costo

s costos se fi
ante otros ing
n aportaciones

DO

yendo exigen
e y sigue la c

mpresa prest
ón de los par

ección de un
ransporte fac
ro recaudado
tribución de lo
o la institució
ntas empresa
ítulos que s

pendiente del
jeros, los recu

sistemas de c
udo y de con
ta en una eco

ser dinámico
tación del se

ejemplo: ad
rta (alterar ru
ando los proce

resarial de lo
lidad de vida

e transporte p
altos de cong

nte establece
 remuneració
as. 

rofesionalid

mación median

encia técnica 

debe tener en
a detallada c
el sistema un

tema de rem

cabe dividir lo

os de inversió

os de operaci
antenimiento

os administra

nancian a tra
gresos de exp
s por parte d

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

ncias ambien
calidad del se

tadora del se
ámetros e ind

n operador ind
cilita el equilib
o y la objet
os ingresos a
n encargada 
s, por un lado

se realizan e
l recaudo. Si
ursos y de re

comunicacion
ntrol de flota
onomía de es

o y apoyarse
ervicio y reali
decuar oferta
utas o implan
esos jurídicos

os operadore
a. En este se
público colec
gestión, desg

er los requisit
ón independi

ad de las em

nte programa

e incentivos 

n cuenta que
cada uno de 
na vez implem

muneración 

os costos de

ón, que incluy

ión, en refere
.  

ativos, que so

avés de la re
plotación (pu
e las adminis

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

tales, de com
rvicio. 

ervicio realiza
dicadores est

dependiente y
brio de pode
tividad de la
a los agentes 

de llevar a c
o, debido a lo
en los difere
in embargo, 
glas de repar

nes fijas y mó
 pueden ser 

scala. 

e sobre meca
zar ajustes, m

a a las cond
ntar nuevas) 
s son más se

es en la prác
entido, la “gu
ctivo convenc
gaste del pavi
tos de condic
ente del núm

mpresas oper

s impulsados

de calidad re

e el modelo d
los aspectos

mentada la PL

un sistema d

yen infraestru

encia a los cos

n principalme

ecaudación po
blicidad y alq
straciones pú

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

modidad, de 

a la labor de 
ablecidos por

y vigilado par
er entre agen
a informació
del sistema (

cabo las com
os transbordo
entes puntos 
precisa de la
rtición acepta

óviles para la
r suministrado

anismos téc
modificacione
diciones de d

es más gra
ncillos. 

ctica tiene co
erra del cent

cional se vinc
imento, accid
ciones de los

mero de pasa

radoras tiene

s por la admin

cogidos en lo

e negocio se
s más relevan
LM. 

e transporte e

ctura y mater

stos asociado

ente los gasto

or la venta d
quiler de espa
úblicas. Estas

L SITP  
ZO R

seguridad y 

programació
r el ente gesto

ra el recaudo
ntes, y garan
n recogida. 
(cámara de c

mpensaciones
os, y por otro

de venta) 
a información
das por los d

a transmisión
os por un ún

cnicos y juríd
es y los reque
demanda). L

ande cuando 

onsecuencias
tavo” existen
cula a cierta 
dentalidad y c
s conductore
ajeros moviliz

e dos líneas d

nistración 

os contratos. 

e desarrollará
ntes a teners

en tres grupo

rial móvil.  

os a la presta

os generales. 

de títulos de t
acios comerc
s últimas cont

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 40 

la vida útil. 

n de su oper
or del sistema

o de la venta 
ntiza la segu

La administ
compensación
s monetarias 
, debido a la 
puede ser e

n relativa al t
istintos agent

n de la inform
nico operado

dicos que pe
erimientos nec
La dinámica 

hay pocos a

s sobre la of
te en Bogotá
sobreoferta, 

contaminación
es, los cuales
zados, así c

de trabajo: 

 en el Produc
se en cuenta 

os: 

ación de los se

 

transporte, as
iales principa
tribuciones so

E-0005 
de 119 

También 

ración en 
a. 

de títulos 
ridad del 
tración y 
n definida 
entre las 
venta de 

ejecutada 
tráfico de 
tes. 

mación de 
or, lo que 

ermitan 
cesarios 
para la 
agentes 

ferta, la 
á con el 

la cual 
n. Por lo 
s deben 
omo de 

cto 24 y 
para la 

ervicios y 

sí como 
almente) 
on tanto 



 

invers
funda
por p
entida
pasan
inmob

El de
invers
% del

De ac
calida
autori
Admin
serán
incen
penal

3.2.5 

Tecno

Por d
usuar
elecc
dema
dificu
tecno
de tra
vehíc
de la 
tambi
vehíc
móvil 
respe
acces
otorga

La do
en cu
homo
difere
intero
cerca
(en p
teleco

Instala

Las in
sistem
modo
infrae
proxim
recorr

 

siones en in
amentalmente
arte de los po
ades financie
n por la contr
biliario aledañ

ecreto 309 d
siones y facili
l costo o del c

cuerdo con la
ad tiene muc
idades de tra
nistración Dis

n también los
tivo que reve
lizaciones.  

Integració

logía vehicu

efinición, el m
rio, así como
ión de los ve

anda, entorno
ltades de mo

ológico viene d
ansportar ciud
culos con muc

demanda fu
ién es un co

culos que deb
viene condi

ecta a caract
so a los vehíc
a mayor impo

otación adecu
uenta estos 
ogeneización
entes rutas 
operación de
anías, por eje
articular altur
omunicacione

aciones de a

nstalaciones d
mas de teleco
os por trat
estructuras c
midades de la
ridos “muerto

DO

nfraestructura
e a la renovac
oderes públic

eras, encamin
ribución de lo
ño a las líneas

de 2009 indic
itar un retorno
capital invertid

a teoría de la 
cho que ver c
ansporte ince
strital puede f
s incentivos 

ela la tendenc

ón tecnológ

ular 

material rodan
o las necesid
ehículos para 
o y viario urba
ovilidad. Adem
determinado 
dadanos, no 
chas capacida
utura. El viari
ondicionante 
ben circular (a
cionada en 
terísticas sos
culos y parad
ortancia.  

uada del mate
condicionant

n de los par
de buses. E

e diferentes 
mplo, se deb
ra de platafor
es y sistema d

poyo y equip

de apoyo (co
omunicacione
tarse de te
como patios 
as líneas a la

os” que no sea

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

as como su
ción del mate
cos, las parte
nan sus esfu
os beneficiario
s y estacione

ca que los i
o “razonable”
do para prest

política de la 
con la regula
entivan a los
favorecer la e
para mejora

cia actual con

ica  

nte debe cubr
dades de ope

el servicio d
ano, condicio
más es estra
por la previsi
obstante, de
ades posibles
io en el que 
fundamental 

anchura, radio
buena parte 

stenibles des
das es uno de

erial móvil par
tes en cada 
rques autom
En el ámbit
líneas. Segú

berá homogen
rma y gálibo) 
de control de 

pos 

cheras, taller
es, sistemas d
cnologías d
y talleres e

as que den s
an útiles para

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

bvenciones 
rial móvil. Ad

es implicadas
uerzos al des
os directos o

es… 

ingresos rec
”. La gananci
tar el servicio

competencia
ación. En est
s operadores 
eficiencia pue
ar su produc
nsiste en “bon

rir los requisit
eración en fu
e transporte 

onantes medio
tégica para l
ón de deman
ntro de un m
s para acomo
se inscribe 
a la hora de

os de giro, pe
por factores

sde el punto 
e los factores

ra el conjunto
uno de los

motores perm
to ferroviari
n el nivel de 
neizar desde 
y alimentació
la operación.

res, puestos d
de ayuda a la
iferentes. Ad
en una mis

servicio con e
a la prestación

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

a la explota
emás de mod
, ya sean aut
sarrollo de nu
o indirectos, p

ibidos por lo
a (o utilidad) 
. 

a, la mejor co
te sentido se

a mejorar s
es, cuanto ma
ctividad e inn
nificar o prem

tos mínimos d
unción de la 
público está 
oambientales
a imagen de 

nda para cum
modo de trans
odar la deman
una línea de
e escoger la
endientes,…)
s sociales y

de vista me
s de la calidad

o del servicio 
s corredores
mite la flexib

o, la compa
compatibilida
característic

ón eléctrica h
. 

de control, etc
 explotación,
demás, no 
ma ubicació

el fin de minim
n comercial d

L SITP  
ZO R

ación o sub
delos clásicos
toridades, op
uevos consor
por resaltar e

os operadore
se adopta no

mbinación de
e ha demostr
su gestión, la
ayor sea la co
novar para r

miar” la calida

de seguridad 
infraestructu
condicionado

s, y accesibilid
calidad de la

mplir de forma 
sporte, existe
nda prevista y

e transporte p
s característ
. Además, la 
políticos, ent

edioambienta
d del servicio

de transporte
de movilida

ilidad de int
atibilidad ve

ad requerida e
cas generales
hacia sistema

c.) y equipam
…) no suelen
se recomien

ón, sino de 
mizar la prod
el servicio. 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 41 

bvenciones d
s de inversión
eradores, ind
rcios. Esos m
l valor del su

es deben cub
ormalmente c

e costo opera
ado que cua
a competenc
ompetencia, m
reducir costo

ad además de

y comodidad
ra y el itiner

o por varios fa
dad a colecti
a ciudad. El 
adecuada la 
 un gran aba
y el posible a
público de su
icas técnicas
dotación de 
tre otros por
l. Asimismo, 

o al que el ciu

e público ha d
ad. Sin emba
tercambio en
ehicular per
entre metro y
s de material 
as de señalam

mientos (señal
n compartirs
nda concent
localizarlas 

ucción de kiló

E-0005 
de 119 

dirigidas 
n directa 
dustria o 
modelos 
uelo y el 

brir sus 
como un 

acional y 
ando las 
ia entre 

mayores 
os. Otro 
e aplicar 

d para el 
rario. La 
actores: 
vos con 
sistema 
función 

anico de 
aumento 
uperficie 
s de los 
material 
r lo que 

el fácil 
udadano 

de tener 
argo, la 
ntre las 
rmite la 
y tren de 

rodante 
miento y 

lización, 
se entre 
trar las 
en las 

ómetros 



 

Contro

Existe
difere
entrad
autob
emba
plana
Se im
abiert

En cu
estad
planif
reque
integr

Un sis
reduc
estab
atend
neces
por la
integr
permi
interm
desar
verda

La ge
prefer
inform
las re
Acces
S.A. y
recau

Comun

La inf
de un
inform
confo
logíst
el con
los da

 

ol de acceso

en diversos 
enciación tarif
da y salida se

buses aument
arque y dese
a por ruta o re
mpone cuand
tos requieren 

uanto al reca
do real del n
ficación, y a
erimientos ge
rada son los s

− Perm
segu
punto

− Perm

− Prove
de la
comp
cobro

stema intelige
ce los tiempo
blece canales
diendo la est
sidad de infra
a agilidad qu
ración virtual 
itir a los usua

modalidad en 
rrollar las tarj
aderos moned

estión de un s
rible que hay

maciones entr
edes con un s
ss Modal) su
y la otra del 

udo. 

nicaciones, r

formación es 
n servicio int
mación es fu
orman un siste
tica del sistem
ntrol del siste
atos mediante

DO

 y recaudo 

sistemas de 
faria que pue
e adaptan a la
tan el tiempo
mbarque). La
ed, pero nece
o el estrecho
esfuerzos de

audo, el sistem
negocio (dato
asimismo pe
enerales del 
siguientes: 

mitir al usuar
uridad y rapid
o de venta, ac

mitir el contro

eer informac
a prestación 
pensación de
o de las tarifa

ente de recau
os de acceso
s de distribuc
ructura tarifa

aestructuras f
e da al siste
definida en e

arios el acces
el presente d

jetas inteligen
deros electrón

sistema de re
ya un único o
re distintos si
solo título de 
ponen requer
actual conce

recolección 

un elemento
tegrado con 
ndamental p
ema integrad

ma de recaudo
ma conllevan
e sistemas co

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

control de a
eda existir en
a aplicación d
 de parada y 
a validación 
esita agentes
o espacio en
e control may

ma de recau
os de venta 
rmite eficien
sistema de 

rio del siste
dez (compra,
cceso en cua

l de tarifa me

ciones para l
y utilización 

e los diferent
s al usuario)

udo centraliza
o, mejora el 
ción eficient
ria y brinda 
físicas de tran
ema, la cual
el Decreto 30
o en condicio
documento).
ntes como m
nicos que inte

caudo implica
operador par
stemas de re
transporte. L
rimientos de 
sionario, que

y almacenam

o clave de la c
multiplicidad

ara el buen 
do de transpo
o y su operac

n procesos de
omputarizados

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

acceso a un
 dicho sistem

de tarifas por 
presentan pr
sistemática s

s de control p
n estaciones 
ores. 

do es una he
y de uso), u

ncia en la g
recaudo de

ma acceder 
, carga y/o co
lquier ruta) 

ediante el con

a gestión de 
del servicio, 
tes agentes 
 

ado permite e
acceso a a

tes que estim
la posibilida

nsferencia). L
permite una 
9 de 2009 co

ones equivale
Las redes de

medio de pag
egran el trans

a medidas de
ra evitar prob
ecaudo y perm
Las informacio
encriptación 

e impiden la c

miento de inf

calidad del se
d de actores 

funcionamie
rte. La admin

ción, la gestió
e adquisición,
s. 

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

n sistema de
ma. Los sistem

zona o distan
roblemas de 
sólo a la ent

para minimiza
genera cong

erramienta pa
una fuente d
gestión e in
e un sistema

al servicio 
onsulta de sa

ntrol de acces

la operación
el control d
(repartición 

el manejo y s
utobuses y p

mulen el uso d
ad de efectu
La adopción d

mejor integr
omo la utilizac
entes a las de
e metro y de 
o polivalente

sporte junto co

e seguridad p
blemas de co
mitir a los viaj
ones de segu
de datos con

compatibilidad

formaciones

ervicio de tran
y subsistem

nto de la tot
nistración de 
ón de la explo
, registro, alm

L SITP  
ZO R

e transporte, 
mas cerrados
ncia, minimiza
seguridad (al
trada está ad
ar el fraude a 
gestión a la s

ara el contro
de informació
formación e
a de transpo

en condicio
aldo del título

so y evitar el f

, la transpare
e los movim
de los recur

eguridad de
por ende la v
del sistema, p
uar integrac
de tarjetas sin
ración intermo
ción de medio

e la integració
BRT han sido

e. Éstas se e
on otros servi

ara evitar el f
ompatibilidad 
jeros circular 
uridad actuale
n dos llaves, 
d con tarjetas

s 

nsporte, más 
mas. La adec
talidad de lo
los medios d

otación, la info
macenamiento

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 42 

que obedec
s con validac
an el fraude, 
l hacer meno
daptada a un
través de vig

salida. Los s

l de operado
ón confiable
n tiempo re
orte con tari

ones de com
o de viaje en 

fraude 

encia y el seg
ientos de fon
rsos provenie

l dinero reca
velocidad co

permite trans
iones virtua
n contacto es
odal y da lug
os tecnológic

ón física (refer
o de las prim
stán convirtie
icios urbanos

fraude, por lo
y coherencia
sobre el conj

es del SAM (S
una de Trans
s de otro sist

aún en el de
cuada gestió
s componen
e pago, la se

ormación al u
o y administra

E-0005 
de 119 

en a la 
ción a la 
pero en 

os ágil el 
na tarifa 
gilancia. 
sistemas 

ores y el 
para la 

eal. Los 
ificación 

modidad, 
cualquier 

guimiento 
ndo, y la 
entes del 

audado, 
mercial, 

sbordos 
ales (sin 
s común 
gar a la 
cos para 
rida a la 

meras en 
endo en 
s. 

 cual es 
a de las 
junto de 
Security 
sMilenio 
tema de 

esarrollo 
n de la 
tes que 

eguridad 
suario y 

ación de 



 

La inf
dispo
inform

Por o
con l
inform

Por ra
los si
recog

3.3 
La pre
los re
sintet
y la e

Para 

3.3.1 
Para 
confo
desem
del tra

Algun

 

formación al u
sitivos tradic

mar a distanci

otro lado, los 
las estacione

mación al usu

azones de se
istemas local

gidos. 

Indicadore
estación de u

ecursos mater
tizar las carac
ficiencia del s

la caracteriza

− Desc
confo

− Indica

− Indica

Descripció
obtener una

orman, se deb
mpeña cada 
ansporte. 

nos de los prin

− Infrae

 

 

− Parqu

 

 

− Confi

 

 

− Ofert

 

 

 

 

DO

usuario se de
ionales estát
ia sobre la ofe

sistemas de 
es, el materi
ario. 

eguridad, el s
les (torniquet

es propues
un sistema de
riales y organ
cterísticas má
sistema proye

ación del siste

cripción física
orman el siste

adores de us

adores de ca

ón física, fu
a visión de co
ben describir 
componente 

ncipales atrib

estructuras:  

red vial utiliz

longitud y tip

ue vehicular p

tipología,  

número de v

iguración de l

estructura y

puntos de in

ta detallada p

intervalos d

longitud ruta

velocidad co

distancia en

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

esarrolla sobr
ticos (avisos, 
erta de transp

comunicacio
ial móvil, los

istema de rec
tes, validado

tos 
e transporte s
nizativos. Est
ás relevantes 
ectado para c

ema de transp

a, funcional y
ema de transp

o y movilidad

lidad, eficacia

uncional y o
onjunto del t
los elementos
del sistema, 

butos que reco

zada para el t

po de carriles

por cada mod

vehículos,  

la red de ruta

y funciones po

ntercambio en

or modo:  

e paso,  

as,  

omercial,  

ntre paradas, 

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

re varios med
mapas, pan

porte antes y 

ones fijas y m
s puntos de 

caudo debe t
res,…) y el s

se mide con a
e apartado e
del sistema, 

cada escenari

porte, se cont

y operaciona
porte público 

d 

a y eficiencia

operacional
transporte pú
s físicos con 
así como la 

oge dicha des

transporte pú

s,  

do:  

as:  

or modo,  

ntre modos. 

 

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

dios tecnológi
eles) o por n
en tiempo rea

móviles deben
venta / rec

tener una red
sistema cent

ayuda de un a
stablece y re
con el fin de 

io.  

templan los a

al de los dis
 

 
úblico y de lo
los que se pr
oferta comer

scripción son

úblico,  

L SITP  
ZO R

cos y puede 
nuevas tecno
al a lo largo d

n conectar lo
carga externo

 de comunica
ralizado que 

análisis de la 
ecoge los indi

comprobar la

aspectos sigu

stintos compo

os distintos c
resta el servic
rcial y produc

: 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 43 

ser suministr
ologías que p
del desplazam

os centros de
os y los pun

ación exclusiv
consolida lo

oferta, la dem
cadores que 
a calidad del 

ientes: 

onentes (mod

componentes
cio, las funcio
cción de la op

E-0005 
de 119 

rada por 
permiten 
miento.  

e control 
ntos de 

va entre 
os datos 

manda y 
pueden 
servicio 

dos) que 

s que lo 
nes que 

peración 



 

3.3.2 
Estos
movil

3.3.3 
Los s

 

 

− Ingre

 

 

− Inform

− Oper

 

 

 

Indicadore
s indicadores 
izados sobre 

− Cara

 

 

 

 Caracterí
 

 

 

 

 Tráfico po
de cercan

 

 

 

 

Indicadore
iguientes ind

− Efica

 

 

 

DO

capacidad t

esos usuarios

tarifas,  

recaudo. 

mación al usu

ración:  

empresas o

producción 

gestión y co

es de uso y
se relaciona
el sistema de

cterísticas de

análisis terr
flujos y vect

distancia pr

usuarios de

ísticas de viaj
tiempos me
de espera, t

distancia pr

costo gener
tarifa conve

número med

or modo de t
nías, metro) :

pasajeros d

pasajeros-k

pasajeros-h

intensidad e

es de calida
icadores perm

cia:  

índice de oc

flexibilidad d

concentraci

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

eórica ofrecid

: 

uario 

operadoras,  

expresada en

ontrol de explo

y movilidad
an a la dema
e transporte p

e la demanda

ritorial de la d
tores origen / 

omedio de lo

l transporte p

jes en transpo
edios involucra
tiempo de abo

omedio recor

ralizado resul
rtido en tiemp

dio de transb

transporte pú
  
urante hora p

km, 

hora, 

en los tramos 

ad, eficacia 
miten compro

cupación por 

de ajuste de o

ón de rutas s

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

da (plazas-Km

n km recorrido

otación y man

anda atendida
público: 

:  

demanda tota
destino por m

s flujos, 

público y priva

orte público: 
ados en el via
ordaje, tiemp

rrida por mod

tante de una 
po, 

ordos ocurrid

blico (troncal

pica,  

más cargado

y eficiencia
obar el nivel d

vehículo,  

oferta a dema

obre corredo

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

m).  

os (vehículos

ntenimiento d

a por cada m

al (patrones d
modo agregad

ado segmenta

aje de los usu
o embarcado

o de transpor

ponderación

dos. 

es TransMile

os (cargas so

a 
e desempeño

anda,  

res. 

L SITP  
ZO R

s-Km), 

de las unidade

modo de trans

de viaje, distr
do público y p

ados por estra

uarios (tiempo
o),  

rte público,  

n de los tiemp

enio, flexible c

obre redes). 

o del sistema

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 44 

es de transpo

sporte y a lo

ribución geog
privado),  

ato.  

o de caminata

pos de viaje y

complementa

: 

E-0005 
de 119 

orte.  

s viajes 

gráfica de 

a, tiempo 

y pago de 

ario, tren 



 

3.3.4 
Los i
pueda
tener 

Los d
EMM
estud
de sim

Los o
divers

Todos
(mode

Estima

Para 
de lo
inform

El cá
asign
vehíc
los pe
reduc
cuale
la term
a 2 v
acept

         
15 El c
para lo
vuelta

 

− Eficie

 

 

− Calid
que s
perce

 

 

− Interé

 

 

Metodolog
ndicadores d
an ser estima
referencia y 

datos de ofe
E/3 (grafos d

dio relacionad
mulación (hor

otros datos d
sos estudios y

s indicadores
elos de dema

ación de flot

determinar la
os servicios d
mación global

álculo de la 
ada durante 

culos en núme
eríodos picos
ce a la mitad.
s ocurre por e
minal de orig
veces el inte
table durante

                     

ciclo completo a
os 2 sentidos d
 del vehículo y

DO

encia:  

índice de pa

costos de o

dad del servic
se pueda es
epción y toma

comodidad 

tiempo máx

és para la col

accesibilida
público desd

costos exte
emisiones p

gía de cálcu
deben constru
ados y proye
lograr una vis

erta física y o
de la red de tr
os con la mo
ra punta de la

de descripció
y proyectos d

s propuestos d
anda y modelo

a y kilometra

a flota total n
del escenario
 sobre la situ

flota neces
la hora punta
ero suficiente

s en Bogotá ti
 Por lo tanto
ende una var
en, se ha asu

ervalo asigna
e el período v

                     

abarca el tiemp
de una ruta. En
y descanso del 

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

asajeros trans

peración y m

io percibida p
timar y proye

a de datos de

(niveles de se

ximo de esper

ectividad:  

d territorial re
de una zona 

rnos (acciden
partículas e im

ulo, herram
uirse de mod
ctados. En e
sión normaliza

operacional
ransporte púb
delación (pro

a mañana de 

ón física, fun
disponibles y e

de demanda
o de asignaci

aje anual 

necesaria y e
o modelado. 
ación del tran

saria para c
a y del tiempo
e en la situac
ienen una du
, para rutas c
riación en la f
umido que los

ado para la h
valle y fijado 

    

po de recorrido
n la estimación 
conductor. 

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

sportados por

antenimiento 

por el usuario
ectar indepen
 campo):  

ervicio), 

ra (política de

eflejando los 
a todas otras

ntalidad, emis
mpacto sobre 

ientas y fue
do que los i

este sentido, s
ada del diagn

son los cont
blico), los cua

oductos N º 0
un día hábil p

ncional y op
enunciados e

a, uso y movi
ión). 

el kilometraje
La informac

nsporte públic

cada servicio
o de viaje par
ción de máxim
ración de 2 h
cuyos tiempo
frecuencia ant
s intervalos e
hora punta, 
en la política

o de los vehícu
presente, no s

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

r km recorrido

(costos inter

o directo (“exp
ndientemente

e servicio). 

costos gene
s del ámbito d

siones CO2 
contaminació

entes de inf
nsumos nece
se contempla
nóstico actual

tenidos en lo
ales han sido
04 y 18). Esto
promedio). 

peracional no
en el capítulo 

ilidad son res

e total anual
ción se proce
co en la ciuda

o se determ
ra el ciclo com
ma solicitació
horas, y que l
os de ciclo su
tes de que el 

entre vehículo
respetando n
a de servicio

ulos y el tiempo
se considera el

L SITP  
ZO R

o (IPK),  

nos). 

periencia de t
e de encuest

ralizados par
e estudio, 

e impacto so
ón). 

formación 
esarios estén
a también el 
 y del pronós

s bancos de 
o elaborados 
os datos corr

o modelados
2 del present

sultados direc

, se toman lo
esa para co

ad en los disti

ina en funció
mpleto15 con 
n (períodos p
la oferta del p
peran los 12
primer vehíc

os del período
no obstante 
o. En tal caso

o de servicio e
l tiempo en los

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 45 

transporte” de
tas, sondeos 

ra llegar en tr

obre cambio c

n disponibles
año base 20

stico a futuro.

datos del pr
en los produ

responden al 

s se recopilan
te producto. 

ctos de la sim

os datos de ca
nsolidarla y 
ntos escenar

ón de la fre
el fin de disp
pico). Se asu
período que s
0 minutos y p

culo haya reto
o valle corres
el intervalo 

o, el cálculo 

n los puntos de
 terminales que

E-0005 
de 119 

el usuario 
sobre la 

ransporte 

climático, 

s o bien 
08 para 

rograma 
ctos del 
periodo 

n de los 

mulación 

ada uno 
obtener 

rios.  

ecuencia 
poner de 
ume que 
sigue se 
para las 

ornado a 
sponden 
máximo 
de flota 

e parada 
e incluye 



 

efecti
120 / 

Los in

Se re
hora 
mante

Las lí
neces
tiemp
Emm
para 
codifi
la flot

La es
hace 
con r
base 
así es
rutas 
la ciu

Los re
la Tab

Fuente: 

Para 
punta
sábad

         
16 El k
vehícu
por ve
vehícu
marzo

 

va de hora pu
intervalo HP 

ntervalos máx

− 10 m
por v

− 12 m
micro
servic

ecomienda tom
punta (tasa 

enimiento y lo

íneas contem
sario identific

pos de ciclo d
ebank, dónde
sentido vuelt
cados el sent
ta asignada p

stimación del 
mediante fac
especto a lo 
a la producci

stablecidos a
respecto a la
dad). 

esultados de 
bla 3-2 a cont

Elaboración prop

el metro, se
a, estimando 
dos y doming

                     

kilometraje anu
ulo del TPC es
ehículo represe
ulos en cada c
o de 2009). 

Mo

Tronca
Alimenta

Bus
Buset

Microb
Me

DO

unta viene de
+ (tiempo de

ximos de hora

minutos para to
vehículos de c

inutos para to
obuses (capa
cios especiale

mar en cuent
de diseño c

os imprevistos

mpladas en e
ar las rutas c
e ida y vuelta
e la terminac
ta, 3 para rut
tido inverso. C

puede ser dife

kilometraje a
ctores de ex
simulado pa

ión total estim
barcan los kil

a medida real 

la simulación
tinuación. 

Tabla 3-2 Fa

pia 

e considera e
que la oferta
os represente

                     

ual del sistema
s una estimació
entativo, cons

clase (sumando

odo
Sim

ales TM       
dores TM       
 TPC      
ta TPC      
bus TPC      
etro

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

eterminado po
 ciclo - 120) /

a valle consid

odos los serv
capacidad de 

odos los serv
acidad de di
es. 

ta una reserv
contemplada 
s de explotac

l modelo de 
circulares y la
a. Esta tarea s
ión del códig
tas circulares
Como consec

erente a la ópt

anual a parti
xpansión de 
ra la situació

mada para el 
lómetros mue
(la cual se de

n para el 2008

actores de exp

en una prime
a de hora pun
en respectiva

    

a TransMilenio 
ón a partir de 
iderando 23 d
o los modelos 

mulación HP 2
(vehic‐km)

                        29
                          5
                      115
                        92
                        66

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

or la siguiente
/ min [2*interv

derados son lo

vicios troncale
diseño super

vicios de alime
seño inferior

va de buses
comúnmente

ción).  

simulación s
as simétricas 
se ha basado
o de ruta ind

s. Se ha asu
cuencia del eq
tima teórica r

r de los resu
oferta agreg

ón de hora pu
año 2008 des

ertos y el porc
ebe a que el 

8 y los supues

pansión hora 

era aproximac
nta represent

amente el 70%

fue transmitid
la indicación r

días al mes y 
desde 1971 h

2008  Km tota

9.509                 
5.978                 
5.282                 
2.527                 
6.062                 

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

e expresión: 
valo HP; interv

os siguientes

es y los servi
rior a 25 pasa

entación y los
r a 25 pasaj

 de 10% de 
e, la cual co

e desglosan 
para agregar

o en la codific
ica sobre el t
mido que tod
quilibrio entre
requerida por 

ultados de las
gados por mo
unta del año 
sglosada por 
centaje de err
modelo no tie

stos de produ

punta -> año c

ción un plan 
te el 12% de

% y el 30% re

do por TMSA. E
remitida por la 
12 meses al a

hasta 2008 del

ales recorridos
2008
       82.207.911 
       27.992.594 
     366.073.042
     239.308.118
     406.820.776

L SITP  
ZO R

 
valo máximo 

: 

icios auxiliare
ajeros, 

s auxiliares (m
jeros) y de 

la flota efecti
orresponde a

por sentido, 
r los dos sent
cación de las 
tipo de ruta: 
dos los servic
e ambos sent
el modelo de

s simulacione
odo. Estos fac

2008 calibra
modo. Los fa

ror de la long
ene enlaces s

ucción total an

considerados

de oferta an
el día hábil y 
especto a la o

El kilometraje 
SDM del kilom
año, multiplica
 Registro Distr

s  Factor de e
HP ‐> 

                         
                         
                          
                          
                          

                      

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 46 

aceptable HV

es (modo b) p

modo b) oper
20 minutos 

va necesaria
a la reserva 

por lo tanto 
tidos y establ
líneas utilizad
1 para sentid
cios troncales
idos de los se

e simulación.

es de hora p
ctores se est
do, y se calc

actores de ex
itud modelad
sobre todas c

nual se prese

s 

16

nual de 2.60
que la oferta
ferta de un d

total para cada
metraje diario p
ado por la can
rital Automotor

expansión 
año
        2.786   
        4.683   
        3.175   
        2.586   
        6.158   
        2.600   

E-0005 
de 119 

V]. 

prestados 

rados con 
para los 

 para la 
para el 

ha sido 
ecer los 
da en el 

do ida, 2 
s tienen 
ervicios, 

punta se 
tablecen 
culan en 
xpansión 
a de las 

calles de 

entan en 

0 horas 
a de los 
ía hábil. 

a tipo de 
promedio 
ntidad de 
r, corte a 



 

Capac

Para 
un niv

Los n
Manu
editad
determ
los ni
entre 
pie). 

Fuente: 
Tomo IV

El niv
inace
nivele
espec
dispo

A con
prome

 

cidad de dise

el cálculo de 
vel de servicio

niveles de se
ual de Planea
do por la Alca
minado de pa
iveles de serv
el número d

Elaboración pro
V, 2005 

vel de servicio
ptable. Los c

es de servicio
cíficos de esp
nibles en cad

ntinuación en
edio para los 

DO

eño y niveles

la capacidad
o correspond

ervicio utilizad
ación y Diseño
aldía Mayor d
asajeros cómo
vicio tiene co
e pasajeros d

Tabla 3-3 I

Calidad
servic

Excelente

Buena 

Regular 

Mala 

Pésima 

Inaceptab

opia a partir del

o F define las 
criterios de ca
o de los pasaj
pacio, se ha 
da vehículo y 

 la Tabla 3-4
distintos tipo

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

s de servicio

d teórica ofrec
iente a una d

dos son los e
o para la Adm
de Bogotá D.
odos en el ve

omo referenci
de pie y el ár

Indicadores d

d del 
cio N

e 

ble 

l Manual de Pla

condiciones 
arga bruta de 
jeros, pero co
procedido a 
del área neta

4 se muestra 
os de vehículo

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

cida (capacid
ensidad de o

establecidos p
ministración d
.C. Estos niv
ehículo. El atr
ia la densidad
rea neta del v

e comodidad 

Nivel D

A 

B 

C 

D 

E 

F 

aneación y Dise

a las que los
pasajeros pro

omo estos crit
calcular los n

a para los pas

el resultado 
os empleados

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

dad nominal d
ocupación de 

para ciudades
del Tránsito y
eles de servi
ributo de com
d de ocupaci
vehículo (esp

y densidad de

Densidad de o
(pasajeros de

Todos sen

0 – 1,5

1,5 – 3

3 – 4,5

4,5 – 6

> 6

eño para la Adm

s pasajeros es
oporcionan un
terios de carg
niveles de se
sajeros de pie

obtenido en 
s en el modelo

L SITP  
ZO R

de diseño), se
6 viajeros de 

s del ámbito la
y Transporte a
cio se relacio

modidad emple
ión determina
pacio útil rese

e ocupación 

ocupación 
e pie / m2) 

tados 

5 

3 

5 

6 

ministración del 

stán sujetos c
na aproximac
ga no corresp
ervicio en fun
e.  

términos de 
o de Bogotá. 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 47 

e propone con
pie / m2.  

atinoamerica
actualizado e
onan con un 
eado para est
ada como la 
ervado para v

Tránsito y el Tr

con una incom
ción razonabl
ponden a los 
nción de los a

índice de oc
 

E-0005 
de 119 

nsiderar 

no en el 
en 2005, 
número 
tablecer 
relación 

viajar de 

ransporte – 

modidad 
e de los 
criterios 
asientos 

cupación 



 

Fuente: 

Estima

La me
ámbit
Autor
del tr
elabo
recien
modo
los bu

Los c
(direc

VEH

1
2
4
5
6
7
8
9

10
12
14
15
17
18
19
20
22
23
24
26
27
86
66

 

Tab

Elaboración prop

ación de cos

etodología ap
to urbano se
ridad de Trans
ransporte de

orados en Es
ntes realizado
os de transpo
uses interurba

costos anuale
ctamente asum

− Los c

 

Descripción T

bus_normal
buseta_a
busnormal
Alimenta pa
articulado ar
micro_ATM m
microbus m
bta‐micro
bus‐bta
bus‐bta
bus‐bta
bus‐bta bu
bus‐bta
bus‐g pa
bus‐bta‐mi
mic_Interm m
bus‐ejec bu
bus‐c bu
bus‐bta‐mi
Bus_Interm bu
bus‐c bu
TrenCerca tr
TrenMetro m

DO

bla 3-4 Índice 

pia 

stos del siste

plicada para l
e inspira de l
sporte Metrop

e la Región 
spaña (para e
os a nivel eu
rte público ur
anos, el tren d

es generados 
midos por ag

costos de ope

Costos vari
consumo d
transporte f
reposicione
sistema de 
plantilla par

Tipo SITP MOD

b
b
b

adron a
rticulado t
microbus a
microbus b

b
b
b
b

useton b
b

adron b
b

micro l l
useta b
useton b

b
us l l
useton a
en u

metro u

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

de ocupación

ema de trans

la estimación
la metodolog
politano de B
Metropolitan

el Ministerio 
uropeo (INFR
rbano, por con
de cercanías,

por el transp
entes del sec

eración y func

iables depen
de combustib
ferroviario, m
s: frenos, ace

rodaje en e
a las estacion

DE Cap Sent Ca

30
20
30
30
48
19
19
22
45
40
55
29
35
30
20
19
23
29
25
30
29

400
175

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

n por vehículo 

sporte públic

n de los cos
ía desarrollad
arcelona en e
a. Esa meto
de Fomento

RAS). La aplic
nsiguiente qu
, el coche y e

porte se agru
ctor del transp

cionamiento s

ndiendo del 
ble, de lubric
mantenimiento
eite, reparaci
el caso del 
nes, atención

apaVeh Area ut

30
30
60
80

150
19
19
22
45
40
55
50
35
80
20
19
40
50
25
72
50

1200
1640

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

en función de

co urbano 

stos del siste
da por miemb
el estudio de 
odología fue 
) que comple
cación al cas

uedan fuera d
el taxi.  

upan en dos g
porte) y los co

se pueden des

kilometraje a
cantes, de e
o de los veh
ones… en el
transporte fe
 al usuario, c

A

til (m2)
todos 

sentados

0,0 1
1,7 0,67
5,0 0,5
8,3 0,38

17,0 0,32
0,0 1
0,0 1
0,0 1
0,0 1
0,0 1
0,0 1
3,5 0,58
0,0 1
8,3 0,38
0,0 1
0,0 1
2,8 0,58
3,5 0,58
0,0 1
7,0 0,42
3,5 0,58

133,3 0,33
244,2 0,11

L SITP  
ZO R

el nivel de ser

ema de trans
bros del Grup
los costos so
aplicada en

etan y mejor
so de Bogotá
el alcance los

grandes tipos
ostos externo

sglosar en: 

anual recorrid
energía eléct
ículos y repu
 cado del tra

erroviario), pe
ontrol y vigila

B C
0 ‐ 1,5 

pax / m2

1,5 ‐ 3 

pax / m2

1 1
0,75 0,83
0,63 0,75
0,53 0,69
0,49 0,66
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1

0,69 0,79
1 1

0,53 0,69
1 1
1 1

0,68 0,79
0,69 0,79
1 1

0,56 0,71
0,69 0,79
0,5 0,67
0,33 0,55

Indice de

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 48 

rvicio 

sporte públic
po Consultor 
ociales y amb
n recientes t
ran los trabaj
á sólo contem
s costos asoc

s, los costos 
s: 

do por los v
trica en el 
uestos (neum
nsporte por c
ersonal (con

ancia…),  

D E
3 ‐ 4,5 

pax / m2

4,5 ‐

pax / 

1 1
0,92 1
0,88 1
0,84 1
0,83 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
0,9 1
1 1

0,84 1
1 1
1 1

0,89 1
0,9 1
1 1

0,85 1
0,9 1
0,83 1
0,78 1

e ocupación

E-0005 
de 119 

 

co en el 
para la 

bientales 
trabajos 
jos más 
mpla los 
ciados a 

internos 

vehículos: 
caso del 

máticos y 
carretera, 
ductores, 

F
‐ 6 

m2

> 6 

pax / m2

> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1
> 1



 

         
17 En e

 

 

− Los 
adqu
infrae

− Los c

− Los 
direct

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                     

el caso del me

DO

Costos fijos
los mismos
estructura y
A los costos
de las inve
inversión in
rentabilidad

costos de u
isición, y a l

estructuras. 

costos asumid

costos exte
tamente por a

Costos de l
transporte. 
internalizad

Costos de 
pérdidas ne
causado po
judiciales, c

Costos del 
combustión 
equivalente 
posibles co
aumento de
de agua, c
catástrofes 

Costos de 
contaminac
suspensión 
pérdidas en

Costos del 
negativa s
compensato

Costos del 
infraestructu
principal de 

Costos de la
infraestructu

Daños a la n
freáticas, et

Efectos ind
necesarias 
producción 

                     

tro, el costo de

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

s relacionados
s: seguros, 
y administraci
s fijos se pue

ersiones realiz
nicial se am
. 

uso de las i
las actuacion

dos por los us

ernos (definid
agentes del s

a congestión
Sin embarg

os en los cos

accidentes: d
etas de produ
or la pérdida d
costos adminis

cambio climá
de los hidr
de CO2. E

onsecuencias
el consumo de
cambios en 
naturales, etc

 la polució
ión atmosféri
(efectos per

n la producció

ruido por c
obre la sal
orias de las vi

efecto barrer
ura en la acc
la misma, a n

a ocupación d
ura de transp

naturaleza y a
tc.) 

directos: ext
para la ex

de energía, fa

    

e garaje está en

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

s al tiempo y 
impuestos a
ón.  
eden añadir l
zadas (costo

mortiza duran

nfraestructura
nes de mante

suarios (tarifa

dos como l
sector del tran

, la cual supo
go, no han

stos internos d

daños materi
ucción, costo
de una vida h
strativos. 

ático causad
rocarburos y 
n la actualid

s del cambio
e energía, ca
los ecosiste

c), así como s

ón: valoració
ica por adició
rjudiciales so
n agrícola ori

contaminació
ud. Incluyen
ibraciones ge

ra, el cual se
cesibilidad de
nivel de la fau

del espacio: c
orte, la cual p

al paisaje (po

ternalidades 
xistencia y f
abricación, y 

nglobado dentr

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

número de v
al uso de lo

os costos de
os de propied
nte la vida 

as correspon
enimiento rel

as y multas, c

los costos s
nsporte) abarc

one un aume
 sido estud
de operación.

ales, daños 
os inmateriale
humana, inval

o por las em
gases de e

dad se desco
o climático (
ambios en agr
mas y biodi
su alcance y/o

ón de las 
ón de gases 
obre la salud
iginados por l

ón acústica d
n la valorac
eneradas por 

e refiere a la 
el territorio en
una, natura y 

costos de opo
podría ser des

olución de los

causadas 
funcionamien
destrucción d

ro del concepto

L SITP  
ZO R

vehículos y n
os vehículos,

e capital que 
dad o uso de
útil): recupe

nden al cost
lacionado co

osto del tiemp

sociales que
can los siguie

nto de los co
diados por 
. 

a las person
es del dolor, 
lidez o herida

misiones de C
efecto inverna
onoce el cat
(crecida del 
ricultura, redu
versidad, au
o intensidad. 

externalidade
y partículas 

d, daños mat
la polución). 

del medio a
ción de los 
los modos fe

impermeabili
n las direccio

actividad hum

ortunidad del 
stinada a cua

 suelos, agua

por las act
nto del trans
de los vehícu

o de cocheras 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 49 

o con la oper
 garaje17, co

corresponden
e los vehícu

eración del 

to de implan
on el desgast

po). 

e no son a
entes ítems: 

ostos de oper
separado y 

nas (costos s
lástima y su

as), costos po

CO2 originada
adero expres
tálogo exacto
nivel de los

ucción de las 
umento de r

es negativas
sólidas o liq

teriales en e

ambiente e i
efectos y 

rroviarios. 

idad inducida
nes diferente
mana. 

área ocupada
alquiera otra a

as superficiale

tividades co
sporte (por 
los) 

(costo infraest

E-0005 
de 119 

ración de 
ostos de 

n al valor 
los, cuya 
capital y 

ntación o 
te de las 

asumidos 

ración del 
quedan 

anitarios, 
ufrimiento 
oliciales y 

as por la 
sados en 
o de las 
s mares, 
reservas 

iesgo de 

s de la 
quidas en 
dificios y 

influencia 
medidas 

a por una 
es del eje 

a por una 
actividad. 

es, capas 

nexas y 
ejemplo: 

ructura). 



 

Para 
movil
recorr
frecue

 

Ítem

Costos
operac
variabl

Costos
operac
fijos (
costos 
capital)

Uso i
estruct

Conges

 

 

estimar los c
idad contem
ridos realizad
encias de los 

m 

s 
ción 
es 

Para 
de los
respe
cada 
corre
alime
conce
prom

Para 
variab
recien

Para 
ha to
mante
Barce
los co

s 
ción 
(incl. 

) 

Para 
de lo
respe
cada 
multip
por u
total i

Para 
fijos y
más r

Para 
inclui

nfra- 
turas 

Para 
obten
realiz
en m
utiliza
al 
El co
tamb
const
vida 
total. 
Por f
decid

stión Intern

 

DO

costos asocia
pladas son l
dos por cada
servicios) y e

Tab

Met

los modos del 
s costos variab
ectivamente al

modo (la 
sponden a 

entación está 
esiones y el 
edio del año 20

los buses de
bles establecid
ntes (unidades

el metro (conf
omado como 
enimiento an
elona (4€ 2008
ostos fijos y am

los modos del
os costos fijos
ectivamente al

modo me
plicándolos por
nidad de la flo
indicado en la 

los buses de
y de capital est
recientes (unid

el metro, se
dos en el ítem 

valorar el desg
ner una apro
zadas anualme
materia de infra
ación que corr

osto de inversi
ién relacionar 
truidas, no obs
útil de cada c
 

falta de dispon
dió excluir estos

nalizados en lo

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

ados al trans
los vehículos

a vehículo ob
el número de 

bla 3-5 Metodo

todología de v

sistema Trans
bles de la cana
l costo kilomé
canasta y c
septiembre 

fijada para
costo km ali

008) 

l TPC, se tom
dos por la SD
s de menor de 

formado con ve
referencia el

nual observad
8 / coches-km)

mortizaciones. 

l sistema Trans
s de la canast
l costo kilomé
encionado e
r el kilometraje

ota total estima
Tabla 3-2. 

l TPC, se tom
tablecidos por 

dades de meno

e asume que
anterior. 

gaste de la infr
oximación me
ente por las ad
aestructura via
responde al tra

ón de troncale
a la longitud

stante se prec
componente in

nibilidad de los
s costos del alc

s costos intern

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

sporte público
s-km por tipo
btenido como 

unidades de 

ología de Eva

valoración 

sMilenio, se ap
asta troncal y a
étrico total pr
costo promed
2009, la ca

a la duració
imentación co

man en cuenta
M para los mo
10 años). 

ehículos de 7 
l costo de o
do para el 
), lo cual inclu

sMilenio se ap
ta troncal y a
étrico total pr

en el ítem
e medio recorri
ado a partir del 

man en cuenta
la SDM para l

or de 10 años).

e los costos 

raestructura via
ediante las 
dministracione
al, y aplicarle 
ansporte públic

es y del metro
d de las infra
cisa de la dura
cluido en el p

s insumos nec
cance de la est

nos de operació

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

o urbano en 
o de vehícul

el producto 
transporte (fl

luación de Co

plica el peso 
alimentación 
romedio de 
dio troncal 
anasta de 
n de las 

ontempla el 

 los costos 
odelos más 

coches), se 
operación y 

metro de 
uye también 

lica el peso 
alimentación 
romedio de 
 anterior, 
do en 2008 
kilometraje 

 los costos 
os modelos 

fijos estén 

al se podría 
inversiones 
s distritales 
la tasa de 

co respecto 
privado. 

o se puede 
aestructuras 
ación de la 
presupuesto 

cesarios, se 
timación. 

ón. 

L SITP  
ZO R

cada escena
o (suma alg
de la longitu

lota de vehícu

ostos 

Costo unita
200

Troncal: 3.11

Alim. TM: 2.1

Bus TPC: 1.8

Buseta: 1.260

Microbús: 1.0

Metro: 81.866
(incl. costos
amortizacione

Troncal: 196.

Alim. TM: 68.

Bus TPC: 32

Buseta: 30.98

Microbús: 24

Metro: N.A. 

 

 

 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 50 

ario, las varia
ébrica de to

ud de las ruta
ulos por tipo)

rio (Pesos 
9) 

5 

43 

806 

0 

043 

6  
s fijos y 
es) 

.701.872 

.062.164 

.738.269 

83.866 

.457.616 

E-0005 
de 119 

ables de 
odos los 
as y las 
.   

Unidad 

Vehic-km 
por tipo 
vehículo 

Nº de 
vehículos 
de cada 
tipo 

 

 

 



 

Ítem

Accide

Cambio
climátic

 

 

 

m 

ntes 

Para 
como
km re
Preve
Julio 
partic
accid
buses
en la
total 
2008 
futuro
calcu

Para 
funció
accid
econó
públic
STT 2

Se a
indica

Se 
involu

o 
co 

Las e
de los
0.003
100%
comb
viene
km/ga
11 km
km/ga
equiv
Para 
utilizó
Trans
pesos
socia
los co

Se c
ferrov

DO

Met

el cálculo de
o número de a
ecorridos) se 
ención Vial, Ac

de 2008), el 
cipación por 
entes (bus, bu
s utilizados par

a categoría bus
de eventos se
por los tipos 

os, se conside
ladas no varía

la valoración 
ón de la gra
ente estable
ómica de la re
co colectivo (i
2003), expresa

ctualizaron co
ado por el DAN

ha asumido 
ucrando el met

emisiones de C
s tipos de vehí
3 ton CO2 / L g
% del parqu
bustible el ga
en definidos p
alón para articu
m/gal para bus
al para microb

vale 
valorar el cos

ó el precio de
sMilenio en 2
s 2009/ ton C

al de los efecto
onsumos de ve

considera qu
viario no emite 

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

todología de v

e la tasa de a
accidentes ocu
tomaron los d
ccidentalidad V

cual indica ta
clase de v

useta y microb
ra la alimentac
s, pero no los
e relacionó al
de buses invo

era que las tas
n. 

de los distin
avedad, se u
ecidos por L
eorganización d
nforme 3 de l

ados en salario

n el valor del 
NE.  

que la ocu
tro o troncales 

CO2 se relacio
culos, aplicand

gasoil (fuente T
e automotor 

asoil ACPM. 
por los rendim
ulados, 9.86 km

ses TPC, 28.6 
buses (fuente 

a 
to asociado a 
e venta de lo
007 y actualiz
CO2), aunque 
s sobre el cam

ehículos.   

e el consum
gases de efec

 

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

valoración 

accidentalidad 
rridos con res

datos 2007 de
Vial en Colomb
ambién el por

vehículo invol
bús). Se supo

ción de TM está
s articulados tr
 kilometraje re
olucrados. Par
sas de acciden

tos tipos de 
utilizaron los 
Logitrans -
del sistema de
a asistencia té

os mínimos de 2

salario mínim

urrencia de 
TM será nula.

onan al consu
do un factor de
TMSA). Se as

analizado 
Los consumo

mientos observ
m/gal para alim
km/gal para bu
TMSA y SDM

las emisiones 
os CER’s aut
zado a 2009 

no represent
mbio climático a

mo eléctrico 
cto invernadero

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

(expresada 
pecto a los 
l Fondo de 
bia (informe 
rcentaje de 
ucrado en 

one que los 
án incluidos 
roncales. El 
ecorrido en 
ra los años 
ntalidad así 

eventos en 
costos por 
Evaluación 

e transporte 
écnica a la 
2002.  

mo de 2009 

accidentes 

mo unitario 
 emisión de 
ume que el 
usa como 

os unitarios 
vados: 6.38 
mentadores, 
usetas y 27 

M, un galón 
3,785 L). 

de CO2 se 
torizados a 
(24.410,35 

te el costo 
asociados a 

del modo  
o. 

L SITP  
ZO R

Costo unita
200

Troncal: N.A.

Alim. TM: 305

Bus TPC: 305

Buseta: 306 

Microbús: 17

Metro: N.A. 

Troncal: 43,4

Alim. TM: 28,

Bus TPC: 25

Buseta: 9,69 

Microbús: 10

Metro: N.A. 

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 51 

rio (Pesos 
9) 

. 

5 

5 

4 

45 

,11 

,2 

,27 

E-0005 
de 119 

Unidad 

Vehic-km 
por tipo 
vehículo 

Vehic-km 
por tipo 
vehículo 



 

Íte

Poluc

Ruido

Efecto
barrer

Ocupa
espac

Daños
natura
paisaj

Efecto
indire

Fuente: 

El cam
anteri

Los v
dispo
result
comp

 

em 

ción 

Se u
incid
gen
estu
tran
200

Los 
se a
veh

Se c
ferro

o 

Las 
el co
efec
tran
se c
com

o 
ra 

Por 
dec

ación 
cio 

Por 
dec

s 
a y 
je 

Por 
dec

os 
ectos 

Por 
dec

Elaboración prop

mbio utilizado
iores a 2009 

valores exact
nibles y vari
tados de la e
paración y var

D

DO

Meto

usaron como fa
dencia y costos
eradas por est

udio de los cos
sporte de la Re
6, actualizados

factores de em
aplicaron a los 
ículo menciona

considera que 
oviario no emit

metodologías 
osto de las me
ctos del ruido y
sporte, no se p

conoce legislac
mpensatorias co

falta de dispon
idió excluir esto

falta de dispon
idió excluir esto

falta de dispon
idió excluir esto

falta de dispon
idió excluir esto

pia 

o de € a peso
se han basad

tos de los co
ables de mo
estimación d
riación entre e

SO2 
Dioxido de Azufre Ox

0,00266 0

Emissión p

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

odología de v

actores de emi
s asociados a e
tas emisiones l
tos sociales y a
egión Metropo
s a pesos 2009

misiones con in
consumos unit

ados en el ítem

el consumo elé
e gases ni part

desarrolladas 
edidas impleme
y de las vibracio
pueden aplicar
ción específica 
ontra el ruido).

nibilidad de los
os costos del a

nibilidad de los
os costos del a

nibilidad de los
os costos del a

nibilidad de los
os costos del a

os colombian
do en las varia

ostos unitario
ovilidad que h
e costos ext
escenarios te

Nox
xidos de Nitrogeno

0,000856196

por consumo gasoil (

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

valoración 

siones, factore
enfermedades 
os calculados 
ambientales de
litana de Barce

9. 

ncidencia sobre
tarios por tipo d

m anterior. 

éctrico del mod
tículas. 

en España, es
entadas para at
ones generada
al caso de Bog
y medidas 

 insumos nece
alcance de la e

 insumos nece
alcance de la e

 insumos nece
alcance de la e

 insumos nece
alcance de la e

os es de 2.86
aciones anua

os externos c
han sido utili
ternos no tie

emporales y s

PM10
Particulas

8,56196E-05

(g emissión/g comb)

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

es de 

en el 
el 
elona 

 
e la salud 
de 

do  

stimando 
tenuar los 

as por el 
gotá (no 

esarios, se 
estimación. 

esarios, se 
estimación. 

esarios, se 
estimación. 

esarios, se 
estimación. 

60. Las actua
ales del IPC.

calculados so
zados para 

enen interés 
imulaciones d

VOCs
Volatile Organic 

Compounds

0,00235454

)

L SITP  
ZO R

Costo un
(Pesos 2

Tro

Alim

Bus 

Bu

Microb

M

 

 

 

 

 

alizaciones de

on muy sens
su elaboració
por su total 
de escenarios

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 52 

itario 
2009) 

oncal: 785 

. TM: 508 

TPC: 455 

useta: 175 

bus: 185,5 

etro: N.A. 

V

e costos de lo

sibles a los i
ón. Por lo ta
absoluto sin

s de oferta dis

E-0005 
de 119 

Unidad 

Vehic-km 
por tipo 
vehículo 

 

 

 

 

 

os años 

nsumos 
anto, los 
o en la 
stintos. 



 

4 

4.1 
La ev
identi
cualit

4.1.1 
La sim
opera
imple
lleva 
la tro
impor
(integ

Para 
imple
el De
Asimi
opera
técnic
opera
ha to
por e
de 30
adicio
efecto
conec
alime
reestr
desar

Los s
contin

         
18 El té

 

CARACTE

Evaluació
valuación qu
ficados en e
ativa de dicho

Escenario
mulación con

acionales de
mentación y 
a cabo de aq

oncal de la C
rtancia, pues
gración con lo

la caracter
mentado en t

ecreto 309 de
ismo, se asu
acional corres
co-operaciona
ación la Prime
mado en cue
l metro (segú
00 metros alr
onales para e
os de facilit
ctividad y cob
ntación med
ructuración d
rrollará en el p

siguientes có
nuación: 

 8916: situ
 18021: es
 28021: es
 38026: es

                     

érmino “SITP” 

DO

ERIZACIÓN 

n para cada
ue se propon
l capítulo 3. 
os atributos.  

os contemp
n el modelo 
el sistema, l

el desarrollo
quí al 2018 la 
Carrera Sépt

s permite llev
os modos férre

rización gene
todos sus com

e 2009: integr
ume que el n
spondiente al
al del SITP 
era Línea de 
enta una elim
ún un criterio 
rededor del e
el metro hasta
ar el anális
bertura de la
iante rutas d

de rutas del S
producto Nº 2

ódigos del E

uación base 2
scenario 2018
scenario 2028
scenario 2038

                     

se refiere en a

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

DEL SITP

a escenario
ne correspon
Los apartado

lados 
EMME/3 per
lo que esta
 del metro en
construcción
tima). En es
var a cabo e
eos), la cual s

eral de los 
mponentes (e
ración operac
número y el 
 escenario 2
2009) estará
Metro. En un
inación de la
de superposi
eje de una lí
a el 2028, m
is de las v

a red de met
dedicadas. C
SITP con mo
26 de la etapa

mmebank co

2008, 
8 (SITP + tren
8 (SITP + tren
8 (SITP + tren

    

delante al proy

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

o 
nde al anális
os a continua

mite observa
ará pasando 
n el SITP sin
 de la Fase 3

ste planteam
el análisis de
se concretará

escenarios, 
es decir, que 
cional y tarifa
tipo de vehí
018 sin inver
án disponible

na primera ap
as rutas auxili

ción de más 
ínea de metro
anteniendo e
ariaciones e
ro propuesta
abe recordar

otivo de la im
a 3 del presen

orresponden

n + PLM),  
n + PLM + se
n + red total d

yecto SITP en s

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

sis descriptivo
ación recogen

ar, en término
a grandes 

n infraestructu
3 de TransMil
iento, el esc
e la impleme
á con la puest

se asume 
esté en la Fa

aria del 100%
ículos definid
rsión en infra
es y prestará

proximación p
ares que circ
del 60% del 
o) y se han 

esas rutas ad
entre escena
a a largo plaz
r que el dise

mplantación d
nte estudio. 

a los escen

egunda línea d
de metro prop

su Fase 3, sin 

L SITP  
ZO R

o de los ind
n la caracteri

os de deman
rasgos en 

ura adicional 
enio, la exten

cenario 2018
entación de 
ta en servicio

que el SIT
ase 3 de su d

% de rutas y s
dos para cad
aestructura (d
án servicio h

para los escen
culan en los c
recorrido de 
considerado 

dicionales en 
rios pero co
zo suplante l
eño operacio
de la Primera

narios de ofe

de metro), 
puesta). 

considerar el m

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 53 

dicadores y 
zación cuant

nda y caracte
la ciudad 

(es decir, si 
nsión hacia S
 tiene una e
la Fase 4 d

o del metro. 

TP esté tota
desarrollo def
servicios del S
da ruta en el
efinido en el 
hasta que e
narios analiza
corredores at
la ruta en una
rutas alimen
el escenario 

onsiderando 
a necesidad 
nal de detall

a Línea de M

erta contemp

metro. 

E-0005 
de 119 

criterios 
itativa y 

erísticas 
con la 
sólo se 
oacha y 
especial 
el SITP 

almente 
finida en 
SITP)18. 
l diseño 
estudio 

entre en 
ados, se 
tendidos 
a banda 
ntadoras 

2038 a 
que la 
de una 

le de la 
Metro se 

lados a 



 

4.1.2 

Infraes

Fuente: 

La re
consi

Resp
transp

         
19 Los
indica

C
C
C
L
In
V
V
V
V
C
In
In

 

Descripció

structuras 
Tabla 4-1

Elaboración prop

ed vial utilizad
derado. 

ecto a la situ
porte público 

 TransMile
Séptima 

                     

s arcos del gra
das contabiliza

Carretera de pea
Carretera libre in
Centrales de eje
Laterales de ejes
ntercambiador c
Vías primarias de
Vías primarias de
Vías secundarias
Vías locales
Carriles segregad
nfraestructura f
nfraestructura m

DO

ón física, fu

 Longitud de 

pia con informac

da para el tra

uación base, 
en los escen

enio: Tronca
(con tratamie

                     

fo de transport
an cada sentido

Tipo de vía 
aje interurbana
nterurbana
s principales
s principales
central‐lateral
e 1 sentido de c
e 2 sentidos de 
s

dos TransMileni
ferroviaria
metro
TOTAL RED TP 

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

uncional y o

las infraestruc

ción del Emmeba

ansporte púb

las infraestr
arios conside

les Calle 26
ento pretronca

    

te público del 
o. 

circulación
circulación

io

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

operacional

cturas utilizad

ank 

lico varía en 

ructuras nuev
erados son las

6, Carrera 1
al – sin sobrep

modelo se refi

2008
             102,
             128,
             124,
               21,
                 5,0
               11,
             720,
             408,
             678,
             173,
                   ‐
                   ‐
         2.373,4

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

  

das por el tran

función de l

vas mediante
s siguientes:

0, extensión 
paso – entre 

ieren a cada s

2018
0                 103
0                 150
4                 178
9                   28
0                     5
6                   14
3             1.065
5                 558
6                 937
2                 261
‐                   194
‐                     56
4             3.554

L SITP  
ZO R

nsporte públic

a configuraci

e cuales se p

NQS hacia
Cl 72 y Cl 10

entido. Por lo 

2028
,5                 103

0,0                 150
8,2                 193
,2                   28
,2                     5
4,7                   14
,7             1.100
8,8                 590
7,9                 958
1,8                 261
4,0                 194
,1                 102
,1             3.703

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 54 

co (en km)19 

ión de rutas 

presta el serv

a Soacha y 
0) 

anterior, las lo

2038
3,5                  10
0,0                  15
3,8                  19
8,2                    2
5,2                      
4,7                    1
0,2              1.10
0,9                  59
8,5                  95
1,8                  26
4,0                  19
2,3                  20
3,0              3.81

E-0005 
de 119 

 

del año 

vicio de 

Carrera 

ongitudes 

03,5   
50,0   
93,8   
28,2   
5,2   
14,7   
00,2   
90,9   
58,1   
61,8   
94,0   
09,6   
10,0   



 

Fuente: 

Fuente: 

 

Elaboración prop

 Tren de 
hacia la e

Elaboración prop

 Metro: 

DO

Figu

pia con informac

cercanías: c
estación de la

Figura 4

pia con informac

Autop.del S

Av.Terreros

Av.la Isla

A

Ser

$

$

$

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

ura 4-1 Infraes

ción del Emmeba

corredores de
a Sabana. 
4-2 Infraestruc

ción del Emmeba

Av.Longitudinal

Sur

Ch
Ýa

-M
os

qu
er

a-
Gira

rd
ot

Av.Ciudad de Villavicencio
Av.de las Americas

Av.Santa Fe

Av.Circunvalar Sur

Av.Bosa

A

Carretera Central de Occident

Av-el Tintal

LÝnea FÚrrea - Occiden

Av.San Bernardino

Av.40 Sur
Av.del C

enten

Av.Primero de Mayo

Av.el Tintal

Av.Primer

rvicios de Tren de C
Ferrocarril de Occidente

Ferrocarril del Norte

Ferrocarril Noroeste

Estaciones del Tren de 

Red Vial

$

Av.S

Av.Terreros

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

structuras tron

ank 

el Norte (Toc

cturas ferrovia

ank 

Av.C
aracas

Av
.B

oy
ac

ß

s

Av.Centenario

Av
.60

Av.Chile

Corredor FÚrreo del Sur

Av.Montes

A
Carr

era
 36

Pista AÚrea

Av

Av
.G

en
er

al

Av.Castilla

Av.Agoberto Mejia

Av.Prim

Av.Industrial

Av.el Tintal

Av.JosÚ Celestino Mutis

Av
.L

a 
C

on

Autop.Sur

Autop.Medellin

Av.Luis Carlos Galan

Av.S

Av.de las AmÚricas

Av.T
un

jue
lito

Av.el Cortijo

nte

Av.Jorge Elie

C
am

in
o 

de
 P

as
qu

illa

Av.de 

Av.Q
uiroga

Av.Alsacia

Av.de las

Av.Jo
rge Gaitan C.

ntenario

Av.Luis Carlos Galßn

D

Av.Jorge Eliecer GaÝtan

Av
.d

el 
Co

ng
re

so
 E

uc
ar

ist
ico

Av
.d

e 
la 

Co

Av
.de

l C
on

gr
es

o

Av.Santa LuciaAv.J
orge Gaitß

n C.

Av
.B

ata
llo

n 
Cald

as

Av
.B

oy
ac

a

Av.B
oy

ac
a

Av.Boyaca

Av
.B

oy
ac

ß
ro de Mayo

Av
.L

on
gi

tu
di

na
l

Av.Alsacia

Av
.C

iud
ad

 de
 C

ali

Av.Fucha

Av.Chile

Av.B
oy ac a

Cercanías
e

cercanías

$
$

$$

$

$

$

$

Av.Longitudinal

Ch
Ýa

-M
os

qu
er

a-
Gira

rd
ot

Autop.M
edellÝn

Autop.del Sur

Av.C
iud

ad
 d

e

Av.de las Am
ericas

Av.Centenario

Av
.B

oy
ac

ß

Av
.60

Av.Chile

Av.P

.Santa Fe

Corredor FÚrreo del Sur

Av.Bosa

Pista AÚrea

Av.Transver

Av.Castilla

Av.e
l Tintal

Av
M

Av.Luis Carlos Gala

Av.del Ta

Av.San 

Av.de las AmÚricas

Av.el Cortijo

Av.V
ersa

lles
Av.d

el T
am

Av.F
on

tib
¾n

Av.40 Sur

Av
.B

oy
ac

a

Av.Chile

Av.C
iud

ad
 de

 C
ali

ChÝ
a-M

os

Av.C
iudad de Cali

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

ncales TransM

cancipá / Zip

arias Tren de c

Líneas de

Red Vial

Autop.MedellÝn

Av
.M

ar
isc

al 
Su

cre
Av

.C
iu

da
d  

de
 Q

ui
to

Av.Suba

Av
.P

as
eo

 d
e 

lo
s 

Li
be

rta
do

re
s

Av.Pablo VI

Av
.C

or
do

ba

Av.el Polo

Cll 129

Av.Fucha
6

Av.Cien

Av.Transversal de Suba

al 
San

tan
de

r

Av.Pepe 

mero de Mayo

Av
.la

 V
ic

to
ria

Av.Callejas

Ca
rre

ra
 1

1

Av.a Cota

Av
.C

iud
ad

 d
e 

Cali

Av
.S

an
ta

 B
ar

ba
raC
on

ej
er

a

San Jose

Av.el Salitre

Av.Boyaca

Av
.C

irc
un

va
la

r

A

Calle 92

Eliecer Gaitßn

e la Hortua

Av
.A

lb
er

to
 L

le
ra

s 
C

am
ar

go

Av.Camino del Prado
Av.Iberia

Av.San Antonio

Calle 85

C
am

in
o 

a 
C

as
ab

la
nc

a

Av.Carrera 68

Av
.C

¾
rd

ob
a

Av.Jorge Eliecer Gaitan

as Mercedes

Av.Gabriel Andrade

Av.Col¾n

Av.San J

Diagonal 40

Av
. L

ow
 M

ur
tr a

Conector

Con
sti

tuc
ion

so
 E

uc
ar

Ýs
tic

o

Av.Jimenez

Av
.C

irc
un

va
la

r

Av.Chile

Av.B
oy ac ß

Autop.Medellin

Av
.C

ar
ac

as

Av
.C

irc
un

va
la

r

Av
.B

oy
ac

ß

Av
.B

oy
ac

a

$

$

$

$

$

$

$

$

$

$

$

$

$

--

Av
.C

ar
ac

as

de
 Q

uit
o

Av.el Jardin

Av.S
uba

Av.la Sirena

Av
.C

iud
ad

 d
e 

Cali

Pablo VI

Av.el Polo

Av.Pradilla

Cll 129

Av
.L

au
re

an
o 

G
om

ez

VÝ
a a C

ota

Av.Cien

rsal de Suba

Av.Pepe Sierra

Av.Callejas

Av.A
l ber to Lleras C

am
ar go

v.M
ar

isc
al

 S
uc

re

Autop.Medellin

alan

Tabor

n Jose

Av.el Salitre

Av.Boyaca

Calle 92

Av.Carrera 68

Av.San JosÚ Av.San Jose

Av
.B

oy
ac

ß

sq
ue

ra-
Gira

rdo
t

L SITP  
ZO R

Milenio 

 

paquirá) y Oc

cercanías 

 

e Transmilenio

¯
Av.la Sirena

Sierra

11

Av.Tibabita

JosÚ

Av.de los Cedritos

Av.San Antonio

Av.San Jose

¯ $

$

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 55 

ccidente (Fac

E-0005 
de 119 

catativá) 



 

Fuente: 

Parque

La flo
base.
el dis
(defin
carga
pico e

Fuente: 

La Ta
consi
diseñ
metod
los tie

         
20 A e
parte, 

 

 20
 20
 20

Elaboración prop

e vehicular 

ota utilizada d
. Para los esc
seño operacio
nido en el es
as máximas e
establecidos e

Diseño técnico-o

abla 4-3 pre
derando la ti
o operaciona
dología descr
empos de cicl

                     

efectos de la m
la capacidad n

DO

018: línea roja
028: línea roja
038: 4 líneas 

Fig

pia 

durante la ho
cenarios futur
onal del esce
tudio técnico

estimadas a a
en la política 

Tabla 4-2 
Descrip

Veh
Micro
Buse
Bus

Padr
Articu

operacional del S

senta la flota
pología vehic

al del SITP 20
rita en el 3.3.
lo y de los int

                     

modelación, la 
nominal de dise

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

a (Portal Amé
a + línea azul
(roja, azul, ve
ura 4-3 PLM y

ra punta corr
ros, los vehícu
enario de ofe

o-operacional 
atender en el 
de servicio. 
Tipos de vehí

pción 
h. Modo

obús b,a
eta b
s b,a
ron a,b
lado t,u

SITP (septiembre

a efectiva pa
cular e interv
018 para los e
.4, es decir a
ervalos desp

    

capacidad de 
eño contempla

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

éricas – Calle 
 

erde, morada
y red de metro

responde a la
ulos a utilizar
erta para el 
del SITP 20
recorrido y d

ículos del dise
Cap. 

Sentados
19
30
30
30
48

e de 2009) 

ara la operac
valos de paso
escenarios fut
ajustando el n
ués del perío

todos los pad
da en el escen

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLAZ

127) 

) 
o 2038 conside

 

a tipología ob
r para los serv
año 2018 si

009). Fueron 
de los interva

eño operacion

Cap. Total Niv
Se

19
40
50

80 - 88 -90
150

ción en hora
o actuales pa
turos. El cálc

número de ve
do pico. 

drones se ha a
nario 2008 para

L SITP  
ZO R

erada 

bservada y co
vicios del SIT
n intervenció
seleccionado
los mínimo y 

nal del SITP 
vel de 

ervicio
E
E
E
E
E 20 

a punta (sin 
ara el 2008 y 
ulo de flota s

ehículos nece

aproximado a 
a articulados es

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 56 

 

odificada para
TP están defin
ón en infraes
os en función

máximo del 

la flota de re
los asignado

e establece s
esarios en fun

80 pasajeros.
s de 160 pasaj

E-0005 
de 119 

a el año 
nidos en 
structura 
n de las 
período 

eserva), 
os en el 
según la 
nción de 

Por otra 
eros. 



 

Fuente: 

Fuente: 

La Ta
servic
vehic
de los

         
21 Par
la flota
restric
para la

 

Elaboración prop

Elaboración prop

abla 4-5 pres
cio de las di
ular para la p
s mismos. 

                     

a el cálculo de
a efectiva requ

cción por placa
as troncales Tr

Capac
nom
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                2
                  9
             4.1
                  3
                39
             1.5
             1.0
                  
                  5
             2.9
                1
                14
                3
                  
             1.0
                  
                  
          16.84
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              15 9
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31                       ‐  
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92                       ‐  
45                       ‐  
32                       ‐  
90                 1.211
31                       ‐  
50                 4.516
 ‐                      218
52                       ‐  
75                       ‐  
27                       ‐  
44                    165
35                 1.101
 ‐                   2.148
84                 1.875
 ‐                        44 
 ‐                        33 
42              14.514 
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875               
341               
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985              1
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                     22   
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7                 1.286   
                       ‐     
                       ‐     
                       ‐     
                       ‐     
                       ‐     
                 1.156   
                       ‐     

6                 4.555   
                    216   
                       ‐     
                       ‐     
                       ‐     
                    164   
                 1.290   

8                 2.175   
                 1.875   
                     55   
                     64   
             14.680   

028
  1 875           
  1 528           
  9 708           
13 111           
  1 450           
       55          
       64          
14 680          

16 148          
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PRODUCTO N
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CIM

Cuenca 
Alimentación A pie

Cuenca Alimentació

uenca Alimentación 
SITP

8 2018
  65                    1
  96                    2
783                    5
  79                      
    ‐                        
    ‐                        
023                1.0
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25                    125
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68                      68
6                        6
4                        8
4                1.071 
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0,0

2,0

4,0

6,0

8,0

10,0

12,0

14,0
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Tren Cercan

Metro
TOTAL RED

0,0
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20,0
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pales                 
nías                

               
 TP                  
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pales              44
nías                

               
 TP              31
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PRODUCTO N
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8 2018
 4,4                     4
 5,5                     4
 6,3                     5
 8,1                     8
    ‐                     11
    ‐                       3
 6,2                     5

2028

medio de pas

8 2018
5,79                 23,
5,16                   6,
4,12                 27,
4,80                 43,
    ‐                   43,
    ‐                   28,
1,70                22,

2028

romedio de l
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edio de Líneas

2028
4,0                     4,
4,9                     4,
5,5                     5,
8,3                     8,
1,7                   10,
3,0                     3,
5,4                     5,

2038

so por línea 

2028
,47                 23,4
,34                   6,2
,49                 27,5
,63                 43,6
,97                 43,9
,05                 27,0
94                22,2

2038

las líneas (km

L SITP  
ZO R

e hora punta 

s 

2038
0                     4,0
9                     4,9
5                     5,5
3                     8,3
,3                     7,7
0                     2,9
,4                     5,3

(min)

Transmilenio

Alimentadores

Buses auxiliares

Intermunicipales

Tren Cercanías

Metro

2038
47                 23,47
20                   6,20
58                 27,58
63                 43,63
97                 43,97
02                 28,48
3                22,23 

m)
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Alimentadores
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Intermunicipales
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Metro
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1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00
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D
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Tabla 4-10 Ve

ción del Emmeba

a 4-11 Distanc

ción del Emmeba

2008
nio                2
ores                2
ares                1
pales                1
nías                

               
 TP                 1

008 2018

ocidad prom

2008
nio                1
ores                0
ares                0
pales                0
nías                

               
 TP                 0

008 2018

Distancia pro

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

elocidad come

ank 

cia media entr

ank  

8 2018
27,8                   27
20,7                   18
17,1                   16
19,4                   17
    ‐                     37
    ‐                     34
17,8                   17

2028

medio de los

8 2018
1,43                   1,
0,76                   0,
0,51                   0,
0,62                   0,
    ‐                     3,
    ‐                     0,
0,54                   0,

2028

omedio entr
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ercial de línea

re puntos de p

2028
7,8                   27,
8,2                   18,
6,4                   16,
7,8                   17,
7,9                   37,
4,5                   34,
7,7                   17,

2038

 vehículos (k

2028
,38                   1,3
,70                   0,6
,52                   0,5
,65                   0,6
,61                   3,6
,82                   0,9
,59                   0,5

2038

re paradas (k

L SITP  
ZO R

as 

parada 

2038
,8                   27,8
,2                   18,0
,3                   16,2
,7                   16,9
,9                   37,9
,6                   34,6
,7                   17,5

km/h)

Transmilenio

Alimentadores

Buses auxiliares

Intermunicipales

Tren Cercanías

Metro

2038
38                   1,38
66                   0,66
51                   0,51
65                   0,65
61                   3,61
90                   0,89
59                   0,59

km)

Transmilenio

Alimentadores

Buses auxiliares

Intermunicipales

Tren Cercanías

Metro

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 62 

  

 

 

 

8   
0   
2   
9   
9   
6   
5   

8   
6   
1   
5   
1   
9   
9   

E-0005 
de 119 



 

Cabe
punto
transp
el cas
servic

 

Fuente: 

Ingres

Las t
estab
para r

Las t
etapa
estud
aplica
interu
urban
cuent
una v
estab
que s

         

23 Los

 

 destacar que
os de paradas
porte público 
so de TransM
cios expresos
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arifas contem
a 2 de la pre
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a ninguna tar
urbanos sólo 
no de Bogotá
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ventana de tie
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 modos masivo

DO

e las distancia
s servidos y n
(informe Tse

Milenio, hay s
s que sirven m

Tab

pia con informac

les son plan
ción de la ant
nicipales. 

mpladas a efe
esente consu
del año 2009
rifa adicional 
presentan s

á, por lo que
exión con el r
empo de 75 m
vez superad

zar, ya que se

                     

os son troncale

Modo
Transmilen
Alimentado
Buses auxilia
Intermunicip
Tren Cercan

Metro
TOTAL RED

0

2.000.000

4.000.000

6.000.000

8.000.000

10.000.000

12.000.000

P
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as indicadas 
no entre estac
egs) que perm
solo 4 servicio
mucho menos

bla 4-12 Capa

ción del Emmeba

nas dentro d
tigüedad del 

ectos de la s
ultoría) corres
9 y establecid

por trasbord
ervicios de c

e su tarifa bá
esto de modo
minutos para 
a esta ventan

e considera q

    

es TransMilenio

2008
nio      4.721.
ores         478.
ares   10.362.
pales         818.
nías                

               
 TP    16.380.

2008 20

Capacida

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

en la tabla an
ciones. Dicha
mite identifica
os corrientes 
s estaciones.

cidad total ofr

ank 

del sistema 
vehículo para

simulación de
sponden al m
dos en el dec
do entre mod
conexión con
ásica no se h
os. La integra
cambiar de m

na de tiempo
ue se ha inici

o, Metro, Tren 

8 2018
.494         7.623.9
.206         1.688.2
236         9.189.0
.732            730.2
    ‐           2.056.8
    ‐           1.840.0
.667      23.128.5

018 2028

ad ofertada (

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
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nterior repres
a información 
ar cuántas pa

que paren e

recida (plazas

TransMilenio
a el resto del 

e los escenar
modelo tarifar
creto 309, tom
dos masivos2

n otros modo
ha considera
ación tarifaria
modo de tran

o, se deberá c
iado un nuevo

de Cercanías

2028
941         7.623.94
291         1.915.62
028         9.215.10
291            730.29
880         2.581.68
080         3.544.36
11      25.611.01

2038

(plazas‐km)

L SITP  
ZO R

entan las long
proviene del 

aradas efectiv
n todas estac

s-km) 

o (alimentació
TPC o en fu

rios futuros (
rio del SITP 
mando como 
23. En este m
os complemen
ado, únicame
a propuesta e
nsporte con lo
cancelar la ta
o viaje. 

2038
41         7.623.941
28         1.915.628
08         9.167.743
91            730.291
80         3.483.840
68         7.835.314
7      30.756.758

Transmilenio

Alimentadores

Buses auxiliares
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Metro

MB-GC-ME
Rev. 1 Pág. 63 

gitudes media
grafo de la o

vas hay por lí
ciones y el re

 

 

ón + troncal
nción de la d

(establecidas 
desarrollado
hipótesis qu

modelo, los s
ntarios en el
nte se ha te
en el SITP co
os pagos adic
arifa entera de

1   
8   
3   
   
0   
4   
   

E-0005 
de 119 

as entre 
oferta de 
nea. En 

esto son 

l), y se 
distancia 

para la 
o en los 
e no se 

servicios 
 ámbito 
nido en 

onsidera 
cionales 
el modo 



 

Pe

Al

Au

Tr

Fe

Int

Fuente: 

Cabe
defini
a la e
en la 

Actua
sistem
rutas 

El sis
integr

Inform

Actua
inform
indica
de los

El SIR
exten
mínim
(gene

 

Modo 

eatón 

imentadora 

uxiliar 

roncal TM 

erroviario 

terurbano 

Elaboración prop

 señalar que 
ción de la tar

estructuración
etapa 4 de la

almente, el re
ma TransMile
alimentadora

stema proyec
rando todos m

mación al usu

almente la info
mal de boca a
aciones sobre
s buses tronc

RCI proyectad
nderlas a tod
ma en los 
eralización de

DO

Tabla 4-1

Alimentado

$        1.10

$           50

$           30

$                

$                

$        1.10

pia con informac

la definición 
rifa al usuario
n tarifaria y fin
a presente co

ecaudo se ha
enio se hace b
as.  

tado para el 
modos urbano

uario 

ormación al u
a boca. El sis
e servicios) y
cales (disposit

do para el SI
a la red tron
paraderos. 

e la informació

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

13. Tarifas apl
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ce directame
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ase 3 de Tra
TransMilenio 
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ración de la v
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os parciales p
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Modo
Transmilen
Alimentado
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Metro
TOTAL RED

1
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bla 4-14 Produ

ción del Emmeba

SITP, el núme
tra 78 empre
a Figura 4-6
a neutra Cen
tas zonas te

ansMilenio. Lo
se mantend
 manera prec
vida útil de los

l respecto a
 Esa limitac

s operacional
para atender u

a para prest
 conlleva a un

ntrol de flota p
nio y flexible 

2008
nio           29.
ores              5.
ares         273.
pales           32.
nías                

               
 TP          342.

2008 201

Kilometro

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

cción hora pu

ank 

ero de operad
sas de transp
presenta la 

ntro Expandid
endrán incorp
os concesion
rán hasta ex
cisa la fecha 
s vehículos). 

 la necesari
ión de flota 
les sobre co
una intensida

tar el servic
na baja confia

proyectado co
complementa

8 2018
.509              50.8
.978              22.6
.872            185.1
.907              28.2
    ‐                   1.7
    ‐                   1.1
.266            289.7

18 2028

os recorridos
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dores de buse
porte actualm
zonificación 

do no delegad
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narios troncal
xpiración de 
de terminació
 

a para oper
reduce la fle
rredores tron
d localizada d

cio TPC, los
abilidad del s

on la impleme
ario, el cual o

2028
26              50.82

675              25.51
191            183.92
52              28.25
714                 2.15
122                 2.16
780            292.83

2038

s (vehic‐km)

L SITP  
ZO R

s-km) 

es colectivos 
mente autoriza

para la dele
da), agregand
ota troncal c
es (7) y alim
sus contrato

ón de alguno

ar durante e
exibilidad y l
ncales dificult
de demanda. 

s bajos nive
istema. 

entación del S
perará de for

2038
6              50.826
6              25.516
3            182.223
2              28.252
51                 2.903
61                 4.778
30            294.499

)
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Alimentadores

Buses auxiliares
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Metro
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la oferta 
estudios 
y de los 

a ajustar 
as rutas 
mpiezan 

DAJES  HP 
Metro

43.569
3.433

40.136
39.772
39.772

222.117
37.392

184.725
431.716
301.046
130.670
369.390

1.106.564

DAJES  HP 
Metro

43.569
3.433

40.136
39.772
39.772

222.117
37.392

184.725
431.716
301.046
130.670
369.390

1.106.564



 

Fuente: 

La ta
las di
pico) 
conce
opera
última
prelim

Se pu
una d
abord
2.000
realiz

Zo

Ciu

F

P
Sa
Sub
Su

Tintal 
U

Lote
A
A
C

 

Ta

(según la

Elaboración prop

bla anterior p
istintas conce
y de captaci

esionario). Se
ación troncal (
a fila corresp
minar de reest

uede estimar 
disminución d
dajes que pue
0 vehículos-km
zarán estimac

ona SITP09 Flo
20

Bosa     
Calle 80     
dad Bolivar     
Engativa     
Fontibon     
Kennedy     
Perdomo     
n Cristobal     
ba Oriental     
uba Pueblo     
‐ Zona Franca     
Usaquen     
Usme     

es vehiculos     

ALCAPITAL     
ALNORTE     
Citimovil     
ETMA     
SI03     
TAO     

‐     

DO

bla 5-5 Variac
pa

a asignación d

pia con informac

presenta los i
esiones en té
ión de la dem
e presentan 
(Lotes de veh
ponde a ruta
tructuración d

que la entrad
de la flota re
ede arrojar lo
m para la hor
ciones diarias 

ota ajustada 
018 sin Metro

Vehic
ajustados

met

       1.129         20.3
          463           8.3
          673         12.6
          697         12.5
          716         13.3
       1.012         18.5
          313           5.5
          699         13.
          312           5.5
       1.327         24.
          213           3.6
       1.348         23.9
          721         14.8
       1.829         49.8

            44               
            65           1.2
          147           2.5
          137           2.3
          164           2.7
            72           1.0
            45               

P
OCUMENTO D

PARA CORTO

ciones de flota
ara las rutas d
de rutas por zo

ción del Emmeba

mpactos esti
érminos de of
manda (abord
las variacion

hiculo) así co
as de alimen
de rutas alred

da en servicio
querida hast
s 17.500 dura
ra pico. Esas 
del impacto d

c‐km 
 2018 sin 
tro

ABORDAJES H
2018 sin Metr

348,5           51.72
303,7           24.13
665,3           30.49
555,6           46.74
383,7           46.07
509,4           44.33
581,6           13.38
185,9           76.49
550,6           20.40
266,0           54.68
668,1           14.81
975,5         108.57
825,6           30.17
844,8         414.05

681,5           14.88
228,7           19.29
546,3           29.34
309,2           33.61
758,4           41.24
090,7           24.01
730,5           13.10

PRODUCTO N
DE CARACTER
O, MEDIANO Y

a, kilometraje y
elegadas por 
onas definida

ank 

mados de la 
ferta (flota efe
dajes durante
nes sobre la
mo sobre los
tación en So

dedor del met

o del metro p
a 130 vehicu
ante la hora 
estimaciones

de la entrada

HP 
ro

Flota ajustada 
2018 con Metro

8                 998   
6                 410   
9                 668   
1                 687   
2                 715   
6                 971   
4                 283   
5                 678   
5                 304   
8              1.296   
0                 212   
5              1.336   
5                 719   
5              1.775   

7                   44   
2                   63   
8                 145   
6                 123   
0                 163   
2                   70   
8                 170   

Nº 05 
RIZACIÓN DEL
Y LARGO PLA

y abordajes d
zona operacio
s para la prim

entrada en s
ectiva y vehíc
e hora pico s
s concesione
 concesionar
oacha y a ru
ro. 

podrá afectar 
ulos por repo
punta y una r
s se profundiz
 de la PLM so

Vehic‐km 
ajustados 2018 
con metro

ABOR
2018 c

    18.144,1           
      7.428,4           
    12.674,3           
    12.483,4           
    13.447,2           
    17.838,1           
      5.112,9           
    12.773,7           
      5.538,5           
    23.789,7           
      3.697,9           
    24.050,2           
    14.959,4           
    48.120,6         3

          681,5           
      1.182,0           
      2.513,9           
      2.058,1           
      2.729,9           
      1.067,4           
      2.688,0           

L SITP  
AZO 

urante hora p
onal  

mera concesión

servicio de la 
culos-km nec

sobre las ruta
es de operac
ios de alimen
utas agregad

a las conces
osicionar, una
reducción de 
zarán en la e
obre los demá

DAJES  HP 
con Metro

Variación F

41.039    ‐             1
21.969    ‐              
29.490    ‐              
44.917    ‐              
45.811    ‐              
40.626    ‐              
12.246    ‐              
72.529    ‐              
19.732    ‐              
52.289    ‐              
14.216    ‐              
91.014    ‐              
30.422    ‐              
369.390    ‐              

14.834                  
16.937    ‐              
28.533    ‐              
30.739    ‐              
38.578    ‐              
24.049    ‐              
67.209                  1
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punta  

n del SITP) 

PLM en 201
cesarios para
as delegadas 
ción zonal, s
ntadores actu
das en la pro

ionarios zona
a disminución

oferta hasta 
etapa 3, en la 
ás modos.  

lota Variación VK HP

131    ‐      2.204,5  
 53    ‐         875,3  
   5                   9,1  
 10    ‐            72,2  
   2                 63,5  
 41    ‐         671,4  
 30    ‐         468,7  
 21    ‐         412,2  
   8    ‐            12,1  
 31    ‐         476,3  
   2                 29,8  
 13                 74,7  
   2               133,9  
 54    ‐      1.724,2  

   ‐                       ‐   
   2    ‐            46,7  
   2    ‐            32,3  
 14    ‐         251,2  
   1    ‐            28,6  
   2    ‐            23,3  
125           1.957,5  
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8 sobre 
 la hora 
a cada 

sobre la 
ales. La 
opuesta 

ales con 
n en los 
más de 
cual se 

Variación 
Abordajes HP

  ‐       10.689   
  ‐         2.167   
  ‐         1.010   
  ‐         1.825   
  ‐             261   
  ‐         3.710   
  ‐         1.138   
  ‐         3.966   
  ‐             674   
  ‐         2.399   
  ‐             595   
  ‐       17.562   
               247   
  ‐       44.665   

   ‐               53   
  ‐         2.355   
  ‐             815   
  ‐         2.877   
  ‐         2.662   
                 37   
         54.101   
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Metro
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1 : Terminal d

2: Intercamb
o, Tren de ce

3 : Intercamb
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P
OCUMENTO D

PARA CORTO

s y Contras
rreras que su

a nivel fina
a consistenci

ompromiso a 
toma de de

edios e inmue

marco legal, 
uctos Nº 06, 
2.  
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s UPZ interce
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#
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# Punto 
tratégico Dirección

1 Calle 170 - Kra 45

2 Calle 170 - Kra 12

3 Calle 139 - Kra 94

4 Calle 127 -Tv 60

5 Calle 127 - Kra 45

6 Calle 127 - Kra 9

7 Calle 85A - Kra 86

8 Calle 80 - Kra 72

9 Calle 80 - Kra 30

Ta

Tipo de punto de 
intercambio

Tipo 2

Tipo 1

Tipo 2

Tipo 2

Tipo 2

Tipo 1

Tipo 3 (CIM)

Tipo 2

Tipo 2

DOCU
PAR

abla 5-6 Parámetro

No. 
UPZ Nombre UPZ

10
17
18
12

La Uribe 
San José de Bavaria
Britalia
Toberín

10
12 

La Uribe
Toberin

27
28

Suba
El Rincón

24 Niza

15
19
20
16

Country Club
El Prado
La Alhambra
Santa Bárbara

14
15
16

Usaquén
Country Club
Santa Bárbara

29
30

Minuto de Dios
Boyaca Real

26
29
30

Las Ferias
Minuto de Dios
Boyaca Real

98
21
22

Los Alcazares
Los Andes
Doce de Octubre

PRODUC
MENTO DE CARA

RA CORTO, MEDIA

os de integración 

Tratamien

La Uribe: Renovación urbana: mo
San José de Bavaria: Renovació
                               Desarrollo
                              Consolidación 
                              Consolidación 
Britalia: Renovación urbana: mod
           Consolidación con densific
           Consolidación de sectores
Toberín: Consolidación con camb

La Uribe: Consolidación urbanísti
Toberín: Consolidación
Suba: Consolidación urbanística
          Renovación - reactivación
        Consolidación de sectores u
        Mejoramiento integral - interv
El Rincón: Consolidación urbanís
                Mejoramiento integral - 
                Consolidación de secto
Niza: Consolidación urbanística
        Consolidación de sectores u
         Desarrollo 
        Conservación de serctores c
CountryClub: Consolidación con 
                    Consolidación urbaní
                    Consolidación servic
El Prado:  Consolidación - cambio
               Consolidación densificac
La Alhambra: Consolidación dens
                  Consolidación urbanís
Santa Barbara: Consolidación co

Usaquén: Consolidación con dens
                 Consolidación con cam
Country Club:  Consolidación ser
                       Consolidación dens
                       Consolidación urba
Santa Barbara: Consolidación urb
                        Consolidación con

Minuto de Dios: Consolidación co
Boyacá Real: Consolidación con 
                    Consolidación servic
                     Desarrollo
                    Renovación - reactiva

Las Ferias: Desarrollo
                 Consolidación con den
                 Consolidación con cam
                 Consolidación de secto
Minuto de Dios: Consolidación ur
                        Consolidación de s
Boyacá Real: Consolidación urba
                        Consolidación de s
                        Consolidación con

Los Alcazares: Conservación con
                      Consolidación con c
                      Renovación modalid
Los Andes: Renovación modalida
                   Consolidación urbanís
                   Consolidación de sec
Doce de Octubre: Consolidación 
                          Renovación moda

CTO Nº 05 
ACTERIZACIÓN DE
ANO Y LARGO PLA

urbana de las est

tos por punto de integración urban

odalidad reactivación
ón urbana: modalidad redesarrollo

urbanística
de sectores urbanos especiales

dalidad reactivación
cación moderada
s urbanos especiales
bio de patrón

ca

rbanos especiales
vención complementaria

stica
intervención complementaria
res urbanos especiales

rbanos especiales

con interés cultural con vivienda en se
densificación moderada
ística
ios urbanos especiales
o de patrón
ción moderada.
sificación moderada.
stica
n densificación moderada

sificación moderada
mbio de patrón
rvicios urbanos especiales
sificación moderada.
anística
banística
 densificación moderada

on densificación moderada
densificación moderada
ios urbanos especiales

ación

nsificación moderada 
mbio de patrón.
ores urbanos especiales
rbanística
sectores urbanos especiales

anística
sectores urbanos especiales
 densificación moderada 

n sectores de interés cultural con vivie
cambio de patrón
dad reactivación
ad reactivación
stica

ctores urbanos especiales
densificación moderada
alidad reactivación

EL SITP  
AZO 

taciones de metro

na

La Uribe: C
San José d
                  
                  
                  

Britalia: Re
            Equ
            Res

Toberín: Co

La Uribe: R
Toberín: Re

Suba: Resi
          Resid
          Dota

El Rincón: 
                 R
                 D

erie

Niza: Resid
        Equipa
        Área u

CountryClu
                  
                  

El Prado:  C
               R

La Alhamb
Santa Bárb
                  

Usaquén: R
                C

CountryClu
                  
                  

Santa Bárb
                  

Minuto de D
                  

Boyacá Re
                  
                  
                  

Las Ferias:
                R
                C
                D

Minuto de D
                  
                  

Boyacá Re
                  
                  

enda en serie Los Alcaza
                  

Los Andes
                  
                  

Doce de Oc
                  

PARÁMETROS D

Rev

o 

Usos de sue

Comercio Aglomerado
de Bavaria: Residencial con comercio

             Área urbana integral - Reside
             Dotacional - Equipamientos d
             Comercio y servicios - Grand

esidencial con comercio y servicios - d
uipamientos colectivos  (Sector 7)
sidencial con actividad económica (Se
omercio cualificado

Residencial Neta
esidencial con comercio y servicios de

dencial con comercio y servicios - del
dencial con actividad económica en la

acional - servicios urbanos básicos
Residencial con comercio y servicios
Residencial con actividad económica 
Dotacional - Equipamientos colectivos

dencial Neto
amientos colectivos
urbana integral - residencial

ub: Residencial con comercio y servic
Residencial Neta
Equipamientos colectivos

Comercio y servicios- comercio aglom
Residencial con comercio y servicios d

ra: Residencial Neta
bara: Comercio y servicios- comercio 

       Residencial con comercio y serv
Residencial con comercio y servicios d
Comercio y servicios- Comercio cualifi
ub: Dotacional - Equipamientos colec
  Residencial Neta
  Residencial con comercio y servicio

bara: Residencial con comercio y serv
    Comercio y servicios- Grandes sup

Dios: Comercio y servicios - Comerci
    Residencial con comercio y servici
al: Residencial con comercio y servic
 Dotacional - Equipamiento Colectivo
 Area urbana integral - Residencial
 Comercio y servicios - Comercio cua

: Área urbana integral - Uso Múltiple
Residencial con comercio y servicios d
Comercio y servicios - Comercio cualif
Dotacional - Parques zonales
Dios: Residencial con comercio y ser
     Dotacional - Equipamientos colect
     Comercio y servicios - Grandes su
al: Residencial con comercio y servic
  Dotacional - Parque zonal Tabora
  Área urbana integral - Uso Múltiple

ares: Residencial con comercio y serv
     Comercio y servicios - Comercio a
: Comercio y servicios - Comercio ag
 Residencial con comercio y servicios
 Dotacional - Servicios urbanos básic

ctubre: Residencial con actividad ec
          Comercio y servicios - Comerc

DE INTEGRACIÓN URBANA
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lo

o y servicios - delimitados
encial
deportivos y recreativos
des superficies comerciales
delimitados (Sector 8-11)

ector 20)

elimitados

limitados
a vivienda

s - delimitados
en la vivienda

s

cios delimitados.

merado
delimitados.

cualificado
icios delimitados.
delimitados.
icado
tivos

os delimitados.
vicios delimitados.
perficies comerciales

io aglomerado
ios en vivienda

cios en vivienda
o

alificado

delimitados.
ficado.

rvicios delimitados.
tivos
uperficies comerciales
cios delimitados.

vicios delimitados.
aglomerado
lomerado
s delimitados.
cos
onómica

cio aglomerado

05 
19 

Densidad por zona de 
transporte

Densidad
hab/ha 
inicial 2

ZT-26:  99,15 hab/ha.
ZT-27: 229,44 hab/ha.
ZT-49: 300,63 hab/ha.
ZT-52: 143,96 hab/ha.

                

ZT-55:   46,00 hab/ha.
ZT-54: 213,24 hab/ha.                 

ZT-41: 302,39 hab/ha.
ZT-42: 121,60 hab/ha.
ZT-108: 226,41 hab/ha.
ZT-107: 434,70 hab/ha.

                

ZT-95:    73,52 hab/ha.
ZT-96:    55,02 hab/ha.
ZT-133:  37,00 hab/ha.
ZT-139: 104,61 hab/ha.

                

ZT-88:   124,54 hab/ha.
ZT-89:   222,73 hab/ha.
ZT-140: 178,02 hab/ha.
ZT-146: 79,24 hab/ha.

                

ZT-86:   125,25 hab/ha.
ZT-153:  49,05 hab/ha.
ZT-87:    76,01 hab/ha.
ZT-147: 168,33 hab/ha.

                

ZT-129: 318,85 hab/ha.
ZT-125: 307,17 hab/ha.
ZT-185: 345,41 hab/ha.
ZT-184: 244,86 hab/ha.

                

ZT-178:   74,54 hab/ha.
ZT-180:  224,14 hab/ha.
ZT-131: 307,66 hab/ha.
ZT-181: 146,56 hab/ha.

                

ZT-168: 191,19 hab/ha.
ZT-223: 207,80 hab/ha.
ZT-169: 339,14 hab/ha.
ZT-173: 311,74 hab/ha.

                

 

d prom. 
(año 

2008) 

193,30 

  64,89 

271,28 

  76,54 

151,13 

104,66 

304,07 

188,23 

262,47 



 

 

#
est

 

# Punto 
tratégico Dirección

10 Calle 110 Kra 9

11 Calle 67 - Kra 35

12 Calle 64 - Kra 11

13 Calle 42A - Kra 13

14 Calle 26 - Kra 86

15 Calle 48 - Kra 72

16 Calle 22D - Kra 66

17 Calle 24 - Kra 10

18 Calle 22 - Kra 86

19 Calle 22 - Kra 72

20 Calle 23 - Kra 68

21 Calle 22 - Kra 32

22 Calle 16 - Kra 18

23 Calle 17 Kra 10

Tipo de punto de 
intercambio

Tipo 1 en 2018
Tipo 3 en 2038

Tipo 2

Tipo 2

Tipo 2

Tipo 3 (Aeropuerto)

Tipo 2

Tipo 2

Tipo 2

Tipo 3 (CIM)

Tipo 2

Tipo 2

Tipo 3

Tipo 3

Tipo 2

DOCU
PAR

No. 
UPZ Nombre UPZ

14
16

Usaquén
Santa Bárbara

98
22

Los Alcazares
Doce de Octubre

99 Chapinero

99 Chapinero

116
115

Alamanos
Capillanía

31
115
110

Santa Cecilia
Capellanía
Ciudad Salitre Occidental

104
109

Parque Simón Bolivar-CAN
Ciudad Salitre Oriental

93 Las Nieves

114 Modelia
Granjas de Techo

110
114
112

Ciudad Salitre Occidental
Granjas de Techo
Modelia

109
110
112
111

Ciudad Salitre Oriental
Ciudad Salitre Occidental
Granjas de Techo
Puente Aranda

108 Zona Industrial

102 La Sabana

93 Las Nieves

PRODUC
MENTO DE CARA

RA CORTO, MEDIA

Tratamientos

Usaquén: Consolidación urbanística
                  Desarrollo
                 Renovación modalidad re
                 Consolidación con densifi
Santa Barbara: Consolidación con d
                          Consolidación de se

Los Alcazares: Consolidación con c
                      Consolidación urbaníst
                      Consolidación de secto
                      Renovación modalidad
Doce de Octubre: Consolidación co
                           Consolidación de se

Chapinero: Consolidación con camb
                    Renovación urbana - re
Chapinero: Consolidación con camb
                    Renovación urbana - re
                    Conservación de sector
                    Consolidación de sector
Alamos: Consolidación urbanística
             Consolidación de sectores u
Capellanía: Sin reglamentar

Santa Cecilia: Consolidación con de
                    Renovación urbana: mo
Capellanía: Sin reglamentar
Ciudad Salitre Occidental: Desarro
                                      Consolidació

Parque Simón Bolivar: Consolidació
                                  Consolidación d
Ciudad Salitre Oriental: Consolidac
                                          Desarrollo
                                         Consolidac

Las Nieves: renovación urbana - red

Granjas de Techo:Consolidación urb
Modelia: Consolidación urbanística
Ciudad Salitre Occidental: Consoli
                                             Consolid
Granjas de Techo:Consolidación de
                                  Desarrollo
Modelia: Consolidación de sectores 
                Desarrollo
               Consolidación urbanística

Ciudad Salitre Oriental: Consolidac
                                    Consolidación
                                     Desarrollo
                                    Renovación u
Ciudad Salitre Occidental: Consolid
                                       Renovación
Granjas de Techo: Consolidación de
Puente Aranda: Consolidación de se
                          Desarrollo
                          Renovación urbana

Zona Industrial:  Renovación urbana
                              Consolidación urb

La Sabana: Consolidación de sector
                 Renovación urbana: moda
                 Renovación urbana: moda
                 Consolidación con densifi
                 Consolidación con cambio
                  Desarrollo
                 Consolidación urbanística

Las Nieves: renovación urbana red

CTO Nº 05 
ACTERIZACIÓN DE
ANO Y LARGO PLA

s por punto de integración urbana

activación
cación moderada

densificación moderada
ectores urbanos especiales

cambio de patrón
tica                       
ores urbanos especiales
d reactivación
n cambio de patrón.
ectores urbanos especiales

bio de patrón
activación

bio de patrón
activación

r de interés cultural
res urbanos especiales

urbanos especiales

ensificación moderada
odalidad reactivación

llo
ón de sectores urbanos especiales      

ón de sectores urbanos especiales
densificación moderada

ción de sectores urbanos especiales

ción urbanística

desarrollo y reactivación

banística

dación urbanística
dación de sectores urbanos especiales
e sectores urbanos especiales

urbanos especiales

ción de sectores urbanos especiales
n urbanística

rbana
dación urbanística
 urbana
e sectores urbanos especiales
ectores urbanos especiales

a
anística

res urbanos especiales
alidad reactivación
alidad redesarrollo
cación moderada 
o de patrón

a

desarrollo y reactivación

EL SITP  
AZO 

Usaquén: Resid
               Comer
               Comer
               Área u
               Reside
Santa Bárbara:
                          
Los Alcazares:
                        R
                        D
                        C
Doce de Octub
                          
                          

Chapinero: Com

Chapinero: Com
                  Com
                  Dota

Alamos: Reside
              Comerc
Capellanía: Sin

      

Santa Cecilia: 
                    Com
                    Com
Capellanía: Sin
Ciudad Salitre 
                          
Parque Simón 
                          
Ciudad Salitre 
                          
                          
                          

Las Nieves: Áre

Granjas de Tec
Modelia: Reside

s
Ciudad Salitre 
                          
Granjas de Tec
                          
Modelia: Dotac
                Área u
                Come
Ciudad Salitre 
                          
                          
                          
Ciudad Salitre 
                          
Granjas de Tec
Puente Aranda
                         Á
                         D
                         D

Zona Industrial
                        R
                        C

La Sabana: Dot
                  Com
                  Resi
                  Dota
                  Área
                  Resi

Las Nieves: Áre

PARÁMETROS DE IN

Rev

Usos de suelo

dencial Neta
rcio y servicios - Grandes superficies c
rcio y servicios - Servicios empresarial

urbana integral - Múltiple
encial con comercio y servicios delimita
: Residencial con comercio y servicios
  Dotacional - Servicios urbanos básic

: Comercio y servicios - Comercio aglo
Residencial con comercio y servicios d
Dotacional - Servicios urbanos básicos
Comercio y servicios - Servicios al a
bre: Comercio y servicios - Comercio a

 Dotacional - Equipamientos colectivo
 Residencial con actividad económica

mercio y servicios - Comercio cualifica

mercio y servicios - Comercio cualifica
mercio y servicios - Especial de servicio
acional - equipamientos colectivos

encial Neta
cio y servicios - Servicios empresariale

n reglamentar
Residencial con comercio y servicios 

mercio y Servicios: Servicios empresa
mercio y Servicios: Servicios empresa

n reglamentar
Occidental: Área urbana integral - Mú
             Comercio y Servicios: Servici
Bolivar: Dotacional-Servicios urbanos
        Residencial-comercio y servicios
Oriental: Dotacional-Servicios urbano
          Urbana integral - Múltiple
          Dotacional - Equipamientos col
          Residencial Neta

ea de actividad central

cho: Residencial con comercio y servic
encial con comercio y servicios delimit
Occidental: Residencial Neta
             Dotacional - Servicios urbano

cho: Industrial
     Área urbana integral - Múltiple
ional - Parque zonal san Francisco
urbana integral - Múltiple
ercio y servicios - Grandes Superficies 
Oriental: Dotacional- Equipamientos c
             Residencial Neta
             Área Urbana integral - Múltipl
             Industrial
Occidental: Residencial Neta
             Industrial

cho: Industrial
a:  Industrial
Área Urbana integral - Múltiple
Dotacional- Equipamientos deportivos
Dotacional- Servicios urbanos básicos

l:  Industria
Residencial con actividad económica
Comercio y servicios - grandes superfic

tacional - Servicios urbanos básicos
mercio y servicios - comercio cualificado

dencial con comercio y servicios en viv
acional - Equipamientos colectivos
a urbana integral - Múltiple
dencial neta

ea de actividad central
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les
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 delimitados.
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ZT-1
ZT-1
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delimitados
s
automóvil
aglomerado
os
a

ZT-2
ZT-2

ado ZT-2

ado
os ZT-2

es e industriales ZT-3
ZT-3

- delimitados
riales
riales e industriales

últiple
os empresariales     

ZT-3
ZT-3
ZT-3
ZT-3

s básicos
s delimitados
os básicos

ectivos

ZT-2
ZT-3

ZT-3
ZT-3

cios
tados

ZT-3
ZT-3

os básicos

Comerciales

ZT-3
ZT-3
ZT-3
ZT-3

colectivos

e

 y recreativos
s

ZT-3
ZT-3
ZT-3
ZT-3
ZT-3

cies comerciales 

ZT-3
ZT-3
ZT-3

o 
vienda ZT-3

ZT-4

ZT-4

05 
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nsidad por zona de 
transporte

Densidad prom
hab/ha (año 
inicial 2008) 

52:   80,28 hab/ha.
48: 140,55 hab/ha.                 110,42

27:  151,13 hab/ha.
21: 168,89 hab/ha.                 160,01

55: 151,30 hab/ha.                 151,30

77: 164,37 hab/ha.                 164,37

02:  53,15 hab/ha.
06:  43,98 hab/ha.                   48,57

00: 145,77 hab/ha.
01: 214,92 hab/ha.
20:  96,39 hab/ha.
22: 163,03 hab/ha.

                155,03

98:  12,71 hab/ha.
27:  89,58 hab/ha.                   51,15

54:  125,36 hab/ha.
55:  120,36 hab/ha.                 122,86

18: 204,70 hab/ha.
17: 145,44 hab/ha.                 175,07

22: 163,03 hab/ha.
21:  48,59 hab/ha.
23:  45,10 hab/ha.
24:   0,97 hab/ha.

                  64,42

27:  89,58 hab/ha.
22: 163,03 hab/ha.
24:     0,97 hab/ha.
25:     1,35 hab/ha.
26:     1,64 hab/ha.

                  50,99

65:   1,91 hab/ha.
66: 92,34 hab/ha.
64:  8,86 hab/ha.

                  34,37

62:  44,79 hab/ha.
42: 198,49 hab/ha.                 121,64

55:  60,57 hab/ha. 70 77  

m. 
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7 

7 

3 
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2 

9 

7 

4 

7



 

Fuen

 

#
est

 

nte: Elaboración propi

# Punto 
tratégico Dirección

24 Calle 60 Bis - Kra 86

25 Calle 6 - Kra 72

26 Calle 8 - Kra 68

27 Calle 1 - Tv 42

28 Calle 43S - Kra 86C Bis

29 Calle 26 - Kra 72B

30 Kra 68 - Diag 23

31 Calle 45A - Tv 60

32 Calle 45 - Kra 52

33 Boyaca - Mariscal de Suc

ia 

Tipo de punto de 
intercambio

Tipo 2

Tipo 2

Tipo 2

Tipo 2

Tipo 1

Tipo 2 en 2028

Tipo 2 en 2038

Tipo 2

Tipo 1

re Tipo 1

DOCU
PAR

No. 
UPZ Nombre UPZ

46
79
82
80

Castilla
Calandaima
Patio Bonito
Corabastos

113
46
44

Américas
Castilla
Bavaria

111
113
44
43

Puente Aranda
Américas
Bavaria
San Rafael

108 Zona Industrial

82
83

Patio Bonito
Las Margaritas

44
45

Américas
Carvajal

43
44

San Rafael
Muzu
Américas
Carvajal

45
42

Carvajal 
Venecia

41
45
42 

Muzu
Carvajal
Venecia

43 Venecia

PRODUC
MENTO DE CARA

RA CORTO, MEDIA

Tratamientos

Castilla: Desarrolllo
Calandaima: Sin información
Patio Bonito: Mejoramiento Integral 
Corabastos: Desarrollo
                     Mejoramiento Integral m
                     Renovación urbana mo
Américas: Consolidación urbanística
Castilla:  Consolidación con densific
              Consolidación urbanística
Bavaria:  Consolidación sectores urb
                Consolidación urbanística

Puente Aranda: Renovación urbana
Américas: Consolidación urbanística
                  Desarrollo
                 Mejoramiento Integral Com
                 Consolidación de sectores
Bavaria:  Consolidación de sectores 
                Desarrollo
                Consolidación urbanística
San Rafael: Consolidación con dens
                 Renovación - reactivación

Zona Industrial: Consolidación de se
                            Renovación urbana

Patio Bonito: Consolidación de sect
                   Consolidación urbanístic
                    Mejoramiento Integral m
                    Mejoramiento Integral m
Las Margaritas: Sin información
Américas: Consolidación urbanística
               Consolidación con densific
               Consolidación con cambio 
Carvajal: Consolidación urbanística
            Consolidación con cambio de
            Consolidación con densificac

San Rafael: Consolidación con dens
Muzú: Consolidación con densificaci
Américas: Consolidación urbanística
               Consolidación con cambio 
Carvajal: Consolidación urbanística
             Consolidación con cambio d
             Consolidación con densifica

Carvajal: Consolidación de sectores 
               Desarrollo
              Consolidación con densifica
Venecia: Consolidación de sectores 
              Renovación modalidad reac
              Consolidación urbanística
Muzú: Consolidación con densificaci
          Consolidación urbanística
Carvajal: Consolidación con densific
              Desarrollo
Venecia: Renovación modalidad rea
              Consolidación de sectores u
              Consolidación con densifica

Venecia: Consolidación urbanística
                Consolidación de sectores

CTO Nº 05 
ACTERIZACIÓN DE
ANO Y LARGO PLA

s por punto de integración urbana

modalidad complementaria

modalidad complementaria
odalidad reactivación
a
cación moderada 

banos especiales

a
a

mplementario
s urbanos especiales
urbanos especiales

sificación moderada
n

ectores urbanos especiales
a

tores urbanos especiales
ca
modalidad complementaria
modalidad reestructurante

a
ación moderada 
de Patrón

e Patrón
ción moderada 

sificación moderada 
ón moderada 

a
de Patrón

de Patrón
ción moderada 

urbanos especiales 

ación moderada 
urbanos especiales 

ctivación

ón moderada 

cación moderada 

ctivación
urbanos especiales 
ación moderada

s urbanos especiales

EL SITP  
AZO 

Castilla: Área u
Calandaima: Si
Patio Bonito: R
Corabastos: Re
                    Com

Américas: Resi
Castilla: Reside
Bavaria: Indust
             Residen

Puente Aranda
                         R
                         
Américas: Com
                Área u
                Resid
                Dotac
Bavaria:  Dotac
              Reside
              Comerc
              Industr
San Rafael: Co
                  indus
Zona Industrial
                        C
                        D

Patio Bonito: D
                   Res
                   Res
Las Margaritas

Américas: Resi
                Come
Carvajal: Resid
                Come
                Come

San Rafael: Re
                  Resi
Muzú: Residenc
Américas: Resi
                Come
Carvajal: Resid
              Comerc
              Reside
Carvajal: Indust
              Reside
Venecia: Indust
              Comerc
              Reside
              Reside

Muzú: Residenc
          Residenc
Carvajal: Indust
              Reside
Venecia: Resid
              Dotacio
              Comerc

Venecia: Resid
                 Come
                 Dotac
                 Resid

PARÁMETROS DE IN

Rev

Usos de suelo

urbana integral - Residencial
in información

Residencial con actividad económica e
esidencial con actividad económica en
mercio y servicios - comercio aglomera

idencial con comercio y servicios - del
encial con comercio y servicios - delim
rial
ncial con comercio y servicios - delimit

a:  Comercio y servicios - comercio cua
Residencial con actividad económica e
Industrial

mercio y servicios - comercio cualificad
urbana integral - Residencial
encial con comercio y servicios en vivi

cional - Parque zonal La Igualdad
cional - Equipamientos colectivos
ncial con comercio y servicios delimita
cio y servicios - comercio cualificado 
ial

omercio y servicios - comercio aglomer
strial
l:  Industria
Comercio y servicios - comercio cualific
Dotacional - Servicios urbanos básicos

Dotacional - Equipamientos colectivos
sidencial con comercio y servicios delim
sidencial con actividad económica en la
s: Sin información

idencial con comercio y servicios - del
ercio y servicios - comercio cualificado
dencial con actividad económica en la v
ercio y servicios - comercio cualificado
ercio y servicios - comercio aglomerado

sidencial con comercio y servicios - de
dencial con actividad económica en vi
cial con comercio y servicios en vivien
idencial con comercio y servicios - del

ercio y servicios - comercio cualificado
dencial con actividad económica en viv
cio y servicios - comercio cualificado
ncial con comercio y servicios - delimi
trial
ncial con actividad económica en la viv
trial
cio y servicios - Servicios empresariale
ncial con actividad económica en la viv
ncial comercio y servicios delimitados

cial con comercio y servicios en vivien
ial con comercio y servicios delimitado
trial
ncial con actividad económica en la viv
encial con actividad económica en la v
onal - servicios urbanos básicos
cio y servicios - Comercio aglomerado

encial Neta
ercio y servicios - Grandes superficies 
cional - Servicios urbanos básicos
dencial con comercio y servicios delim
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Den

n la vivienda 
n la vivienda
ado

ZT-3
ZT-3
ZT-4
ZT-4

imitados
mitados

ados

ZT-3
ZT-3
ZT-4
ZT-4

alificado 
en la vivienda

o 

ienda

ados

rado

ZT-3
ZT-3
ZT-3
ZT-3

cado
s

ZT-3
ZT-3
ZT-3
ZT-3

mitados
a vivienda 

ZT-5
ZT-5

imitados

vivienda 

o

ZT-4
ZT-4
ZT-5
ZT-5

elimitados
vienda
da
imitados

vienda

tados

ZT-4
ZT-4

vienda

es
vienda

ZT-5
ZT-5
ZT-5
ZT-5

da
os.

vienda
vivienda

o

ZT-5
ZT-5
ZT-5

 comerciales

itados

ZT-6
ZT-6
ZT-6
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nsidad por zona de 
transporte

Densidad prom
hab/ha (año 
inicial 2008) 

94: 215,07 hab/ha.
96: 207,58 hab/ha.
11: 508,04 hab/ha.
10: 435,98 hab/ha.

                341,67

86: 186,75 hab/ha.
89: 208,09 hab/ha.
19: 144,19 hab/ha.
21: 202,88 hab/ha.

                185,48

84:  11,98 hab/ha.
85:  14,08 hab/ha.
83:  91,95 hab/ha.
81:  99,50 hab/ha.

                  54,38

67:  4,80 hab/ha.
68:  2,57 hab/ha.
69:  4,62 hab/ha.
70:  3,17 hab/ha.

                    3,79

28: 324,00 hab/ha.
30:   87,76 hab/ha.                 205,88

22: 281,49 hab/ha.
20: 246,23 hab/ha.
20: 216,18 hab/ha.
19: 214,69 hab/ha.

                239,65

24: 180,18 hab/ha.
23: 166,89 hab/ha.                 173,54

39: 180,34 hab/ha.
40: 179,24 hab/ha.
73: 227,27 hab/ha.
74: 268,43 hab/ha.

                213,82

13: 237,69 hab/ha.
17: 310,50 hab/ha.
75: 270,18 hab/ha.

                272,79

31: 201,60 hab/ha.
30: 202,53 hab/ha.
32:    0,07 hab/ha.

                134,73
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