
   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

1 

 

   

 

  

  

ESTRUCTURACIÓN TÉCNICA DEL TRAMO 1 
DE LA PRIMERA LÍNEA DEL METRO DE 

BOGOTA (PLMB) 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL 

DOCUMENTO N°  
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

NOVIEMBRE DE 2017 



 

 

 
 

     
 

 
ETAPA DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA CONCEPTUAL 
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

 

 

 

 

LISTA DE DISTRIBUCIÓN 

 
 
DEPENDENCIA                                                   No. de copias 

 

CLIENTE Financiera de Desarrollo Nacional (FDN) 1 

Centro de Documentación del Proyecto 1 

ÍNDICE DE MODIFICACIONES 

Revisión del 
documento 

Sección 
modificada 

Fecha de 
modificación 

Observaciones 

A - 18-05-2017 Versión original 

B - 27-06-2017 Ajustes y  complemento de Propuesta conceptual y 
Diagnóstico. 

C Todos los capítulos 20-10-2017 Ajustes al documento según observaciones de la 
interventoría de la revisi·n ñBò OF-INT-CON-0110-

FDN-03-2017. 

D Ajustes al capítulo de 
Diagnóstico y 

Propuesta Conceptual  

30-11-2017 Ajustes al documento según observaciones de la 
interventoría de la revisi·n ñCò OF-INT-CON-0367-

FDN-03-2017 

ESTADO DE REVISIÓN Y APROBACIÓN 

Contrato: 
ESTRUCTURACIÓN TÉCNICA DEL TRAMO 1 DE 
LA PRIMERA LÍNEA DEL METRO DE BOGOTÁ 
(PLMB) 

Título Documento: 
ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL 

Documento No. : ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

 
 

A 
P 
R 
O 
B 
A 
C 
I 
Ó 
N 

 
 

 

Número de revisión A B C D 

Arquitecto ejecutor 

Nombre S. Ortega S. Ortega D. Leyton D. Leyton 

Firma  
 

  

Fecha 18-05-2017 27-06-2017 20-10-2017 30-11-2017 

Vo. Bo Director de 
Departamento 

Nombre C. Hoyos C. Hoyos C. Hoyos C. Hoyos 

Firma  
 

  

Fecha 18-05-2017 27-06-2017 20-10-2017 30-11-2017 

Vo. Bo Director de División 

Nombre 
F. 

Consuegra 
F. Consuegra 

F. 
Consuegra 

F. 
Consuegra 

Firma  
 

  

Fecha 18-05-2017 27-06-2017 20-10-2017 30-11-2017 

Vo. Bo Coordinador del 
Proyecto 

Nombre F. Sánchez F. Sánchez F. Sánchez F. Sánchez 

Firma  
 

  

Fecha 18-05-2017 27-06-2017 20-10-2017 30-11-2017 

Vo. Bo. Director del proyecto 

Nombre H. Abjean H. Abjean H. Abjean H. Abjean 

Firma     

Fecha 18-05-2017 27-06-2017 20-10-2017 30-11-2017 



   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

3 

 

   

 

TABLA DE CONTENIDO 
 

1 INTRODUCCIÓN ......................................................................................................................... 1 

2 OBJETIVOS ................................................................................................................................. 2 

2.1 OBJETIVO PRINCIPAL ........................................................................................................ 2 

2.2 OBJETIVOS ESPECÍFICOS ................................................................................................ 2 

3.1 METODOLOGÍA ................................................................................................................... 3 

3.2 CONCLUSIONES DEL DOCUMENTO DE RECOPILACIÓN .............................................. 3 

3.2.1 Estructura Ecológica Principal ............................................................................................. 3 
3.2.2 Estructura Funcional y de Servicios .................................................................................... 3 
3.2.2.1 Sistema de Movilidad ....................................................................................................... 3 
3.2.2.2 Sistema de Equipamientos urbanos ................................................................................ 3 
3.2.2.3 Sistema de Espacio Público Construido .......................................................................... 4 
3.2.3 Estructura Socioeconómica y espacial ................................................................................ 4 
3.2.3.1 Centralidades ................................................................................................................... 4 
3.2.3.2 Estratificación ................................................................................................................... 4 
3.2.3.3 Planes Parciales ............................................................................................................... 4 
3.2.3.4 Patrimonio ........................................................................................................................ 4 

3.3 DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA CONCEPTUAL ................................................................ 5 

3.3.1 Conectividad ........................................................................................................................ 5 
3.3.1.1 Zona 1 (E-1, E-2) .............................................................................................................. 5 

E-1 Portal Américas ............................................................................................................................................ 7 
E-2 Villablanca .................................................................................................................................................. 10 

3.3.1.2 Zona 2 (E-3, E-4, E-5) .................................................................................................... 11 
3.3.1.2.1 E-3 Palenque .................................................................................................................................. 14 
3.3.1.2.2 E-4 Kennedy ................................................................................................................................... 16 
3.3.1.2.3 E-5 Avenida Boyacá ....................................................................................................................... 18 

3.3.1.3 Zona 3 (E-6, E-7, E-8) .................................................................................................... 20 
E-6 Avenida 68 .................................................................................................................................................. 22 
3.3.1.3.1 E-7 Rosario ..................................................................................................................................... 23 
3.3.1.3.2 E-8 Estación NQS ........................................................................................................................... 25 

3.3.1.4 Zona 4 (E-9, E-10) .......................................................................................................... 26 
3.3.1.4.1 E-9 Santander ................................................................................................................................ 29 
3.3.1.4.2 E-10 Hospitales .............................................................................................................................. 30 

3.3.1.5 Zona 5 (E-11, E-12)........................................................................................................ 31 
3.3.1.5.1 E-11 Calle 10-11 Centro Histórico .................................................................................................. 34 
3.3.1.5.2 E-12 Calle 26 .................................................................................................................................. 35 

3.3.1.6 Zona 6 (E-13, E-14, E-15) .............................................................................................. 37 
3.3.1.6.1 E-13 Calle 45 .................................................................................................................................. 39 
3.3.1.6.2 E-14 Calle 63 .................................................................................................................................. 40 
3.3.1.6.3 E-15 Calle 72 .................................................................................................................................. 41 

3.3.2 Intermodalidad ................................................................................................................... 43 
3.3.2.1 Zona 1 (E-1, E-2) ............................................................................................................ 47 

3.3.2.1.1 E-1 Portal Américas........................................................................................................................ 48 
3.3.2.1.2 E-2 Villablanca ............................................................................................................................... 49 

3.3.2.2 Zona 2 (E-3, E-4, E-5) .................................................................................................... 50 
3.3.2.2.1 E-3 Palenque .................................................................................................................................. 51 
3.3.2.2.2 E-4 Kennedy ................................................................................................................................... 52 



 

   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

4 

 

   

 

3.3.2.2.3 E-5 Avenida Boyacá ....................................................................................................................... 53 
3.3.2.3 Zona 3 (E-6, E-7, E-8) .................................................................................................... 54 

3.3.2.3.1 E-6 Avenida 68 ............................................................................................................................... 55 
3.3.2.3.2 E-7 Rosario ..................................................................................................................................... 56 
3.3.2.3.3 E-8 Estación NQS ........................................................................................................................... 57 

3.3.2.4 Zona 4 (E-9, E-10) .......................................................................................................... 58 
3.3.2.4.1 E-9 Santander ................................................................................................................................ 59 
3.3.2.4.2 E-10 Hospitales .............................................................................................................................. 60 

3.3.2.5 Zona 5 (E-11, E-12)........................................................................................................ 61 
3.3.2.5.1 E-11 Calle 10-11 ς Centro Histórico ............................................................................................... 62 
3.3.2.5.2 E-12 Calle 26 .................................................................................................................................. 63 

3.3.2.6 Zona 6 (E-13, E-14, E-15) .............................................................................................. 64 
3.3.2.6.1 E-13 Calle 45 .................................................................................................................................. 65 
3.3.2.6.2 E-14 Calle 63 .................................................................................................................................. 66 
3.3.2.6.3 E-15 Calle 72 .................................................................................................................................. 67 

4 REVISIÓN DE LA PROPUESTA URBANA FRENTE A BIENES DE INTERÉS CULTURAL ...68 

5 CONCLUSIONES DEL DIAGNÓSTICO ....................................................................................76 

6 PROPUESTA URBANA CONCEPTUAL ...................................................................................78 

6.1 CRITERIOS DE DISEÑO DE LA PROPUESTA URBANA .................................................78 

6.1.1 Manejo de Intersecciones .................................................................................................. 78 
6.1.1.1 Tipo A: ............................................................................................................................ 78 
6.1.1.2 Tipo B: ............................................................................................................................ 80 
6.1.1.3 Tipo C: ............................................................................................................................ 80 
6.1.1.4 Tipo D: ............................................................................................................................ 81 
6.1.1.5 TIPO E: Intersecciones en el carril compartido .............................................................. 82 
6.1.2 Manejo de Esquinas .......................................................................................................... 85 
6.1.3 Pasos peatonales semaforizados  y pompeyanos ............................................................ 86 
6.1.3.1 Pompeyanos .................................................................................................................. 86 
6.1.3.2 Refugios peatonales:...................................................................................................... 88 
6.1.4 Acceso a predios ............................................................................................................... 89 
6.1.5 Tratamiento de culatas ...................................................................................................... 90 
6.1.6 Manejo de predios afectados por el viaducto .................................................................... 92 
6.1.7 Mobiliario Urbano ............................................................................................................... 94 
6.1.8 Separadores y alameda  Metro. ...................................................................................... 101 
6.1.9 Andenes ........................................................................................................................... 103 
6.1.10 Áreas de circulación peatonal .......................................................................................... 104 
6.1.11 Armonización con servicios públicos ............................................................................... 104 

7 PERFILES Y TRAMOS TIPICOS CORREDOR PLMB ...........................................................108 

7.1 Tramo- Canal Gibraltar .....................................................................................................109 

7.1.1 Perfil Existente ................................................................................................................. 109 
7.1.2 Perfil- SDP ....................................................................................................................... 110 
7.1.3 Perfil Propuesto CONSORCIO METROBOG .................................................................. 110 

7.2 Tramo - Av. Villavicencio ..................................................................................................111 

7.2.1 Perfil Existente ................................................................................................................. 111 
7.2.2 Perfil SDP......................................................................................................................... 112 
7.2.3 Perfil Propuesto CONSORCIO METROBOG .................................................................. 112 

7.3 Tramo - Av. PRIMERO DE MAYO ....................................................................................114 



 

   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

5 

 

   

 

7.3.1 Perfil Existente ................................................................................................................. 114 
7.3.2 Perfil SDP......................................................................................................................... 115 
7.3.3 Perfil propuesta CONSORCIO METRO BOG ................................................................. 115 

7.4 Tramo- Av. Octava Sur/ Av. Primera ................................................................................117 

7.4.1 Existente .......................................................................................................................... 117 
7.4.2 Perfil SDP......................................................................................................................... 118 
7.4.3 Perfil propuesta CONSORCIO METRO BOG ................................................................. 118 

7.5 Tramo - Av. Caracas entre Calle 1 ïCalle 26 SIN ESTACIÓN ........................................119 

7.5.1 Perfil Existente ................................................................................................................. 119 
7.5.2 Perfil SDP......................................................................................................................... 120 
7.5.3 Perfil propuesta CONSORCIO METROBOG. ................................................................. 120 
7.5.4 Tramo- Av. Caracas entre Calle 26 ïCalle 76 ................................................................. 121 
7.5.5 Perfil Existente ................................................................................................................. 121 
7.5.6 Perfil SDP......................................................................................................................... 122 
7.5.7 Perfil propuesto CONSORCIO METROBOG. ................................................................. 122 

8 PROPUESTA CONCEPTUAL PAISAJÍSTICA ........................................................................124 

8.1.1 Unidades Paisajísticas ..................................................................................................... 126 
8.1.1.1 Unidad Paisajística Gibraltar ........................................................................................ 126 
8.1.1.2 Unidad Paisajística Av. Villavicencio ............................................................................ 131 
8.1.1.3 Unidad Paisajística Av. Primero De Mayo ................................................................... 135 
8.1.1.4 Unidad Paisajística NQS .............................................................................................. 138 
8.1.1.5 Unidad Paisajística Calle 8 Sur .................................................................................... 138 
8.1.1.6 Unidad Paisajística Calle 1 .......................................................................................... 140 
8.1.1.7 Unidad Paisajística Av. Caracas Calle 1-Calle 26 ....................................................... 141 
8.1.1.8 Unidad Paisajistica Av. Caracas Calle 26 -Calle 72 .................................................... 143 
8.1.1.9 Estaciones de Metro..................................................................................................... 145 
8.1.2 DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA DEL MANEJO SILVICULTURAL DEL ARBOLADO ... 146 
8.1.2.1 Inventario de individuos arbóreos: ............................................................................... 146 
8.1.2.2 Individuos arbóreos con valor patrimonial ................................................................... 147 

9 PROPUESTA DE INTERVENCIÓN- ESTACIONES ...............................................................148 

9.1 E-1 PORTAL AMÉRICAS .................................................................................................148 

9.2 E-2 carrera 80 ...................................................................................................................150 

9.3 E-3 Calle 42 sur ................................................................................................................152 

9.4 E-4 KENNEDY ..................................................................................................................154 

9.5 E-4 AV. BOYACÀ ..............................................................................................................156 

9.6 E-6 AV. 68 .........................................................................................................................158 

9.7 E-7 carrera 50 ...................................................................................................................160 

9.8 E-8 NQS ............................................................................................................................162 

9.9 E-9 nariño .........................................................................................................................164 

9.10 E-10 calle 1 .......................................................................................................................166 



 

   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

6 

 

   

 

9.11 167 

9.12 E-11 calle 10 .....................................................................................................................168 

9.13 E-12 estación calle 26 .......................................................................................................170 

9.14 E-13 estación calle 45 .......................................................................................................172 

9.15 E-13 estación calle 63 .......................................................................................................174 

9.16 E-13 estación calle 72 .......................................................................................................176 

10 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES ...........................................................................178 

11 BIBLIOGRAFÍA ........................................................................................................................180 

12 ANEXOS ..................................................................................................................................181 

12.1 ANEXO 1. (7) DETALLES DE PERFILES TIPICOS ........................................................182 

12.2 ANEXO 2. DIAGNÓSTICO INTERFERENCIA DE ESTRUCTURAS ...............................183 

 
  



 

   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

7 

 

   

 

LISTA DE TABLAS 
 

 
Tabla 1 Localización de estaciones PLMB ...................................................................................... 43 
Tabla 2.  Listado de sitios con oferta de cicloparqueaderos ubicados sobre el corredor de la PLMB
 .......................................................................................................................................................... 46 
Tabla 3. Bahías de taxis existentes autorizadas por la SDM en Zona de Influencia de la PLMB ... 47 
Tabla 4. Proyectos en Sectores de Interés Cultural......................................................................... 72 
Tabla 5. Manejo de predios afectados por viaducto. ....................................................................... 93 
Tabla 5. Listado de especies arbóreas a emplear. Unidad Paisajística 1 ..................................... 130 
Tabla 6. Unidad paisajística No.1  ïEspecies ................................................................................ 130 
Tabla 7. Listado de especies arbóreas a emplear. Unidad Paisajística 2 ..................................... 134 
Tabla 8. Listado de especies arbóreas a emplear. Unidad Paisajística 2 ..................................... 135 
Tabla 9. Unidad paisajística No.3  ïEspecies Arbóreas ................................................................ 136 
Tabla 10. Listado de especies arbóreas a emplear. Unidad Paisajística 3 ................................... 136 
Tabla 11. Unidad paisajística No.5  ïEspecies Arbóreas .............................................................. 139 
Tabla 12. Listado de especies arbóreas a emplear. Unidad Paisajística 5 ................................... 139 
Tabla 13. Unidad paisajística No.6  ïEspecies Arbóreas .............................................................. 140 
Tabla 14. Listado de especies arbóreas a emplear. Unidad Paisajística 6 ................................... 140 
Tabla 15. Unidad paisajística No.7  ïEspecies Arbóreas .............................................................. 141 
Tabla 16. Listado de especies arbóreas a emplear. Unidad Paisajística 7 ................................... 142 
Tabla 17. Unidad paisajística No.8  ïEspecies Arbóreas .............................................................. 143 
Tabla 18. Listado de especies arbóreas a emplear. Unidad Paisajística 8 ................................... 144 
Tabla 19. Estaciones de Metro - Especies Arbóreas ..................................................................... 145 
Tabla 20. Listado de especies arbóreas a emplear. Estaciones de Metro .................................... 146 
Tabla 21. Denominación de Estaciones ......................................................................................... 179 

 
 
 
 
 
 

  



 

   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

8 

 

   

 

LISTA DE ILUSTRACIONES 

 

Ilustración 1. Diagnóstico EEP Zona 1. .............................................................................................. 5 
Ilustración 2. Diagnóstico EFS ï conectividad red vial Zona 1. ......................................................... 6 
Ilustración 3. Diagnóstico EFS ï conectividad red de ciclorutas Zona 1. .......................................... 7 
Ilustración 4. Diagnóstico EFS ï conectividad red peatonal - biciusuarios Zona 1. .......................... 8 
Ilustración 5. Conectividad peatonal. E-1 (Portal Américas) .............................................................. 9 
Ilustración 6. Conectividad ciclorutas. E-1 (Portal Américas) ............................................................ 9 
Ilustración 7. Diagnóstico EFS ï conectividad red peatonal - biciusuarios Zona 1. ........................ 10 
Ilustración 8. Conectividad ciclorutas. E-2 (Villablanca) .................................................................. 11 
Ilustración 9. Diagnóstico EEP Zona 2. ............................................................................................ 12 
Ilustración 10. Diagnóstico EFS ï conectividad red vial Zona 2. ..................................................... 13 
Ilustración 11. Diagnóstico EFS ï conectividad red de ciclorutas Zona 2. ...................................... 14 
Ilustración 12. Conectividad. E-3 (Palenque) ................................................................................... 15 
Ilustración 13. Conectividad, problemáticas. E-3 (Palenque) .......................................................... 15 
Ilustración 14. Conectividad. E-4 (Kennedy) .................................................................................... 16 
Ilustración 15. Conectividad, problemáticas. E-4 (Kennedy) ........................................................... 17 
Ilustración 16. Conectividad, problemáticas. E-4 (Kennedy) ........................................................... 17 
Ilustración 17. Conectividad. E-5 (Av. Boyacá) ................................................................................ 19 
Ilustración 18. Diagnóstico EEP Zona 3. .......................................................................................... 20 
Ilustración 19. Diagnóstico EFS ï conectividad vial Zona 3. ........................................................... 21 
Ilustración 20. Diagnóstico EFS ï conectividad red de ciclorutas Zona 3. ...................................... 21 
Ilustración 21. Conectividad. E-6 (Avenida 68) ................................................................................ 22 
Ilustración 22. Conectividad. Problemáticas, biciusuarios E-6 (AV. 68) .......................................... 23 
Ilustración 23. Conectividad. E-7 (Rosario) ...................................................................................... 24 
Ilustración 24. Conectividad. E-7 (Rosario) ...................................................................................... 25 
Ilustración 25. Conectividad. Problemáticas, peatón E-8 (NQS) ..................................................... 26 
Ilustración 26. Diagnóstico EEP Zona 4. .......................................................................................... 27 
Ilustración 27. Diagnóstico EFS ï conectividad vial Zona 4. ........................................................... 28 
Ilustración 28. Diagnóstico EFS ï conectividad red de ciclorutas Zona 4. ...................................... 28 
Ilustración 29. Conectividad. E-9 (Santander) ................................................................................. 29 
Ilustración 30. Conectividad. E-10 (Hospitales) ............................................................................... 30 
Ilustración 31. Diagnóstico EEP Zona 5. .......................................................................................... 32 
Ilustración 32. Diagnóstico EFS ï conectividad vial Zona 5. ........................................................... 33 
Ilustración 33. Diagnóstico EFS ï conectividad redes de ciclovías Zona 5. .................................... 33 
Ilustración 34. Conectividad. E-11 (Calle 10-11 Centro Histórico) ................................................... 34 
Ilustración 35. Conectividad. E-12 (Calle 26) ................................................................................... 36 
Ilustración 36. Diagnóstico EEP Zona 6. .......................................................................................... 37 
Ilustración 37. Diagnóstico EFS conectividad vial Zona 6. .............................................................. 38 
Ilustración 38. Diagnóstico EFS conectividad red de ciclorutas Zona 6. ......................................... 38 
Ilustración 39. Conectividad. E-13 (Calle 45) ................................................................................... 39 
Ilustración 40. Conectividad. E-14 (Calle 63) ................................................................................... 40 
Ilustración 41. Conectividad. E-15 (Calle 72) ................................................................................... 42 
Ilustración 42. Estación TransMilenio con el Sistema Metro- Plataforma de parada. ..................... 45 
Ilustración 43. Estación TransMilenio con el Sistema Metro- Plataforma de parada. ..................... 45 
Ilustración 44. Alternativa de interacción entre el Sistema TransMilenio y Metro. .......................... 45 
Ilustración 45. Diagnóstico intermodalidad Zona 1. ......................................................................... 48 
Ilustración 46. Intermodalidad E-1 (Portal Américas)....................................................................... 49 
Ilustración 47. Intermodalidad, problemática vías. E-2 (Villablanca) ............................................... 50 
Ilustración 48. Diagnóstico intermodalidad Zona 2. ......................................................................... 51 
Ilustración 49. Intermodalidad, E-3 (Palenque) ................................................................................ 52 
Ilustración 50. Intermodalidad, E-4 (Kennedy) ................................................................................. 53 



 

   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

9 

 

   

 

Ilustración 51. Intermodalidad, E-5 (Av. Boyacá) ............................................................................. 54 
Ilustración 52. Diagnóstico intermodalidad Zona 3. ......................................................................... 55 
Ilustración 53. Intermodalidad, E-5 (Avenida 68) ............................................................................. 56 
Ilustración 54. Intermodalidad, E-7 (Rosario) ................................................................................... 57 
Ilustración 55. Intermodalidad E-8 (NQS) ........................................................................................ 58 
Ilustración 56. Diagnóstico intermodalidad Zona 4. ......................................................................... 59 
Ilustración 57. Intermodalidad, E-9 (Santander) .............................................................................. 60 
Ilustración 58. Intermodalidad E-10 (Hospitales) ............................................................................. 61 
Ilustración 59. Diagnóstico intermodalidad Zona 5. ......................................................................... 62 
Ilustración 60. Intermodalidad E-11 (Calle 10-11)............................................................................ 63 
Ilustración 61. Intermodalidad E-11 (Calle 10-11)............................................................................ 64 
Ilustración 62. Diagnóstico intermodalidad Zona 6. ......................................................................... 65 
Ilustración 63. Intermodalidad E-13 (Calle 45) ................................................................................. 66 
Ilustración 64. Intermodalidad E-14 (Calle 63) ................................................................................. 67 
Ilustración 65. Intermodalidad E-15 (Calle 72) ................................................................................. 68 
Ilustración 66. Estación de Metro Hospitales - Patrimonio Cultural ................................................. 69 
Ilustración 67. Estación de Metro Calle 10-11 -  Patrimonio Cultural .............................................. 70 
Ilustración 68. Estación Metro Calle 45- Patrimonio Cultural ........................................................... 74 
Ilustración 69. Afectación al Monumento a Los Héroes ................................................................... 74 
Ilustración 70. Propuesta de desplazamiento del Monumento a Los Héroes .................................. 76 
Ilustración 71. Intersección Tipo A ï SDP ........................................................................................ 79 
Ilustración 72. Intersección Tipo A ................................................................................................... 79 
Ilustración 73. Intersección Tipo B- SDP ......................................................................................... 80 
Ilustración 74. Intersección Tipo B ................................................................................................... 80 
Ilustración 75. Intersección Tipo C- SDP ......................................................................................... 81 
Ilustración 76. Intersección Tipo C ................................................................................................... 81 
Ilustración 77. Intersección Tipo D ï SDP ....................................................................................... 82 
Ilustración 78. Intersección Tipo D ................................................................................................... 82 
Ilustración 79. Intersección Tipo E.1 ................................................................................................ 83 
Ilustración 80. Intersección Tipo E.2 ................................................................................................ 84 
Ilustración 81. Intersección Tipo E.3 ................................................................................................ 84 
Ilustración 82. Intersección Tipo E.4 ................................................................................................ 85 
Ilustración 83. Esquina Tipo, Esquema ............................................................................................ 85 
Ilustración 84. Esquina Tipo, Planta ................................................................................................. 86 
Ilustración 85 Detalle pompeyano esquema de señalización .......................................................... 87 
Ilustración 86 Detalle de localización de pompeyano ...................................................................... 88 
Ilustración 87. Esquina Tipo, Planta ................................................................................................. 88 
Ilustración 88. Desarrollo de acceso a predios ................................................................................ 89 
Ilustración 89. Propuesta acceso a predios ..................................................................................... 90 
Ilustración 90. Arte urbano ............................................................................................................... 90 
Ilustración 91 Ejemplo de arte urbano con acompañamiento de coberturas vegetales. ................. 91 
Ilustración 92. Tratamiento de culatas por diferentes estratos de cobertura vegetal. ..................... 91 
Ilustración 93 Propuesta manejo de culatas, ejemplo Perfil Calle 8 Sur. ........................................ 92 
Ilustración 94 Banca de concreto M-30 ............................................................................................ 94 
Ilustración 95 Propuesta implementación de alcorques .................................................................. 95 
Ilustración 96 Propuesta implementación de protectores de árboles en zonas de permanencia ... 95 
Ilustración 97. Paradero con módulo M-10 ...................................................................................... 96 
Ilustración 98. Paradero sin módulo M-10 ....................................................................................... 96 
Ilustración 99. Caneca M-121 .......................................................................................................... 97 
Ilustración 100. Detalle implantación de módulo biosaludable ........................................................ 98 
Ilustración 101. Módulo de venta M-146 .......................................................................................... 98 
Ilustración 102. Implementación de módulo de venta en el separador............................................ 99 
Ilustración 103. Módulo de venta M-144 .......................................................................................... 99 



 

   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

10 

 

   

 

Ilustración 104 Módulo de Información M-145 ............................................................................... 100 
Ilustración 105. Bolardos M-63 y M-62 .......................................................................................... 100 
Ilustración 107. Aprovechamiento de separadores ........................................................................ 102 
Ilustración 108. Características de los andenes a emplear ........................................................... 103 
Ilustración 109. Áreas de circulación peatonal ............................................................................... 104 
Ilustración 110 Interferencias de canalización de redes existentes en el separador central ï Caso 1
 ........................................................................................................................................................ 105 
Ilustración 111 Interferencias de canalización de redes existentes en el separador central ï Caso 2
 ........................................................................................................................................................ 106 
Ilustración 112 Disposición de luminarias en luz típica y canalización para  red de alumbrado 
público del viaducto ........................................................................................................................ 106 
Ilustración 113 Disposición de luminarias y canalización para red de alumbrado en pila típica del 
viaducto .......................................................................................................................................... 107 
Ilustración 114 Disposición de luminarias y canalización típica a lo largo del viaducto ................ 107 
Ilustración 115. Perfiles y tramos típicos sugeridos ....................................................................... 108 
Ilustración 116. Perfiles y tramos típicos sugeridos ....................................................................... 109 
Ilustración 117. Perfil Canal Gibraltar ............................................................................................ 109 
Ilustración 118. Perfil Canal Gibraltar SDP .................................................................................... 110 
Ilustración 119. Perfil propuesto Canal Gibraltar ........................................................................... 111 
Ilustración 120. Perfil Existente Av. Villavicencio ........................................................................... 111 
Ilustración 121. Perfil Av. Villavicencio SDP .................................................................................. 112 
Ilustración 122. Perfil propuesto Av. Villavicencio.......................................................................... 113 
Ilustración 123. Perfil Existente ...................................................................................................... 114 
Ilustración 124. Perfil Av. Primero de mayo, SDP.......................................................................... 115 
Ilustración 125. Perfil propuesto Av. Primero de Mayo. ................................................................. 116 
Ilustración 126. Perfil Existente. ..................................................................................................... 117 
Ilustración 127. Perfil Av. Octava Sur /Av. Primera SDP ............................................................... 118 
Ilustración 128. Perfil propuesto ..................................................................................................... 119 
Ilustración 129. Perfil existente ...................................................................................................... 119 
Ilustración 130. Perfil Av. Caracas entre Calle 1- Calle 26 sin estación ........................................ 120 
Ilustración 131. Perfil propuesta ..................................................................................................... 121 
Ilustración 132. Perfil existente ...................................................................................................... 121 
Ilustración 133. Perfil SDP. ............................................................................................................ 122 
Ilustración 134. Perfil propuesta ..................................................................................................... 123 
Ilustración 135. Mapa unidades paisajísticas ................................................................................. 124 
Ilustración 136. Disposición de individuos arbóreos ...................................................................... 125 
Ilustración 137. Localización Unidad Paisajística 1 Gibraltar ........................................................ 126 
Ilustración 138. Perfil Paisajismo costado norte Unidad Paisajística Gibraltar .............................. 128 
Ilustración 139. Planta Paisajismo costado norte Unidad Paisajística Gibraltar ............................ 128 
Ilustración 140. Perfil Paisajismo costado sur Unidad Paisajística Gibraltar ................................. 129 
Ilustración 141. Localización Unidad Paisajística 2 Avenida Villavicencio .................................... 131 
Ilustración 142. Perfil sobre la Unidad Paisajística Av. Villavicencio ............................................. 132 
Ilustración 143.  Perfil Paisajismo Unidad Paisajística Avenida Villavicencio ............................... 134 
Ilustración 144. Localización Unidad Paisajística 3 Avenida Primero de Mayo ............................. 135 
Ilustración 145. Localización Unidad Paisajística 4 Avenida NQS ................................................ 138 
Ilustración 146. Localización Unidad Paisajística 5 Calle 8 Sur .................................................... 138 
Ilustración 147. Localización Unidad Paisajística 6 Avenida Calle 1 ............................................. 140 
Ilustración 148. Localización Unidad Paisajística 7 Avenida Caracas entre la Calle 1 y la Calle 26
 ........................................................................................................................................................ 141 
Ilustración 149. Localización Unidad Paisajística 8 Avenida Caracas entre la Calle 26 y la Calle 72
 ........................................................................................................................................................ 143 
Ilustración 150. E-1 Propuesta ....................................................................................................... 148 
Ilustración 151. E-2 Propuesta ....................................................................................................... 150 



 

   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

11 

 

   

 

Ilustración 152. E-3 Propuesta ....................................................................................................... 152 
Ilustración 153. E-1 Propuesta ....................................................................................................... 154 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

12 

 

   

 

LISTA DE FOTOGRAFÍAS 
 

Fotografía 1. Módulo Biosaludable................................................................................................... 97 
Fotografía 2. Propuesta artística debajo de un viaducto ............................................................... 101 
Fotografía 3. Estacionamientos y locales comerciales bajo un viaducto ....................................... 101 
Fotografía 4. Módulos de estacionamientos de bicicletas en Bogotá ............................................ 102 

 
 

 

 

 

 

 

  



 

   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

13 

 

   

 

LISTA DE ABREVIATURAS 
 

 

Abreviatura     Término 

AII     Área de Influencia Indirecta 

AID     Área de Influencia Directa 

CED     Centro Educativo Distrital 

JBB     Jardín Botánico de Bogotá 

PLMB     Primera Línea de Metro de Bogotá 

SDP     Secretaría Distrital de Planeación 

SDM     Secretaría Distrital de Movilidad 

NQS     Avenida Norte-Quito-Sur 

PP     Plan Parcial 

UPZ     Unidad de Planeación Zonal 

 

 

 

 

 

 



   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

1 

 

   

 

1 INTRODUCCIÓN 

El presente documento denominado ñEtapa de diagnóstico y propuesta conceptualò, hace parte de 
la fase de factibilidad para la ñESTRUCTURACIčN T£CNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA 
LĉNEA DEL METRO DE BOGOTĆò; el cual se desarroll· con base a la ñET-18 URBANISMO, 
ESPACIO PĐBLICO Y PAISAJISMOò del ñNUMERAL 4: ESPECIFICACIONES PARA LA 
OPTIMIZACIčN Y ACTUALIZACIčN DE LOS DISE¤OSò, del Anexo 1 de los términos de 
referencia para la ñESTRUCTURACIÓN TÉCNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LÍNEA DEL 
METRO DE BOGOTĆò, del contrato 02 de 2017 PRIMERA LÍNEA DEL METRO DE BOGOTÁ 
(Convenio Interadministrativo 1880 de 2014-Celebrado entre la Financiera de Desarrollo Nacional y 
el Consorcio METROBOG). 

El Documento de Diagnóstico de la PLMB se desarrolla de la siguiente manera: 

- Conclusiones del documento de recopilación: Teniendo en cuenta la metodología 
planteada en el documento de Recopilación, se tuvieron como ejes estructuradores los 
componentes principales de Estrategia de Ordenamiento de Bogotá descritos en el artículo 
16 del Decreto 190 de 2004 (Estructura Ecológica Principal, Estructura Funcional y de 
Servicios y Estructura Socioeconómica y Espacial); razón por la cual las conclusiones de 
cada uno de los componentes corresponden al primer insumo para la etapa de Diagnóstico 
y Propuesta Conceptual.  
 

- Etapa de Diagnóstico: Dar a conocer el estado actual de la Zona de Influencia Directa e 
Indirecta de las estaciones, con el fin de identificar las potencialidades y carencias de cada 
sector a nivel urbano.  
 

- Etapa de Propuesta Urbana Conceptual: Teniendo en cuenta los resultados obtenidos a 

través del diagnóstico se dará a conocer la propuesta urbana  teniendo en cuenta los 

criterios exigidos de conectividad, intermodalidad, mobiliario, zonas y elementos de valor 

patrimonial, entre otros. 

 

- Conclusiones y Recomendaciones: Del documento planteará unas conclusiones y 
recomendaciones a tener en cuenta para la Etapa de Diseño de Factibilidad. 
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2 OBJETIVOS 

2.1 OBJETIVO PRINCIPAL 

El presente documento tiene como objetivo realizar un análisis urbano del Área de Influencia 
Directa e indirecta para el proyecto Primera Línea del Metro de Bogotá (PLMB); de esta manera a 
partir de la información recopilada y de los resultados generados se elaborarán los criterios de 
intervención y la propuesta urbana a nivel conceptual del proyecto.  

2.2 OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

¶ Realizar las conclusiones del documento de Recopilación como primer insumo del 

documento de Diagnóstico. 

¶ Realizar el diagnóstico a escala zonal teniendo en cuenta las estructuras Ecológica 

Principal, Funcional y de Servicios y Socio económica y Espacial, detectando 

potencialidades y problemáticas relevantes a partir de aspectos como la conectividad, 

intermodalidad, mobiliario, zonas y elementos de valor patrimonial, entre otros. 

¶ Desarrollar la propuesta conceptual urbana a escala zonal como consecuencia del 

diagnóstico elaborado, definiendo los criterios de diseño generales. 

¶ Desarrollar la propuesta de intervención en un radio de trescientos (300) metros alrededor 

de las quince (15) estaciones del corredor. 
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3.1 METODOLOGÍA 

El presente documento se elaborará teniendo presente la metodología del documento de 
Recopilación, en el cual se estructuró con base en los componentes principales de Estrategia de 
Ordenamiento de Bogotá descritos en el artículo 16 del Decreto 190 de 2004 (Estructura Ecológica 
Principal, Estructura Funcional y de Servicios y Estructura Socioeconómica y Espacial).  

Así mismo, para dar cumplimiento a los requerimientos establecidos en el Documento de 
Especificaciones Técnicas ET-18, los componentes arriba mencionados serán analizados desde 
los criterios de Conectividad, intermodalidad, mobiliario, armonización con servicios públicos, 
manejo, propuestas generales para el manejo de espacios remanentes y culatas, lineamientos 
para accesos a predios, propuesta paisajística y patrimonio.  

3.2 CONCLUSIONES DEL DOCUMENTO DE RECOPILACIÓN  

3.2.1 Estructura Ecológica Principal 

Fue posible identificar la presencia de componentes de la Estructura Ecológica Principal (EEP) 
dentro de la Zona de Influencia determinada en el documento de Recopilación; la cual se deberán 
tomar como determinantes para el desarrollo de la propuesta conceptual; teniendo en cuenta el 
potencial de flujos tanto peatonales como de biciusuarios que dichos componentes generan. 

Con respecto a las Zonas de Amenazas de Riesgos según información remitida por el IDIGER, la 
Zona 1 presenta amenaza por riesgo de inundación; mientras que las zonas 5 y 6 al hallarse en el 
piedemonte de los cerros orientales presentan amenaza por remoción en masa, que deberán 
tenerse en cuenta tanto para el diseño de la infraestructura de la Línea del Metro, como para el 
diseño del espacio público en inmediaciones del proyecto. 

3.2.2 Estructura Funcional y de Servicios 

3.2.2.1 Sistema de Movilidad 

La ciudad cuenta con una serie de alternativas de movilidad, tales como el Sistema Integrado de 
Transporte (SITP), TransMilenio; además de la presencia de medios alternativos de transporte, 
tales como bicicarriles y ciclorrutas; sin embargo no existe una articulación adecuada entre los 
diferentes medios de transporte existentes.  

Actualmente existen unas zonas de reserva vial que intersecta varios tramos del proyecto; para lo 
cual al momento de realizar la ampliación de vías existentes éstas se deberán ajustar a las 
condiciones urbanísticas que genere el proyecto.  

3.2.2.2 Sistema de Equipamientos urbanos  

A lo largo de la Zona de Influencia del proyecto se encuentran localizados una serie de 
equipamientos de escala metropolitana, zonal y local de tipo educativo, cultural, recreativo, de 
transporte, de salud; los cuales se deben tomar en cuenta como sitios de alta afluencia de 
peatones y por consiguiente de potenciales usuarios del proyecto PLMB; para lo cual se deberán 
tener en cuenta en el diseño de las estaciones como de su espacio público adyacente.  

Cabe indicar que las zonas de mayor concentración de equipamientos corresponden a las Zonas 5 
y 6 en inmediaciones de la Avenida Caracas; tales como equipamientos de salud (Hospital San 
Juan de Dios, Hospital de la Misericordia, Hospital de Santa Clara) de tipo recreativo (Parque 
Tercer Milenio, parques de bolsillo), educativos (Universidad Cooperativa de Colombia, Servicio de 
Educación Nacional de Aprendizaje ïSENA, Universidad Católica, Universidad Piloto, Centros de 
Educación Técnica), entre otros.  
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El Documento de Recopilación No. ETPLMB-ET-18-L00-1FU-S-001_RC en su Tabla 16 indica los 
Planes de Regularización y Manejo (PRM) y los Planes de Implantación (PI) adoptados en la Zona 
de Influencia del proyecto, según información de la Secretaría Distrital de Planeación; los cuales 
generan normas específicas tanto de sus proyectos como de su entorno inmediato; sin embargo el 
proyecto Primera Línea del Metro de Bogotá PLMB, al ser una norma de superior jerarquía (según 
lo dispuesto en los numerales 3 y 4 del artículo 10 del Decreto 388 de 1997) primará sobre los 
dispuesto en las diferentes normas distritales.  

3.2.2.3 Sistema de Espacio Público Construido  
 

- Parques 

Dentro de la Zona de Influencia se halla una serie de parques de escala metropolitana, zonal, 
vecinal y de bolsillo que hacen parte del sistema de parques de la ciudad y de su espacio público 
construido; para lo cual se deberán tener en cuenta como zonas con un potencial flujo peatonal y 
de biciusuarios.  

- RAPS 

Los Recorridos Ambientales Peatonales Seguros hacen parte de las políticas del Plan Maestro de 
Movilidad, como parte de la implementación de redes peatonales seguras e implementación de 
ciclorutas con el fin de mejorar las condiciones de habitabilidad y medioambientales de la ciudad; 
para lo cual dentro de la primera Fase se encuentran en etapa de diseño y construcción las 
siguientes RAPS en la Zona de Influencia del Proyecto: Teusaquillo, Las Nieves, Carvajal, 
Kennedy Central, Sabana y Chicó ï Lago. Estas redes peatonales deberán articularse con el 
espacio público a diseñar en la Zona de Influencia del Proyecto, como parte del criterio de 
conectividad.  

3.2.3 Estructura Socioeconómica y espacial 

3.2.3.1 Centralidades 

Tal como se describe en el capítulo 4.3.1. del Documento de Recopilación las centralidades 
ubicadas en Zona de Influencia del proyecto corresponden a Calle 72- Calle 100, Centro Histórico 
ï Centro Internacional y Chapinero; razón por la cual las estaciones proyectadas sobre el eje de la 
Avenida Caracas se convertirán pues en articuladores de éstas centralidades y deberán responder 
a las demandas de flujos peatonales y de biciusuarios que éstas requieran, teniendo como insumo 
los resultados del estudio de tránsito.  

3.2.3.2 Estratificación 

Como parte del análisis socioeconómico cabe enunciar que la Zona de Influencia del Metro se 
concentran viviendas desde el estrado 2 al 4; localizadas de la siguiente manera: Zona 1 estrato 2; 
Zonas 2,3 y 4 estrato 3; Zonas 5 y 6 estrato 4.  

3.2.3.3 Planes Parciales 

Dentro del análisis urbanístico realizado fue posible identificar la presencia de Planes Parciales de 
Renovación Urbana en la Zona de Influencia del Proyecto (Plan Parcial de San Bernardo, Estación 
Central, Calle 72, La Sabana, entre otros) ubicados en las zonas 5 y 6 del proyecto a lo largo de la 
Avenida Caracas, como eje de vital importancia de la ciudad, que a su vez corresponde una 
necesidad de la ciudad para mejorar las condiciones de habitabilidad y que se deberán articular al 
proyecto.   

3.2.3.4 Patrimonio 
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El numeral 2 del artículo 10 del Decreto 388 de 1997 indica que las regulaciones sobre 
conservación de inmuebles considerados como Patrimonio Cultural corresponden a normas de 
superior jerarquía; por lo tanto el proyecto PLMB deberá respetar las disposiciones de 
conservación que tanto las entidades Distritales como Nacionales al respecto dispongan.  

3.3 DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA CONCEPTUAL  

3.3.1 Conectividad 

3.3.1.1 Zona 1 (E-1, E-2)  

Estructura Ecológica Principal   

En la Zona 1 fue posible identificar una serie de componentes que hacen parte de la Estructura 
Ecológica Principal de la Ciudad; tales como el parque Ecológico Distrital Humedal La Vaca sector 
sur y norte, Parques urbanos Metropolitanos El  Porvenir- Gibraltar y Cayetano Cañizares y los  
corredores ecológicos de ronda del Río Bogotá, la Alameda El Porvenir, el Canal Cundinamarca y 
el Canal Tintal.  

 

Ilustración 1. Diagnóstico EEP Zona 1.  
Fuente: Elaboración propia 

Una vez registrados los componentes de la EEP del sector fue posible identificar deficiencias en  la 
conectividad entre los hábitats naturales debido a la falta de corredores ecológicos que articulan 
las zonas núcleo como los parques metropolitanos, las zonas de protección de canales y ríos y el 
humedal que se encuentran presentes en la primera zona de estudio. Además se identifica la 
fragmentación del  el Humedal la Vaca que para mejorar sus condiciones medioambientales 
requiere ser conectado con los demás elementos de la EEP.  

De esta manera la Ilustración 1 muestra la propuesta de conectividad mediante los ejes 
identificados en  color rojo (correspondientes a la Calle 43 Sur, Carrera 81 h, Carrera 81, Carrera 
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80 y Calle 40 B Sur); los cuales conectan las áreas con mayor importancia biológica, consideradas 
como áreas núcleo. Se propone realizar la conexión de los parques metropolitanos y el humedal de 
La Vaca actualmente fragmentado en dos zonas mediante corredores ecológicos que  permitan la 
transición de especies de fauna y avifauna; así mismo dar continuidad a la Alameda de la Calle 40 
B Sur desde la Alameda El Porvenir hasta el Humedal La Vaca sector Norte.  Además de lo 
anterior, el proyecto busca la continuidad de los recorridos peatonales y de biciusuarios 
conectando los parques vecinales y pequeñas zonas verdes a la Estructura Ecológica Principal.   

Estructura Funcional y de Servicios  

La Zona 1 localizada entre la Avenida ALO y la Avenida Carrera 80 se caracteriza por ser un sector 
en proceso de consolidación en la cual se presentan tres vías principales: La Avenida Ciudad de 
Cali, la Avenida Carrera 80 y la Avenida Villavicencio. Cabe indicar que la Avenida Ciudad de Cali 
presenta congestiones viales, al no cumplir con la demanda del acelerado proceso de desarrollo 
urbano del sector; para lo cual dentro de las políticas urbanas de la ciudad se encuentran en 
proyección la Avenida Tintal ï Villa Alsacia y la Avenida Longitudinal de Occidente (ALO).  

Las dos avenidas proyectadas recorren el sector de norte a sur; sin embargo no existen 
conexiones en el sentido oriente ï occidente; para lo cual la siguiente ilustración indica dos ejes 
articuladores propuestos; el primero busca dar continuidad a la Avenida de Las Américas y el 
segundo corresponde a un eje paralelo a la Avenida Villavicencio previendo la futura consolidación 
del sector.  

Adicionalmente el proyecto de la Primera Línea del Metro de Bogotá busca consolidar la Avenida 
Villavicencio desde la Avenida ALO hasta la Avenida Primero de Mayo, como un eje de vital 
importancia para el sur de la ciudad.  

 
Ilustración 2. Diagnóstico EFS ï conectividad red vial Zona 1.  

Fuente: Elaboración propia 

Además de lo anterior, resulta importante analizar la conectividad del sector para los biciusuarios, 
en el cual es posible identificar la presencia de ciclorutas sobre las avenidas principales (Avenida 
Ciudad de Cali, Avenida Carrera 80, además de la presencia de dos alamedas (El Porvenir y Calle 
40 B Sur). Así mismo el proyecto vial Avenida Tintal ï Alsacia prevé la presencia de una cicloruta 
dentro de su construcción. Una vez identificada la red de ciclorutas del sector se observan 
falencias tales como la falta de continuidad de las mismas que a su vez ayuden a comunicar los 
elementos de la estructura ecológica principal. De esta manera se propone la continuidad de la 
Alameda de la Calle 40 sur hasta el Humedal de La Vaca zona Norte, y la construcción de un 
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corredor ecológico que comunique el Humedal de La Vaca con el Parque Las Margaritas; 
brindando al sector una mejor conectividad tanto para biciusuarios y que a su vez ayude a mejorar 
las condiciones ecológicas del sector.   

 
Ilustración 3. Diagnóstico EFS ï conectividad red de ciclorutas Zona 1.  

Fuente: Elaboración propia 

Una vez identificada la conectividad a escala zonal, se procedió a analizar la conectividad en el 
Área de Influencia Indirecta de las estaciones de la Primera Línea del Metro de Bogotá, en el cual 
fue posible observar lo siguiente: 

E-1 Portal Américas 

En el polígono de estudio de la estación E-1 Américas se identifican los puntos de interés como el 
Centro Comercial Milenio Plaza, el Portal Américas, el Super CADE y  Equipamientos colectivos de 
educación que deben estar conectados por vías peatonales continuas y seguras, los cuales 
presentan un flujo importante de usuarios. 
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Ilustración 4. Diagnóstico EFS ï conectividad red peatonal - biciusuarios Zona 1.  

Fuente: Elaboración propia 

A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios del sector: 

Problemáticas: 

¶ La presencia del Canal Tintal II genera una fractura física entre el Portal de TransMilenio 
Américas y los barrios Tintalito y Dindalito localizados sobre el costado noroccidental del 
Portal; presentando problemas de conectividad para atravesar la Av. Villavicencio en el 
tramo donde se ubica el canal. 

¶ Las condiciones de accesibilidad peatonal existentes en el entorno inmediato del Portal 
Américas son deficientes, tal como se observa en la siguiente ilustración: 
 



ESTRUCTURACIÓN TÉCNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LÍNEA DEL METRO DE BOGOTÁ 

 
 

   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

9 

 

   

 

 
Ilustración 5. Conectividad peatonal. E-1 (Portal Américas)  

Fuente: Elaboración propia con base en Google Street View. 2017 
 

¶ Se presentan  interrupciones en la red de ciclorutas en algunos tramos como en la  Carrera 

86 y la Calle 43 Sur-Av. Villavicencio. 

 
Ilustración 6. Conectividad ciclorutas. E-1 (Portal Américas) 

Fuente: Elaboración propia con base en Google Street View. 2017 
 

¶ Resulta conveniente implementar elementos necesarios que superen los cambios de nivel 
en las ciclorutas y en los andenes como vados, rampas, senderos escalonados, entre otros 
para que los peatones y biciusuarios tengan recorridos seguros y eficientes.  

Potencialidades: 

¶ El área de la estación E-1 (Portal Américas) es una zona en proceso de consolidación, por 
lo tanto resulta posible generar propuestas de intervención en el espacio público. 

¶ Cuenta con la cercanía del Portal Américas, el cual es un hito importante dentro del sector 
que a su vez comunica con la red de transporte de la ciudad. 

¶ El sector cuenta con sitios de demanda de peatones tales como  el Centro Comercial 
Milenio Plaza  y equipamientos colectivos de educación. 

Acciones: 

Con respecto a la conectividad se proponen las siguientes acciones:  

D 
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¶ Conservación y mejoramiento de cruce peatonal sobre Av. Ciudad de Villavicencio sobre el 

Canal Gibraltar mediante la reconfiguración del perfil urbano, generando cruces peatonales 

seguros.  

¶ Fortalecimiento de la conexión a nivel de espacio público parque las Margaritas mediante 

creación de par vial sobre la carrera 81 j y 81 h en procura de conectar la malla vial 

principal con la intermedia a través de redes peatonales y ciclorutas. 

¶ Mejoramiento de las condiciones de accesibilidad sobre el área de influencia directa del 

proyecto mediante la implementación de vados, rampas y pompeyanos.  

 

E-2 Villablanca 

En el polígono de estudio de la estación E-2 Villablanca los sitios de interés y equipamientos que 
hacen parte del polígono de diagnóstico son el instituto  Educativo San José y el Centro 
Comunitario de Kennedy, adicional a estos equipamientos se encuentra el Parque ecológico- 
Humedal La Vaca sector Sur, además de la presencia del parque Metropolitano Cayetano 
Cañizares fuera del polígono de estudio pero cercana al mismo. 

 
Ilustración 7. Diagnóstico EFS ï conectividad red peatonal - biciusuarios Zona 1.  

Fuente: Elaboración propia 
A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios: 

Problemáticas:  

¶ Se evidenciaron problemas en la conectividad de la red de cirlorutas existente sobre la  Av. 
Villavicencio, la cual presenta una intermitencia desde la carrera 80 G hasta la carrera 80 
donde vuelve y retoma a la red principal. Así mismo sobre la Av. Carrera 80, se evidencian 
cruces inseguros para los biciusuarios al interrumpirse la cicloruta.  
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¶ El sector presenta una carencia de elementos para generar pasos seguros para el peatón y 
usuarios de la red de ciclorutas, lo cual implica un posible escenario de intervención para 
mejorar la calidad del espacio público existente en el corredor y en las vías locales del 
sector. 

¶ No existe conectividad peatonal entre los parques zonales y de bolsillo y el Humedal La 
Vaca. 

 
Ilustración 8. Conectividad ciclorutas. E-2 (Villablanca) 

Fuente: Elaboración propia con base en Google Street View. 2017 

Potencialidades: 

¶ El sector presenta andenes amplios y grandes áreas de espacio público sobre el corredor, 
lo cual permite una intervención importante para mejorar el espacio público. 

Acciones: 

¶ Modificación del perfil de la vía con el fin de mejorar las condiciones de accesibilidad hacia 

la estación; para lo cual se propone la construcción de un andén de doce (12) metros, 

además se generan espacios públicos que fortalezcan el su circulación intuitiva de parte 

del peatón. 

¶ Se proyecta Tratamiento de Mejoramiento Integral franja de andén sobre la Carrera 80f 

como elemento de articulación y continuidad con el parque metropolitano Cayetano 

Cañizares y el Humedal la Vaca. 

¶ Mejoramiento de las condiciones de accesibilidad sobre el área de influencia directa del 

proyecto mediante la implementación de vados, rampas y pompeyanos.  

 

 

 

3.3.1.2 Zona 2 (E-3, E-4, E-5) 

Estructura Ecológica Principal   

En la Zona 2 fue posible identificar una serie de componentes que hacen parte de la Estructura 
Ecológica Principal de la Ciudad; tales como los Parques urbanos Metropolitanos Timiza y Mundo 
Aventura y el corredor ecológico del Río Tunjuelito; además de la presencia de Recorridos 
Ambientales Peatonales Seguros (RAPS); que si bien no hacen parte de la Estructura Ecológica 

D 
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Principal se están implementando en la ciudad con el fin de generar estrategias de movilización 
segura y a su vez ñ(é)a aumentar las relaciones de los elementos de la Estructura Ecológica 
Principal con los trazados locales, y completar una malla ambiental garantizando el uso equitativo 
de los espacios públicos de escala urbana y metropolitana mejorando así su accesibilidad en 
incrementado su cantidad y calidad material1. De esta manera, las RAPS que se están 
implementando en la ciudad constituyen pues en corredores ecológicos que garantizan la 
conectividad de los diferentes elementos que conforman la Estructura Ecológica Principal.  

 
Ilustración 9. Diagnóstico EEP Zona 2.  

Fuente: Elaboración propia 

Una vez registrados los componentes de la EEP del sector fue posible identificar que los Proyectos 
RAPS Kennedy Central y Carvajal abarcan una amplia red de espacios a conectados en el sector; 
identificando dos deficiencias en el sector: la primera corresponde a la conectividad de la RAPS 
Kennedy Central con el Parque Metropolitano Timiza y la segunda corresponde a la conectividad 
entre RAPS Kennedy Central con el Parque Metropolitano Cayetano Cañizares.   

De esta manera la Ilustración 9 muestra la propuesta de conectividad mediante los ejes 
identificados en  color rojo (correspondientes a la Calle 41 B Sur entre  La Avenida Primero de 
Mayo y Transversal 78 y la Carrera 79 C y la Avenida Carrera  80); los cuales conectan las áreas 
con mayor importancia biológica, consideradas como áreas núcleo. De esta manera se propone la 
conectividad entre los parques metropolitanos Timiza y Cayetano Cañizares que constituyen en 
zonas de importancia ecológica, además de continuidad de los recorridos peatonales y de 
biciusuarios en el sector.  

Estructura Funcional y de Servicios  

La Zona 2 se caracteriza por tener vías que recorren la ciudad en toda su extensión, tales como la 
Avenida de las Américas y la Avenida Primero de Mayo que recorren la ciudad de Oriente a 
Occidente, la Avenida Boyacá que recorre la ciudad de Norte a Sur y la Avenida Villavicencio que 
se consolida como una de las avenidas más importantes del sur de la ciudad. De esta manera, el 
proyecto Primera Línea del Metro de Bogotá atraviesa la Zona 2 sobre las avenidas Villavicencio y 
Primero de Mayo, mejorando las condiciones de accesibilidad del espacio público del sector.  

                                                      
1 IDU. Licitación Pública No. IDU-LP-SGI-003-2014 
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Ilustración 10. Diagnóstico EFS ï conectividad red vial Zona 2.  
Fuente: Elaboración propia 

Con respecto a la conectividad para biciusuarios fue posible identificar que el sector presenta 
ciclovías sobre los ejes viales más importantes de la zona, complementados a su vez con 
bicicarriles en vías de escala local, presentando una buena conectividad para las necesidades de 
los usuarios. Cabe indicar además que la cicloruta sobre la Avenida Primero de Mayo recorre 
desde la Avenida Carrera 80 hasta la Calle 40 Sur (intersección del Hospital de Kennedy); razón 
por la cual el proyecto PLMB propone la reestructuración de la cicloruta sobre la Avenida Primero 
de Mayo, además de la complementación de la red de ciclorutas a través de dos ejes: el primero 
que conecte el proyecto de la PLMB con el Parque Timiza y un segundo eje que comunica el 
Parque Metropolitano Cayetano Cañizares con una serie de parques zonales y de bolsillo que 
atraviesan el sector.  

Cabe indicar que el sector cuenta con el proyecto RAPS Kennedy Central, como política de 
mejoramiento de la conectividad peatonal del sector.  
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Ilustración 11. Diagnóstico EFS ï conectividad red de ciclorutas Zona 2.  

Fuente: Elaboración propia 

Una vez identificada la conectividad a escala zonal, se procedió a analizar la conectividad en el 
Área de Influencia Indirecta de las estaciones de la Primera Línea del Metro de Bogotá, en el cual 
fue posible observar lo siguiente: 

3.3.1.2.1 E-3 Palenque  

En el polígono de diagnóstico de la Estación E-3 (PALENQUE) se identificaron Equipamientos 
colectivos de educación y salud, como el centro educativo Distrital de los Periodistas, el Centro 
Educativo Distrital San Rafael y el Centro de Salud Compensar Unidad de Servicios Kennedy.  
Adicionalmente en la red de equipamientos urbanos se encuentran la Estación de Policía y la 
Alcaldía local. Dentro de  los sitio de interés importantes en el área de análisis se encontraron 
supermercados  parques de escala vecinal y el parque Zonal de la Amistad.  
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Ilustración 12. Conectividad. E-3 (Palenque)  

Fuente: Elaboración propia  

A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios del sector: 

Problemáticas: 

¶ El sector presenta problemas de accesibilidad en las intersecciones; por ejemplo en la 
intersección de la Avenida Primera de Mayo con la Avenida Ciudad Villavicencio se 
presentan deficiencias en los pasos peatonales ya que los vados y pompeyanos no están 
correctamente implementados para generar pasos seguros. 

 
Ilustración 13. Conectividad, problemáticas. E-3 (Palenque)  
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Fuente: Elaboración propia con base en Google Street View. 2017 

Potencialidades: 

¶ Se identifica la presencia de un perfil con andenes generosos lo cual permite la 
implementación de recorridos peatonales y de biciusuarios seguros.  

Acciones: 

¶ Definición de plazoleta para ingreso al edificio de acceso de Metro en el cual se procura la 

construcción de un andén de doce (12) metros.  

¶ Afectación predial para la reconfiguración del espacio público, mejorando el andén 

posterior y frontal. 

¶ Sobre el costado Norte se genera continuidad a nivel peatonal de la calle 39a Sur y se 

redirige el flujo vehicular alrededor del edificio de acceso de Metro. 

¶ Reconfiguración de perfil vial para integración con entorno inmediato a la estación. 

Tratamiento de Mejoramiento Integral en el espacio público adyacente a la estación con el 

objetivo de generar andenes accesibles. 

¶ Propuesta de mejoramiento integral de la calle 40b sur para dar cumplimiento a la 

normativa de accesibilidad del medio físico. 

3.3.1.2.2 E-4 Kennedy  

En el polígono de diagnóstico de la Estación E-4 (Kennedy) se identificaron Equipamientos 
colectivos de educación y de salud, tales como el Hospital Occidente de Kennedy, el Colegio 
Distrital Las Américas, el Colegio John F Kennedy. Así mismo, en inmediaciones del polígono se 
localiza el Parque Metropolitano Timiza, como un hito importante de atracción de usuarios del 
sector.  

 
Ilustración 14. Conectividad. E-4 (Kennedy)  

Fuente: Elaboración propia  

D 
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A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de bici usuarios del sector: 

Problemáticas: 

¶ Se evidencia la interrupción de la red de ciclorutas sobre la Av. Primero de Mayo en la 
intersección desde la calle 40 S donde termina el recorrido para los biciusuarios sobre este 
corredor vial. 

¶ El Hospital de Kennedy genera un flujo importante de peatones en el sector; que aunado 
con la presencia de vendedores ambulantes genera conflictos con los peatones y 
biciusuarios que recorren el sector.  

 
Ilustración 15. Conectividad, problemáticas. E-4 (Kennedy) 

Fuente: Elaboración propia con base en Google Street View. 2017 
 

¶ Se evidencia en la presencia de pasos peatonales inseguros existentes sobre la Av. 
Primero de Mayo. El sector no presenta pompeyanos ni vados necesarios que permitan el 
flujo continuo y adecuado para el peatón. 

 

 
Ilustración 16. Conectividad, problemáticas. E-4 (Kennedy) 

Fuente: Elaboración propia con base en Google Street View. 2017 

Potencialidades: 

¶ Los ejes peatonales que  atraviesan el área de estudio, están conectados por medio de 
andenes continuos; sin embargo se evidencian problemas en la conectividad peatonal al 
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atravesar el eje de la Avenida Primero de Mayo; razón por la cual proyecto PLMB es una 
oportunidad para mejorar las condiciones de accesibilidad y conectividad del sector.   

Acciones:  

¶ Definición de plazoleta para ingreso al edificio de acceso de Metro en el cual se procura la 

construcción de un andén de doce (12) metros.  

¶ Afectación predial para la reconfiguración del espacio público, mejorando el andén 

posterior y frontal. 

¶ Sobre el costado Norte se genera continuidad a nivel peatonal de la calle 39a Sur y se 

redirige el flujo vehicular alrededor del edificio de acceso de Metro. 

¶ Reconfiguración de perfil vial para integración con entorno inmediato a la estación. 

Tratamiento de Mejoramiento Integral en el espacio público adyacente a la estación. 

¶ Propuesta de mejoramiento integral de la calle 40b sur para dar cumplimiento a la 

normativa de accesibilidad del medio físico. 

¶ Propuesta de circulación peatonal intuitiva a partir de la Institución Educativa Distrital 

Inmediata. 

¶ Integración de Plan de Regulación y Manejo del Hospital de Kennedy mediante la 

integración de la plazoleta de ingreso del Hospital de Kennedy al sistema de andenes y 

franjas paisajísticas con el fin de mejorar las condiciones de accesibilidad del sector.  

¶ Se propone la modificación de la cicloruta que actualmente se encuentra sobre el costado 

sur hacia el separador, mejorando las condiciones de accesibilidad en inmediaciones del 

Hospital de Kennedy; siendo éste un punto importante generador de flujos peatonales.  

3.3.1.2.3 E-5 Avenida Boyacá 

En el polígono de diagnóstico de la Estación E-5 (Av. Boyacá) se identificaron Equipamientos 
recreativos tales como el Parque Metropolitano Mundo Aventura y el Estadio de Techo, 
equipamientos educativos y de culto; así mismo se identificaron sitios de interés tales como el 
Centro comercial Plaza de las Américas el cual constituye en un punto importante que genera una 
alta concentración de flujos peatonales en el sector. 

D 
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Ilustración 17. Conectividad. E-5 (Av. Boyacá)  

Fuente: Elaboración propia  

A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios del sector: 

Problemáticas: 

¶ Se presenta una discontinuidad en la red de ciclorutas, en el área del polígono de análisis 
no hay existe cicloruta sobre el eje de la Av. Primero de Mayo.  

Potencialidades: 

¶ Se identifican la presencia de Recorridos Peatonales Ambientales Seguros (RAPS) en la 
zona, que a su vez se deberán conectar con la propuesta urbana del sector.   

Acciones: 

¶ Definición de plazoleta para ingreso al edificio de acceso de Metro y caracterización de 

zona de llegada de buses urbanos e intermunicipales provenientes del sur del país 

especialmente.  

¶ Afectación predial para la reconfiguración del espacio público, mejorando el andén 

posterior y frontal. 

D 
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¶ Reconfiguración de perfil vial para integración con entorno inmediato a la estación 

mediante tratamiento de Mejoramiento Integral en el espacio público adyacente a la 

estación. 

¶ Conservación de paso peatonal a desnivel que superen la intersección de la Avenida 

Primero de Mayo y la Avenida Boyacá, incentivando la conexión de la Estación del Metro 

con el Centro Comercial Plaza de las Américas y con el Parque Metropolitano Mundo 

Aventura y con el proyecto RAPS de la zona, mejoramiento del espacio público del puente 

peatonal ï Una vez se estructure el proyecto para la Troncal de TransMilenio de la Av. 

Boyacá se deberá prever puente que permita la relación con el proyecto Metro, acceso a 

TransMilenio y continuidad de las redes de cicloruta.  

3.3.1.3 Zona 3 (E-6, E-7, E-8)  

Estructura Ecológica Principal  

En la Zona 3 fue posible identificar una serie de componentes que hacen parte de la Estructura 
Ecológica Principal de la Ciudad; tales como los canales Albina, Río Seco y Río Fucha; además de 
la presencia de parques zonales tales como Ciudad Montes, Villa Mayor y Milenta. Además el 
sector presenta el proyecto de RAPS barrio Carvajal como un proyecto de mejoramiento del 
espacio público del sector.  

Una vez registrados los componentes de la EEP del sector fue posible identificar que la zona fue 
desarrollada de manera planificada; razón por la cual ésta es quizá la zona que mayor cantidad de 
zonas verdes presenta y que a su vez se encuentran conectadas a través de los Canales de los 
Ríos como corredores ecológicos. De esta manera la Ilustración 18 muestra la presencia de los 
elementos que componen la Estructura Ecológica Principal del sector sin proponer ejes de 
articulación.  

 
Ilustración 18. Diagnóstico EEP Zona 3.  

Fuente: Elaboración propia 

Estructura Funcional y de Servicios  

La Zona 3 se caracteriza por tener vías arterias que recorren la ciudad en toda su extensión, tales 
como la Avenida la Avenida Primero de Mayo que recorre la ciudad de Oriente a Occidente, la 
Avenida Boyacá, la Avenida Carrera 68 y la Avenida Norte- Quito ï Sur (NQS) que recorren la 
ciudad de Norte a Sur; así mismo el sector presenta vías de segundo orden de vital importancia 
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para el sector como la Avenida Carrera 50 y la Avenida del Ferrocarril. De esta manera el sector se 
caracteriza por poseer una buena conectividad vial.  El proyecto Primera Línea del Metro de 
Bogotá atraviesa la Zona 3 sobre la avenida Primero de Mayo, mejorando las condiciones de 
accesibilidad del espacio público del sector.  

 
Ilustración 19. Diagnóstico EFS ï conectividad vial Zona 3.  

Fuente: Elaboración propia 

Con respecto a la conectividad para biciusuarios fue posible identificar que el sector presenta 
ciclovías sobre la Avenida NQS y paralela al Canal del Río Fucha, sobre su corredor ecológico; 
además se presentan bicicarriles sobre vías locales. De esta manera se propone la implementación 
de ciclorutas sobre ejes importantes del sector, tales como la Avenida Carrera 68, la Avenida 
Primero de Mayo, la Avenida del Ferrocarril y la Calle 8 sur, además de la implementación de una 
cicloruta sobre el Canal Albina.  

 
Ilustración 20. Diagnóstico EFS ï conectividad red de ciclorutas Zona 3.  

Fuente: Elaboración propia 

Una vez identificada la conectividad a escala zonal, se procedió a analizar la conectividad en el 
Área de Influencia Indirecta de las estaciones de la Primera Línea del Metro de Bogotá, en el cual 
fue posible observar lo siguiente: 
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E-6 Avenida 68  

En el polígono de diagnóstico de la Estación E-6 (Avenida 68) se identificaron equipamientos 
educativos tales como el CED John F. Kennedy, el CED Luis Vargas Tejada, además de la 
presencia de equipamientos de culto, una sede de la Cámara de Comercio de Bogotá y una sede 
de la Cruz Roja. De esta manera, los equipamientos educativos representan un alto flujo peatonal 
en la zona de estudio.  

 
Ilustración 21. Conectividad. E-6 (Avenida 68)  

Fuente: Elaboración propia 

A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios del sector: 

Problemáticas: 

¶ Se identifican problemáticas en la conectividad de la red de ciclorutas del sector, al existir 
únicamente el bicicarril de la Avenida del Ferrocarril desde la Avenida Primero de Mayo 
hacia el norte. 

¶ Si bien el sector presenta zonas verdes correspondientes a áreas de espacio público, éstas 
no se encuentran conectadas entre sí.   
 



ESTRUCTURACIÓN TÉCNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LÍNEA DEL METRO DE BOGOTÁ 

 
 

   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

23 

 

   

 

 
Ilustración 22. Conectividad. Problemáticas, biciusuarios E-6 (AV. 68) 

Fuente: Elaboración propia con base en Google Street View. 2017 

Potencialidades: 

¶ Se cuenta con elementos importantes en la red de equipamientos como la Cámara de 
Comercio de Bogotá, La Cruz Roja, Centros educativos y equipamientos de culto, que 
permitan generar redes peatonales seguras entre éstas.   

Acciones: 

¶ Reestructuración del espacio público del sector con el fin de generar la accesibilidad 

necesaria al metro, a través de circulaciones a desnivel. 

¶ Se propone en la rotonda la generación de un espacio con actividades lúdicas de 

integración en procura de generar vocación no solo para acceso a sistema TransMilenio de 

la Av. 68 y Metro, sino también para actividades artísticas y deportivas. 

¶ Se propone la inclusión de pompeyanos en los desvíos vehiculares en procura de no parar 

el tránsito vehicular pero sí generar acceso seguro el peatón a la rotonda. 

¶ El consultor de la Av. 68 se deberá articular a las necesidades funcionales de accesibilidad 

del metro, razón por la cual este deberá tener conocimiento y referencia de este diseño. 

3.3.1.3.1 E-7 Rosario 

En el polígono de diagnóstico de la Estación E-7 (Rosario) se identificaron equipamientos de tipo 
educativo tales como el CED Benjamín Herrera y el CED Tayrona, además de la presencia de un 
equipamiento de culto. Así mismo en el polígono se presentan elementos que hacen parte de la 
Estructura Ecológica Principal, tales como los canales Albina y Fucha.  

Además de lo anterior, en inmediaciones del polígono de estudio se presenta el Parque Zonal 
Ciudad Montes como un hito dentro del sector.  

D 
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Ilustración 23. Conectividad. E-7 (Rosario)  

Fuente: Elaboración propia 

A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios del sector: 

 

Problemática: 

¶ Si bien el uso de glorietas mejora la movilidad vehicular, el hecho de aumentar la velocidad 
del tránsito dificulta el paso de peatones de un extremo a otro. Lo anterior aunado a que 
los puentes peatonales (pasos seguros) se encuentran distanciados de la Carrera 50, incita 
a los peatones a transitar por lugares indebidos poniendo en riesgo su vida.  

Potencialidades: 

¶ La zona de estudio cuenta con elementos de la Estructura Ecológica Principal, como el 
Parque Zonal Ciudad Montes y los canales del Río Fucha y Albina; los cuales representan 
una oportunidad para la conexión peatonal y de biciusuarios del sector.  

Acciones:  

¶ Reestructuración del espacio público del sector con el fin de generar la accesibilidad 
necesaria al metro, a través de circulaciones a desnivel. 

¶ Mejoramiento del espacio público en las zonas inmediatas al proyecto mediante la 
inserción de pasos seguros.  

D 
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¶ Se propone la conservación del puente peatonal existente sobre zona de canal mejorando 
las condiciones de accesibilidad al mismo con mejoramiento integral de espacio público en 
la zona de acceso a puente peatonal. 

3.3.1.3.2 E-8 Estación NQS 

En el polígono de diagnóstico de la Estación E-8 (NQS) se caracteriza por ser un nodo de 
equipamientos de tipo educativo, tales como el Servicio Nacional de Aprendizaje (SENA), el CED 
Remanso, la Universidad Nacional Abierta a Distancia (UNAD), además de la presencia del Centro 
Comercial Ciudad Montes y el almacén Éxito.  

Cabe indicar además que la estación de Metro NQS se localiza sobre la estación de TransMilenio 
SENA; en la cual se busca la interacción de los dos sistemas de transporte a manera de 
intermodalidad.  

 
Ilustración 24. Conectividad. E-7 (Rosario)  

Fuente: Elaboración propia 

A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios del sector: 

Problemáticas:  
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¶ El sector presenta dificultad para la conectividad peatonal y de biciusuarios en la 
intersección de la Troncal NQS y la Autopista Sur, así mismo la  intersección con la 
Avenida Calle 8 sur, debido al alto tráfico vehicular que presenta la zona. 

 
Ilustración 25. Conectividad. Problemáticas, peatón E-8 (NQS) 

Fuente: Elaboración propia con base en Google Street View. 2017 

Potencialidades: 

¶ Se cuenta con la cercanía de equipamientos educativos como el SENA, Centro comercial 
ciudad montes los cuales corresponden a nodos urbanos importantes a escala zonal y 
local lo cual permite un potencial importante para la estación E-8(SENA) en cuanto a la 
conectividad. 

¶ El hecho de la implantación de la estación de Metro sobre la actual estación SENA, permite 
la conectividad de los dos sistemas de transporte generando una mayor interacción con el 
fin de mejorar las necesidades de los usuarios de ambos sistemas. 

Acciones:  

¶ Proyección de plazoleta para ingreso al edificio de acceso de Metro con andén de acceso 

de aproximadamente 12 m por solicitud de la SDP, sobre el costado occidental se proyecta 

andén paramentado con las construcción existentes para evitar generar puntos ciegos en 

el recorrido del peatón. 

¶ Propuesta de circulación peatonal intuitiva a partir de la definición en texturas de piso que 

identifican las diferentes franjas del espacio público. 

¶ Mejoramiento de la conectividad peatonal y de biciusuarios en el sector mediante pasos a 

desnivel.  

 

3.3.1.4 Zona 4 (E-9, E-10) 

Estructura Ecológica Principal 

En la Zona 4 fue posible identificar una serie de componentes que hacen parte de la Estructura 
Ecológica Principal de la Ciudad; tales como el canal del Río Fucha, el Parque Zonal del Barrio La 
Fragua y parques de bolsillo.  

D 
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Una vez registrados los componentes de la EEP del sector fue posible identificar que la zona 
presenta pocos elementos; razón por la cual resulta importante implementar ejes articuladores que 
conecten las zonas verdes existentes.  

De esta manera la Ilustración 26 muestra la propuesta de conectividad mediante los ejes 
identificados en  color rojo (correspondiente a la Avenida Carrera 27), el cual conecta el Parque 
Zonal de Santa Isabel con el Canal del Río Fucha.  

 
Ilustración 26. Diagnóstico EEP Zona 4.  

Fuente: Elaboración propia 
 

Estructura Funcional y de Servicios  

La Zona 4 se caracteriza por presentar vías locales y vías arteriales a nivel zonal, tales como la 
Avenida Carrera 27 que recorre la zona de norte a sur; mientras que las vías Calle 8 Sur y Calle 1 
recorren el sector de oriente a occidente.  El proyecto Primera Línea del Metro de Bogotá atraviesa 
la Zona 4 sobre la avenida Calle 8 Sur para luego tomar la Calle 1 y posteriormente la Avenida 
Caracas, mejorando las condiciones de accesibilidad del espacio público del sector.  
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Ilustración 27. Diagnóstico EFS ï conectividad vial Zona 4.  

Fuente: Elaboración propia 

Con respecto a los biciusuarios, la zona se caracteriza por presentar poca conectividad de 
ciclorutas; razón por la cual se propone la implementación de las mismas a través de ejes 
articuladores como la Avenida Carrera 27, la Avenida Primero de Mayo, además de la 
implementación de una cicloruta sobre el eje del proyecto (Avenida Calle 8 Sur y Avenida Calle 1).   

 

Ilustración 28. Diagnóstico EFS ï conectividad red de ciclorutas Zona 4.  
Fuente: Elaboración propia 
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Una vez identificada la conectividad a escala zonal, se procedió a analizar la conectividad en el 
Área de Influencia Indirecta de las estaciones de la Primera Línea del Metro de Bogotá, en el cual 
fue posible observar lo siguiente: 

3.3.1.4.1 E-9 Santander  

En el polígono de diagnóstico de la Estación E-9 (Santander) se presentan equipamientos de culto, 
educativos, y de bienestar social como el Centro Proteger CURN. Además de lo anterior cabe 
enunciar que la zona presenta pocos elementos propios de la Estructura Ecológica Principal; razón 
por la cual resulta indispensable el mejoramiento del espacio público existente, generando 
condiciones de accesibilidad y conectividad seguras y eficientes que a su vez articulen los 
equipamientos presentes del sector.  

 
Ilustración 29. Conectividad. E-9 (Santander)  

Fuente: Elaboración propia 

A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios del sector: 

Problemáticas:  

¶ Falta de conectividad de redes de ciclorutas en el sector 

¶ La zona cuenta con un bajo porcentaje de zonas verdes por habitante 

Potencialidades: 

¶ Se cuenta con equipamientos colectivos de educación como colegios, Centro Proteger 
CURN e iglesias como parques vecinales y  de bolsillo.  
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Acciones:  

¶ Proyección de plazoleta para ingreso al edificio de acceso de Metro con andén de acceso 

de aproximadamente 12 m por solicitud de la SDP. 

¶ Se propone en costado norte intervención predial para disposición de edificio de acceso a 

metro y espacio público de recibo tanto en la parte frontal como posterior para generar 

fachadas en todos los costados para así proyectar espacios de permanencia para las 

Instituciones Educativas inmediatas.  

¶ Proyección de eje peatonal a partir de la carrera 24 B con calle 1d con el objetivo de 

generar acceso seguro para peatones al sistema de Metro. 

¶ Propuesta de integración de red de espacio público de la calle 1f que a su vez se articula 

con la Transversal 22 la cual cuenta con cicloruta. 

3.3.1.4.2 E-10 Hospitales  

En el polígono de diagnóstico de la Estación E-10 (Hospitales) se caracteriza por presentar 
equipamientos de salud de escala metropolitana, tales como los hospitales San Juan de Dios, 
Materno Infantil, La Misericordia, Santa Clara; además de equipamientos educativos como el 
Colegio San Bernardo de La Salle. De esta manera, el sector representa un nodo de 
equipamientos de salud, denominado ñCluster de Servicios Ciudad Saludò.  

 
Ilustración 30. Conectividad. E-10 (Hospitales) 

Fuente: Elaboración propia  

A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios del sector: 

D 
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Problemáticas:  

¶ Falta de conectividad de redes de ciclorutas en el sector 

¶ La zona cuenta con un bajo porcentaje de zonas verdes por habitante 

Potencialidades: 

¶ La zona se consolidó como un nodo de equipamientos de salud; por lo tanto resulta 

indispensable la conectividad peatonal que se genere desde y hacia la estación del metro, 

teniendo en cuenta la escala metropolitana de los equipamientos.  

Acciones: 

¶ Mejoramiento del espacio público inmediato a la estación con el fin de garantizar pasos 

peatonales seguros. 

¶ Proyección de plazoletas para ingreso al edificio de acceso de Metro. 

¶ Articulación del proyecto con el Plan Parcial de Renovación Urbana de San Bernardo.  

¶ Se proyecta vía paralela al metro con el objetivo de dar continuidad al sistema vial. 

3.3.1.5 Zona 5 (E-11, E-12) 

Estructura Ecológica Principal 

En la Zona 5 fue posible identificar una serie de componentes que hacen parte de la Estructura 
Ecológica Principal de la Ciudad; tales como los Cerros Orientales, los parques Metropolitanos 
Tercer Milenio e Independencia, además de los corredores ecológicos que conforman la Avenida 
Calle 26 y el Eje Ambiental de la Avenida Jiménez; además de lo anterior, en el sector se están 
desarrollando los proyectos RAPS Sabana y Las Nieves, los cuales buscan conectar el Centro 
Histórico con la Carrera 30 y con el Nororiente de la ciudad.  

Una vez registrados los componentes de la EEP del sector fue posible identificar las siguientes 
deficiencias: 

- El corredor ecológico del Eje Ambiental de la Avenida Jiménez finaliza en la Plaza de la 
Mariposa, sin tener una continuidad ambiental y/o peatonal con el parque Metropolitano 
Tercer Milenio. De esta manera se propone un eje articulador entre éstos dos espacios a 
través de la Carrera 13 (antiguo curso del río San Francisco, el cual actualmente se 
encuentra canalizado hasta conectarse con el Canal del Río Fucha).  

- El parque metropolitano Tercer Milenio se encuentra físicamente aislado de su contexto 
tanto socioeconómico como ambiental; razón por la cual se propone la conectividad del 
mismo con los Cerros Orientales a través de la Avenida Calle 7 conformando un corredor 
ecológico. 

- El proyecto RAPS Nieves, comunica el Centro Histórico de la ciudad con el Sector de Las 
Nieves y a su vez presenta una zona peatonal segura por las Calles 22 y 24; sin embargo 
después de la Avenida Caracas el proyecto pierde continuidad; razón por la cual se 
propone la continuidad de estos dos ejes. Así mismo se propone la continuidad de uno de 
los ejes de RAPS Sabana (Av. Carrera 27) que conecte a su vez con los ejes articuladores 
propuestos de las Calles 22 y 24.   

La siguiente ilustración evidencia las propuestas a realizar en el sector con respecto a la Estructura 
Ecológica Principal.  

D 
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Ilustración 31. Diagnóstico EEP Zona 5.  

Fuente: Elaboración propia 

Estructura Funcional y de Servicios  

La Zona 5 se caracteriza por presentar vías arteriales como la Avenida Calle 13 y la Avenida el 
Dorado (Calle 26) que recorren la ciudad de oriente a occidente, además de la Avenida Caracas 
que recorre la ciudad de norte a sur. A su vez el sector presenta vías locales que a su vez se 
conectan con otras arteriales tales como la Avenida Calle 6, la Avenida Calle 19, la Avenida 
Carrera 27 y la Avenida Carrera 10. Si bien el sector presenta vías locales y arterias, cabe indicar 
que éstas vías presentan perfiles angostos; razón por la cual las intersecciones entre éstas son 
semaforizadas (a excepción de las intersecciones con la Avenida Calle 26); generando un alto 
tráfico vehicular, aunado a la gran cantidad de población flotante del sector que requiere 
movilizarse.  

De esta manera el proyecto de la Primera Línea del Metro de Bogotá (PLMB) al no interactuar 
directamente con el tráfico del sector, transportando a su vez una gran cantidad de pasajeros, 
ayuda a aliviar la demanda de vehículos del sector; de esta manera mejorando la movilidad. Así 
mismo, el proyecto deberá propender por mejorar las condiciones de movilidad del sector de 
manera eficiente.  
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Ilustración 32. Diagnóstico EFS ï conectividad vial Zona 5.  
Fuente: Elaboración propia 

Con respecto a la conectividad de biciusuarios cabe indicar que el sector presenta ciclovías por la 
Avenida Calle 13 y su continuación sobre el Eje Ambiental de la Avenida Jiménez y sobre la 
Avenida Calle 6. De esta manera se propone la implementación de ciclorutas sobre el eje de la 
Carrera 27 y la Calle 22, que a su vez brinden continuidad a los proyectos RAPS Sabana y RAPS 
Nieves.  

 
Ilustración 33. Diagnóstico EFS ï conectividad redes de ciclovías Zona 5.  

Fuente: Elaboración propia 

Una vez identificada la conectividad a escala zonal, se procedió a analizar la conectividad en el 
Área de Influencia Indirecta de las estaciones de la Primera Línea del Metro de Bogotá, en el cual 
fue posible observar lo siguiente: 
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3.3.1.5.1 E-11 Calle 10-11 Centro Histórico 

En el polígono de diagnóstico de la Estación E-11 (Calle 10-11 Centro Histórico) se caracteriza por 
ser una zona netamente comercial en inmediaciones al Centro Histórico de Bogotá. Además de lo 
anterior presenta Bienes de Interés Cultural del Ámbito Nacional y Distrital, tales como el 
Monumento a Los Mártires, la Basílica del Voto Nacional y la Escuela de Reclutamiento del 
Ejército. Adyacente al polígono de diagnóstico se encuentra el parque Metropolitano Tercer 
Milenio.  

 
Ilustración 34. Conectividad. E-11 (Calle 10-11 Centro Histórico) 

Fuente: Elaboración propia  

A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios del sector: 

Problemáticas:  

¶ La zona presenta una alta concentración de vendedores ambulantes, lo cual restringe el 
flujo vehicular y peatonal del sector.  

¶ El Parque Tercer Milenio presenta poca afluencia de visitantes, al hallarse inmerso en una 
zona netamente comercial sin que haya algún tipo de interacción con el parque.  

Potencialidades: 

¶ Se cuenta con un área de actividad comercial importante en la ciudad.  
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¶ La zona presenta el Parque Metropolitano Tercer Milenio, además de Plazoletas como la 
Plaza de Antonio Nariño y Los Mártires las cuales aportan al índice de espacio público por 
habitante. 

¶ La zona presenta Bienes de Interés Cultural como un potencial atractivo turístico del 
sector.  

Acciones: 

¶ Integración de espacio público el edificio de acceso a metro y Monumento de los Mártires, 

Basílica del Voto Nacional y la Escuela de reclutamiento del Ejército, declarados como 

Bienes de Interés Cultural. 

¶ Integración del eje peatonal proyectado por la calle 10 (RAPS Sabana) con continuidad y 

acceso a TransMilenio de forma directa. 

¶ Integración de la calle 11 con plazoleta direccionando los flujos peatonales hacia la calle 

10. 

¶ Propuesta de peatonalización de la calle 12 como corredor peatonal de acceso seguro del 

peatón a metro. 

3.3.1.5.2 E-12 Calle 26 

El polígono de diagnóstico de la Estación E-12 (Calle 26) se caracteriza por ser una zona de 
oficinas al estar en inmediaciones del sector denominado Centro Internacional. Así mismo, el 
sector de las Nieves presenta una gran afluencia de peatones al hallarse en el sector 
universidades tales como la Universidad INCCA de Colombia, la Universidad Central y la 
Universidad Jorge Tadeo Lozano. De esta manera, la zona presenta una gran afluencia peatonal 
desde y hacia la avenida Caracas hacia el oriente.   

D 
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Ilustración 35. Conectividad. E-12 (Calle 26) 

Fuente: Elaboración propia  

A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios del sector: 

Problemáticas:  

¶ Si bien existe una buena conectividad entre la Avenida Caracas hacia el oriente, la zona 
occidental (Barrio Santa Fé) al no presentar polos atractores de importancia se generan 
zonas inseguras.  

Potencialidades: 

¶ Se encuentra en el área de influencia de la estación el Plan Parcial de Renovación Urbana 
Estación Central; razón por la cual resulta una oportunidad de mejoramiento de las 
condiciones urbanas del sector.  

Acciones:  

¶ Continuidad del proyecto RAPS Nieves hacia el occidente por el Barrio Santa Fé. 

¶ Articulación con el proyecto de Renovación urbana Estación Central que ayudará a 

reactivar la zona y generará polos atractores que revitalicen el sector.  

D 
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¶ Se integra el proyecto de Puesto Central de Control de Metro en la parte baja del módulo 

de acceso a Metro. 

3.3.1.6 Zona 6 (E-13, E-14, E-15) 

Estructura Ecológica Principal 

En la Zona 6 fue posible identificar una serie de componentes que hacen parte de la Estructura 
Ecológica Principal de la Ciudad; tales como los Cerros Orientales, el parque Metropolitano 
Nacional, y los corredores ecológicos que conforman el Parkway y el canal del Río Arzobispo; 
además de lo anterior, en el sector se están desarrollando los proyectos RAPS Teusaquillo y Chicó 
ï Lago, los cuales buscan reforzar la conectividad de los cerros orientales con el occidente a través 
del Río Arzobispo y mejorar la conectividad peatonal del norte de la ciudad.  

Una vez registrados los componentes de la EEP del sector fue posible identificar las siguientes 
deficiencias: 

- El proyecto RAPS Chicó ï Lago busca una conexión peatonal y de biciusuarios de manera 
local; sin embargo el proyecto no cuenta con ejes de conexión con el resto de la ciudad; 
razón por la cual se propone la articulación del proyecto RAPS mediante la implementación 
de ejes (Avenida Calle 57 y Avenida Calle 72 que a su vez busquen la conexión con el 
canal del Río Arzobispo  

La siguiente ilustración evidencia las propuestas a realizar en el sector con respecto a la Estructura 
Ecológica Principal.  

 

Ilustración 36. Diagnóstico EEP Zona 6.  
Fuente: Elaboración propia 

 

 

Estructura Funcional y de Servicios 

La Zona 6 se caracteriza por presentar vías arteriales como la Avenida Carrera 13, la Avenida 
Carrera 7ª la Avenida Caracas y la Avenida NQS que recorren la ciudad de norte a sur; además 



ESTRUCTURACIÓN TÉCNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LÍNEA DEL METRO DE BOGOTÁ 

 
 

   
 

ETAPA DE DIAGNÓSTICO Y PROPUESTA 
CONCEPTUAL  
REV. D, 20-10-2017 
ETPLMB-ET18-L01-IFU-S-0001_RD 

38 

 

   

 

presenta vías como la Avenida Calle 26, la Avenida Calle 53, la Avenida Calle 63 y la Avenida 
Calle 72 que recorren la ciudad de oriente a occidente.  

El proyecto de la Primera Línea del Metro de Bogotá (PLMB) al no interactuar directamente con el 
tráfico del sector transportando a su vez una gran cantidad de pasajeros, ayuda a aliviar la 
demanda de vehículos del sector; de esta manera mejorando la movilidad. Así mismo, el proyecto 
deberá propender por mejorar las condiciones de movilidad del sector de manera eficiente.  

 

Ilustración 37. Diagnóstico EFS conectividad vial Zona 6.  
Fuente: Elaboración propia 

Además de lo anterior, con respecto a los biciusuarios el sector presenta conectividad de ciclorutas 
mediante las vías Avenida Carrera 13, Avenida NQS, Avenida Calle 53, Avenida Carrera 11 y a 
través del corredor ecológico del Parkwat y el Canal del Río Arzobispo. De esta manera resulta 
posible identificar que sobre el costado norte no existen ejes articuladores en el sentido oriente ï 
occidente; razón por la cual se propone la construcción de ciclovías sobre los ejes de la Avenida 
Calle 63 y Avenida Calle 72.  

 

Ilustración 38. Diagnóstico EFS conectividad red de ciclorutas Zona 6.  
Fuente: Elaboración propia 

Una vez identificada la conectividad a escala zonal, se procedió a analizar la conectividad en el 
Área de Influencia Indirecta de las estaciones de la Primera Línea del Metro de Bogotá, en el cual 
fue posible observar lo siguiente: 
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3.3.1.6.1 E-13 Calle 45 

El polígono de diagnóstico de la Estación E-13 (Calle 45) se caracteriza por ser una zona con una 
alta demanda peatonal, caracterizada principalmente por la presencia de equipamientos educativos 
tales como la Universidad Inpahu, la Universidad Coorperativa de Colombia, la Universidad 
Católica, la Universidad Javeriana y la Universidad Piloto de Colombia. Además de lo anterior, el 
sector presenta una alta concentración de Bienes de Interés Cultural del Ámbito Distrital, 
constituyendo los Sectores de Interés Cultural de Teusaquillo (costado occidental de la Avenida 
Caracas) y Sagrado Corazón (costado oriental de la Avenida Caracas). 

De tal manera, el proyecto deberá propender por la alta demanda de usuarios que se generan, 
además de no afectar el patrimonio construido de la ciudad.  

 
Ilustración 39. Conectividad. E-13 (Calle 45) 

Fuente: Elaboración propia  

A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios del sector:  

Potencialidades: 

¶ La zona se caracteriza por una alta concentración de Bienes de Interés Cultural como un 
potencial atractivo turístico del sector.  

Problemáticas: 
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¶ La Avenida Caracas al ser una vía de tránsito rápido presenta focos de inseguridad para 

peatones 

 

Acciones:  

¶ Modificación del perfil vial sobre la Avenida Caracas brindando un mayor perfil a los 

andenes, además de la implementación de una cicloruta que mejorará las condiciones de 

paisaje sobre éste eje vial.  

¶ Peatonalización de la calle 43 hacia el oriente con el fin de generar un paso seguro de 
acceso al metro. Se conservan las vías vehiculares existentes alrededor del parque. 

¶ Articulación peatonal con el proyecto peatonal RAPS Teusaquillo.  
 

3.3.1.6.2 E-14 Calle 63 

El polígono de diagnóstico de la Estación E-14 (Calle 63) se caracteriza por ser una zona comercial 
denominada como el sector de Chapinero, cuyo hito más importante corresponde a la Iglesia de 
Lourdes, localizada en inmediaciones a la estación propuesta.  

 
Ilustración 40. Conectividad. E-14 (Calle 63) 

Fuente: Elaboración propia  

A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios del sector: 

Problemáticas:  

¶ Sobre la Avenida Carrera 13 se presenta una cicloruta que recorre desde el Centro 
Internacional que remata en la plazoleta de Lourdes, para posteriormente continuar por la 

D 
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Carrera 11 hacia el norte, la cual representa un elemento importante en la conectividad de 
biciusuarios del sector; sin embargo la cicloruta pasa por el sector comercial de Chapinero, 
que desarrollarse sobre un eje vial angosto con presencia de vendedores ambulantes, se 
generan conflictos con los biciusuarios del sector.  

Potencialidades: 

¶ La zona se presenta como hito más destacado la Iglesia de Lourdes, la cual genera un 
importante flujo peatonal como un potencial atractivo turístico del sector.  

Acciones:  

¶ Modificación del perfil vial sobre la Avenida Caracas implementando una cicloruta sobre 

dicho eje vial, con el fin de mejorar las condiciones de conectividad de los biciusuarios.  

¶ Mejoramiento de la accesibilidad del sector mediante la implementación de pasos 

peatonales seguros, especialmente hacia el eje atractor de la Iglesia de Lourdes.  

 

3.3.1.6.3 E-15 Calle 72 

El polígono de diagnóstico de la Estación E-15 (Calle 72) se caracteriza por poseer un uso de 
oficinas, atrayendo una gran cantidad de población flotante al sector. De esta manera el proyecto 
PLMB presenta una oportunidad como un medio alternativo de transporte para movilizar una gran 
cantidad de personas en el sector sin necesidad de congestionar las vías inmediatas. Así mismo la 
interacción con el sistema de transporte de TransMilenio genera una intermodalidad que ayudará a 
mejorar las necesidades de transporte de la comunidad.  

 

D 
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Ilustración 41. Conectividad. E-15 (Calle 72) 

Fuente: Elaboración propia  

A continuación se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y 
de biciusuarios del sector: 

Problemáticas:  

¶ La zona presenta una gran cantidad de población flotante; razón por la cual en horas pico 
las estaciones Calle 72, Calle 76 sobre la Avenida Caracas y Héroes sobre la Autopista 
Norte no dan abasto al alto flujo peatonal y de usuarios que se presentan.  

¶ Si bien existen rutas alternativas de transporte tales como la Carrera 11 y la Carrera 7ª en 
hora pico presentan alta congestión vehicular.   

Potencialidades: 

¶ La implementación del proyecto Primera Línea de Metro de Bogotá ayudará a transportar 
una gran cantidad de pasajeros, aliviando de esta manera el amplio flujo peatonal que el 
TransMilenio presenta en horas pico.   

Acciones: 

D 
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¶ Mejoramiento de la accesibilidad del sector mediante la implementación de pasos 

peatonales seguros, especialmente sobre los ejes de mayor flujo peatonal (Calle 72, Calle 

74 y Calle 76).  

¶ Articulación con el proyecto peatonal RAPS Chicó- Lago. 

¶ Articulación con los proyectos sobre la Avenida Calle 72 (proyecto TransMilenio y proyecto 

de renovación urbana Nodo Calle 72).  

3.3.2 Intermodalidad 

El concepto de intermodalidad es entendido como ñEl proceso de definir problemas, identificar 
alternativas, evaluar soluciones potenciales y seleccionar acciones que sean compatibles con las 
metas de la comunidadò (MEYER, 1993). De esta manera, el sistema intermodal comprende la 
habilidad de la transferencia de un sistema de transporte a otro según las necesidades de una 
población definida.  

De esta manera para la elaboración del criterio de intermodalidad se analizaron los diferentes 
modos de transporte a interactuar en la Zona de Influencia del proyecto tales como la Primera 
Línea  del Metro de Bogotá, TransMilenio, paraderos del Sistema Integrado de Transporte (SITP), 
taxis y medios de transporte no motorizado.  

Interacción entre el Sistema Metro con el Sistema de transporte TransMilenio  

El proyecto PLMB busca la interacción con los diferentes sistemas de transporte existentes en la 
ciudad; de esta manera las estaciones de TransMilenio que interactúen directamente con las 
estaciones de Metro deberán ser reestructuradas.  

De acuerdo a lo anterior, el documento ETPLMB-ET02-L 2.4-H-ITE-0001-RA denominado ñDise¶o 
de Accesos peatonales y biciusuarios a estacionesò incluido dentro de los alcances de la 
Estructuración Técnica ET-02 de la presente consultoría en su capítulo 3 caracteriza el tipo de 
estaciones a implementar dentro del sistema dependiendo de su interacción con el sistema de 
transporte de TransMilenio, de la siguiente manera: 

- ñ(é) Estaci·n sencilla: Son estaciones que no requieren ningún tipo de integración con el 

Sistema TransMilenio en donde los accesos a la estación son laterales mediante pasarelas 

llegando a un nivel de mezzanine dentro de la estación. 

- Estación intermodal: Son estaciones que se superponen a las estaciones de 

TransMilenio para permitir la integración física y funcional, que permiten menores tiempos 

de transbordos y mayor volumen de usuarios con accesibilidad a ambos modos de 

transporte. (Documento ETPLMB-ET02-L 2.4-H-ITE-0001-RA) 

La siguiente tabla presenta la localización de las estaciones de la Primera Línea del Metro de 
Bogotá y la tipología presentada en cada caso.  

Tabla 1 Localización de estaciones PLMB 

N° Estación Ubicación 
PK medio 
del andén 

Inter-
distancia (m) 

Tipo de Estación 

1 
Portal 

Américas 
Frente a Portal de TM 0 1108 

Intermodal 
(transversal) 

2 Villablanca 
Av. Villavicencio por carrera 80 (justo 

antes) 
1+108 1084 Sencilla 

3 Palenque 
Av. Primero de Mayo por Av. 

Villavicencio 
2+192 949 Sencilla 

4 Kennedy Av. Primero de Mayo al Este de la 3+141 1259 Sencilla 

D 
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N° Estación Ubicación 
PK medio 
del andén 

Inter-
distancia (m) 

Tipo de Estación 

Calle 40 Sur 

5 Boyacá 
Av. Primero de Mayo por Av. Boyacá 

(justo antes) 
4+400 1666 

Intermodal 
(transversal) 

6 Avenida 68 
Av. Primero de Mayo por Av. Carrera 

68 
6+066 1145 

Intermodal 
(transversal) 

7 Rosario 
Av. Primero de Mayo por Av. Carrera 

50 
7+211 1405 

Sencilla sin 
externalización 

8 NQS Av. Primero de Mayo por NQS 8+616 1703 Intermodal (axial) 

9 Santander Calle 8 Sur / Calle 1 10+319 1150 Sencilla 

10 Hospitales Av. Caracas por Calle 1 11+469 1125 Intermodal (axial) 

11 Calle 10 - 11 Av. Caracas entre Calles 10 y 11 12+594 1596 Intermodal (axial) 

12 Calle 26 
Av. Caracas por Av. Calle 26 (justo 

antes) 
14+190 2096 Intermodal (axial) 

13 Calle 45 
Av. Caracas por Av. Calle 45 (justo 

antes) 
16+286 1928 Intermodal (axial) 

14 Calle 63 Av. Caracas por Av. Calle 63 18+214 1115 Intermodal (axial) 

15 Calle 72 Av. Caracas por Av. Calle 72 19+329 0 Intermodal (axial) 

Fuente: Documento ETPLMB-ET02-L 2.4-H-ITE-0001-RA 

 

Así mismo, el documento denominado ñPar§metros T®cnicos Operacionales de la Interacci·n de la 
Primera Línea del Metro de Bogotá con el Sistema TransMilenioò realizado por TransMilenio S.A. 
contiene los insumos técnicos para la planeación del rediseño de la troncal de la Caracas desde la 
calle 1 hasta la calle 72, la Estación Sena (Troncal NQS sur), conexión con la futura troncal de 
TransMilenio de la Avenida Carrera 68, conexión con la futura Troncal de TransMilenio Avenida 
Boyacá y conexión con la futura Troncal de TransMilenio Avenida Ciudad de Cali a la altura del 
portal Américas. Las estaciones en estos tramos cambiaron  su  diseño arquitectónico, debido a la 
articulación volumétrica con el sistema Metro teniendo en cuenta la oferta de servicios actuales y la 
armonización de la oferta de transporte entre BRT y Metro como lo indica el documento de 
ñPARĆMETROS T£CNICOS OPERACIONALESéò,  a continuación en la siguiente ilustración, se 
expone la planta de la plataforma de parada y la planta general de la estación. El ancho de la 
estación de TransMilenio aumenta a 8 mts de ancho y se incorporan las columnas para la 
integración del sistema metro.  
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Ilustración 42. Estación TransMilenio con el Sistema Metro- Plataforma de parada. 
Fuente: TRANSMILENIO SA, PARÁMETROS TÉCNICOS OPERACIONALES DE LA 

INTERACCIÓN DE LA PRIMERA LÍNEA DE METRO DE BOGOTÁ CON EL SISTEMA 
TRANSMILENIO, Versión 2 

De esta manera la siguiente ilustración corresponde a una perspectiva que relaciona la Plataforma 
del Sistema de Metro con las Estaciones del sistema de TransMilenio.  

 
Ilustración 43. Estación TransMilenio con el Sistema Metro- Plataforma de parada. 

Fuente: TRANSMILENIO SA, PARÁMETROS TÉCNICOS OPERACIONALES DE LA 
INTERACCIÓN DE LA PRIMERA LÍNEA DE METRO DE BOGOTÁ CON EL SISTEMA 

TRANSMILENIO, Versión 2 

El documento ETPLMB-ET07-L03-ITE-E-0001_RA denominado Diseño Arquitectónico de 
Estaciones de TransMilenio incluido dentro de los alcances de la Estructuración Técnica ET-07 de 
la presente consultoría incluye cuatro (4) alternativas de diseño de interacción entre las estaciones 
de TransMilenio y el Sistema Metro, para lo cual se recomienda remitirse a dicho documento para 
ampliar la información con respecto a la intermodalidad presente entre estos dos tipos de 
transporte.  

 
Ilustración 44. Alternativa de interacción entre el Sistema TransMilenio y Metro.  

Fuente: Documento ETPLMB-ET07-L03-ITE-E-0001_RA 
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