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1 INTRODUCCION

El presente doc umEtapa de didgadsticayiproguesta comceptualo , hace parte de
la fase de factibilidad parala A ESTRUCTURACI ¢ N TECNI CA DEL TRAMO 1 DE
LENEA DEL METRO DEelBOGOALO se des arET-68 URBANISHI®, base a
ESPACI O PDBLI CO Y dPeA NBVERALSAMM ESPECIFICACIONES PARA LA

OPTI MI ZACI EN Y ACTUALI ZACI ¢ Ndel Biiexo L1QJ8 loD térBiEos @S 0o ,

refer enci BSTRUECTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL

METRO DE B Q@&Ocdiirato 02 de 2017 PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

(Convenio Interadministrativo 1880 de 2014-Celebrado entre la Financiera de Desarrollo Nacional y

el Consorcio METROBOG).

El Documento de Diagnoéstico de la PLMB se desarrolla de la siguiente manera:

- Conclusiones del documento de recopilacion: Teniendo en cuenta la metodologia
planteada en el documento de Recopilacion, se tuvieron como ejes estructuradores los
componentes principales de Estrategia de Ordenamiento de Bogota descritos en el articulo
16 del Decreto 190 de 2004 (Estructura Ecolégica Principal, Estructura Funcional y de
Servicios y Estructura Socioeconémica y Espacial); razén por la cual las conclusiones de
cada uno de los componentes corresponden al primer insumo para la etapa de Diagnostico
y Propuesta Conceptual.

- Etapa de Diagndstico: Dar a conocer el estado actual de la Zona de Influencia Directa e
Indirecta de las estaciones, con el fin de identificar las potencialidades y carencias de cada
sector a nivel urbano.

- Etapa de Propuesta Urbana Conceptual: Teniendo en cuenta los resultados obtenidos a
través del diagnéstico se dara a conocer la propuesta urbana teniendo en cuenta los
criterios exigidos de conectividad, intermodalidad, mobiliario, zonas y elementos de valor
patrimonial, entre otros.

- Conclusiones y Recomendaciones: Del documento planteard unas conclusiones y
recomendaciones a tener en cuenta para la Etapa de Disefio de Factibilidad.
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

2 OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO PRINCIPAL

El presente documento tiene como objetivo realizar un andlisis urbano del Area de Influencia
Directa e indirecta para el proyecto Primera Linea del Metro de Bogota (PLMB); de esta manera a
partir de la informacién recopilada y de los resultados generados se elaboraran los criterios de
intervencion y la propuesta urbana a nivel conceptual del proyecto.

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

1 Realizar las conclusiones del documento de Recopilacion como primer insumo del
documento de Diagndstico.

1 Realizar el diagnéstico a escala zonal teniendo en cuenta las estructuras Ecolégica
Principal, Funcional y de Servicios y Socio econémica y Espacial, detectando
potencialidades y probleméticas relevantes a partir de aspectos como la conectividad,
intermodalidad, mobiliario, zonas y elementos de valor patrimonial, entre otros.

1 Desarrollar la propuesta conceptual urbana a escala zonal como consecuencia del
diagnéstico elaborado, definiendo los criterios de disefio generales.

1 Desarrollar la propuesta de intervencion en un radio de trescientos (300) metros alrededor
de las quince (15) estaciones del corredor.
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

3.1 METODOLOGIA

El presente documento se elaborard teniendo presente la metodologia del documento de
Recopilacion, en el cual se estructuré con base en los componentes principales de Estrategia de
Ordenamiento de Bogota descritos en el articulo 16 del Decreto 190 de 2004 (Estructura Ecoldgica
Principal, Estructura Funcional y de Servicios y Estructura Socioeconémica y Espacial).

Asi mismo, para dar cumplimiento a los requerimientos establecidos en el Documento de
Especificaciones Técnicas ET-18, los componentes arriba mencionados serdn analizados desde
los criterios de Conectividad, intermodalidad, mobiliario, armonizacion con servicios publicos,
manejo, propuestas generales para el manejo de espacios remanentes y culatas, lineamientos
para accesos a predios, propuesta paisajistica y patrimonio.

3.2 CONCLUSIONES DEL DOCUMENTO DE RECOPILACION

3.2.1 Estructura Ecoldgica Principal

Fue posible identificar la presencia de componentes de la Estructura Ecolégica Principal (EEP)
dentro de la Zona de Influencia determinada en el documento de Recopilacion; la cual se deberan
tomar como determinantes para el desarrollo de la propuesta conceptual; teniendo en cuenta el
potencial de flujos tanto peatonales como de biciusuarios que dichos componentes generan.

Con respecto a las Zonas de Amenazas de Riesgos segun informacion remitida por el IDIGER, la
Zona 1 presenta amenaza por riesgo de inundacién; mientras que las zonas 5 y 6 al hallarse en el
piedemonte de los cerros orientales presentan amenaza por remocién en masa, que deberan
tenerse en cuenta tanto para el disefio de la infraestructura de la Linea del Metro, como para el
disefio del espacio publico en inmediaciones del proyecto.

3.2.2 Estructura Funcional y de Servicios
3.2.2.1 Sistema de Movilidad

La ciudad cuenta con una serie de alternativas de movilidad, tales como el Sistema Integrado de
Transporte (SITP), TransMilenio; ademéas de la presencia de medios alternativos de transporte,
tales como bicicarriles y ciclorrutas; sin embargo no existe una articulacion adecuada entre los
diferentes medios de transporte existentes.

Actualmente existen unas zonas de reserva vial que intersecta varios tramos del proyecto; para lo
cual al momento de realizar la ampliacion de vias existentes éstas se deberan ajustar a las
condiciones urbanisticas que genere el proyecto.

3.2.2.2 Sistema de Equipamientos urbanos

A lo largo de la Zona de Influencia del proyecto se encuentran localizados una serie de
equipamientos de escala metropolitana, zonal y local de tipo educativo, cultural, recreativo, de
transporte, de salud; los cuales se deben tomar en cuenta como sitios de alta afluencia de
peatones y por consiguiente de potenciales usuarios del proyecto PLMB; para lo cual se deberan
tener en cuenta en el disefio de las estaciones como de su espacio publico adyacente.

Cabe indicar que las zonas de mayor concentracién de equipamientos corresponden a las Zonas 5
y 6 en inmediaciones de la Avenida Caracas; tales como equipamientos de salud (Hospital San
Juan de Dios, Hospital de la Misericordia, Hospital de Santa Clara) de tipo recreativo (Parque
Tercer Milenio, parques de bolsillo), educativos (Universidad Cooperativa de Colombia, Servicio de
Educacion Nacional de Aprendizaje T SENA, Universidad Catdlica, Universidad Piloto, Centros de
Educacion Técnica), entre otros.
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

El Documento de Recopilacion No. ETPLMB-ET-18-L00-1FU-S-001_RC en su Tabla 16 indica los
Planes de Regularizacion y Manejo (PRM) y los Planes de Implantacion (Pl) adoptados en la Zona
de Influencia del proyecto, segun informacién de la Secretaria Distrital de Planeacion; los cuales
generan normas especificas tanto de sus proyectos como de su entorno inmediato; sin embargo el
proyecto Primera Linea del Metro de Bogota PLMB, al ser una norma de superior jerarquia (segin
lo dispuesto en los numerales 3 y 4 del articulo 10 del Decreto 388 de 1997) primara sobre los
dispuesto en las diferentes normas distritales.

3.2.2.3 Sistema de Espacio Publico Construido

- Parques

Dentro de la Zona de Influencia se halla una serie de parques de escala metropolitana, zonal,
vecinal y de bolsillo que hacen parte del sistema de parques de la ciudad y de su espacio publico
construido; para lo cual se deberan tener en cuenta como zonas con un potencial flujo peatonal y
de biciusuarios.

-  RAPS

Los Recorridos Ambientales Peatonales Seguros hacen parte de las politicas del Plan Maestro de
Movilidad, como parte de la implementacion de redes peatonales seguras e implementacion de
ciclorutas con el fin de mejorar las condiciones de habitabilidad y medioambientales de la ciudad;
para lo cual dentro de la primera Fase se encuentran en etapa de disefio y construccion las
siguientes RAPS en la Zona de Influencia del Proyecto: Teusaquillo, Las Nieves, Carvajal,
Kennedy Central, Sabana y Chicé i Lago. Estas redes peatonales deberan articularse con el
espacio publico a disefiar en la Zona de Influencia del Proyecto, como parte del criterio de
conectividad.

3.2.3 Estructura Socioeconémicay espacial
3.2.3.1 Centralidades

Tal como se describe en el capitulo 4.3.1. del Documento de Recopilaciéon las centralidades
ubicadas en Zona de Influencia del proyecto corresponden a Calle 72- Calle 100, Centro Histoérico
i Centro Internacional y Chapinero; razén por la cual las estaciones proyectadas sobre el eje de la
Avenida Caracas se convertiran pues en articuladores de éstas centralidades y deberan responder
a las demandas de flujos peatonales y de biciusuarios que éstas requieran, teniendo como insumo
los resultados del estudio de transito.

3.2.3.2 Estratificacién

Como parte del analisis socioeconémico cabe enunciar que la Zona de Influencia del Metro se
concentran viviendas desde el estrado 2 al 4; localizadas de la siguiente manera: Zona 1 estrato 2;
Zonas 2,3y 4 estrato 3; Zonas 5 y 6 estrato 4.

3.2.3.3 Planes Parciales

Dentro del andlisis urbanistico realizado fue posible identificar la presencia de Planes Parciales de
Renovacion Urbana en la Zona de Influencia del Proyecto (Plan Parcial de San Bernardo, Estacién
Central, Calle 72, La Sabana, entre otros) ubicados en las zonas 5 y 6 del proyecto a lo largo de la
Avenida Caracas, como eje de vital importancia de la ciudad, que a su vez corresponde una
necesidad de la ciudad para mejorar las condiciones de habitabilidad y que se deberan articular al
proyecto.

3.2.3.4 Patrimonio
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

El numeral 2 del articulo 10 del Decreto 388 de 1997 indica que las regulaciones sobre
conservacion de inmuebles considerados como Patrimonio Cultural corresponden a normas de

superior jerarquia; por lo tanto el proyecto PLMB debera respetar las disposiciones de
conservacion que tanto las entidades Distritales como Nacionales al respecto dispongan.

3.3

DIAGNOSTICO Y PROPUESTA CONCEPTUAL
331

Conectividad

3.3.1.1 Zona 1l (E-1, E-2)

Estructura Ecolégica Principal

En la Zona 1 fue posible identificar una serie de componentes que hacen parte de la Estructura
Ecoldgica Principal de la Ciudad; tales como el parque Ecolégico Distrital Humedal La Vaca sector
sur y norte, Parques urbanos Metropolitanos ElI Porvenir- Gibraltar y Cayetano Cafiizares y los
corredores ecoldgicos de ronda del Rio Bogot4, la Alameda EIl Porvenir, el Canal Cundinamarca y
el Canal Tintal.

ALAMEDA

El Porvenir

LHMITEDELAZONA 1
HUMEDAL
La Vaca Sector Norte PARQUE
....................................... METROPOLITANO
ALAMEDA

Cayetano Cadizares

Calle 40 B Sur

- PARQUES HUMEDAL
3 La Vaca Sector Sur
CANAL TINTAL - — ;
DE LA EEP A PROP 5 \
ZMPA RIO :
BOGOTA = -
- .
} PARQUE I . L
El Porvenir Gibraltar PORTAL AMERICAS: VILLA BLANCA

llustracion 1. Diagnéstico EEP Zona 1.
Fuente: Elaboracion propia

Una vez registrados los componentes de la EEP del sector fue posible identificar deficiencias en la
conectividad entre los habitats naturales debido a la falta de corredores ecoldgicos que articulan
las zonas nucleo como los parques metropolitanos, las zonas de proteccién de canales y rios y el

humedal que se encuentran presentes en la primera zona de estudio. Ademas se identifica la
fragmentacion del

el Humedal la Vaca que para mejorar sus condiciones medioambientales
requiere ser conectado con los demas elementos de la EEP.

De esta manera la llustracion 1 muestra la propuesta de conectividad mediante los ejes
identificados en color rojo (correspondientes a la Calle 43 Sur, Carrera 81 h, Carrera 81, Carrera
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

80 y Calle 40 B Sur); los cuales conectan las areas con mayor importancia biolégica, consideradas
como areas nucleo. Se propone realizar la conexion de los parques metropolitanos y el humedal de
La Vaca actualmente fragmentado en dos zonas mediante corredores ecoldgicos que permitan la
transicion de especies de fauna y avifauna; asi mismo dar continuidad a la Alameda de la Calle 40
B Sur desde la Alameda El Porvenir hasta el Humedal La Vaca sector Norte. Ademas de lo
anterior, el proyecto busca la continuidad de los recorridos peatonales y de biciusuarios
conectando los parques vecinales y pequefias zonas verdes a la Estructura Ecologica Principal.

Estructura Funcional y de Servicios

La Zona 1 localizada entre la Avenida ALO y la Avenida Carrera 80 se caracteriza por ser un sector
en proceso de consolidacién en la cual se presentan tres vias principales: La Avenida Ciudad de
Cali, la Avenida Carrera 80 y la Avenida Villavicencio. Cabe indicar que la Avenida Ciudad de Cali
presenta congestiones viales, al no cumplir con la demanda del acelerado proceso de desarrollo
urbano del sector; para lo cual dentro de las politicas urbanas de la ciudad se encuentran en
proyeccion la Avenida Tintal i Villa Alsacia y la Avenida Longitudinal de Occidente (ALO).

Las dos avenidas proyectadas recorren el sector de norte a sur; sin embargo no existen
conexiones en el sentido oriente T occidente; para lo cual la siguiente ilustracién indica dos ejes
articuladores propuestos; el primero busca dar continuidad a la Avenida de Las Américas y el
segundo corresponde a un eje paralelo a la Avenida Villavicencio previendo la futura consolidacion

del sector.

Adicionalmente el proyecto de la Primera Linea del Metro de Bogota busca consolidar la Avenida
Villavicencio desde la Avenida ALO hasta la Avenida Primero de Mayo, como un eje de vital

importancia para el sur de la ciudad.

HE e
< .5 S
& :
. PROYECCION %
4 wvenida Tintal - cia -
@g .. Ay ida Tintal - Alsa @
= S Yor yr
2 b A - R s e E & 1 =5
PR Y Y v T - e T T

h
; PROYECCION PLMB % BROVECTION PLME
\venida Villavicencio entre futura g
Av. ALO y Av. C. de Cali Avenida Villavicencio entre Av.

.
EJES ARTICULADORES
DE LA EFS A PROPONER

PROYECCION
Avenida Longitudinal de
Occidente - ALO

) E-2 ESWACION
PORTAL AMERICAS: VILLA BLANCA
\

llustracion 2. Diagnéstico EFS 1 conectividad red vial Zona 1.
Fuente: Elaboracion propia

Ademas de lo anterior, resulta importante analizar la conectividad del sector para los biciusuarios,
en el cual es posible identificar la presencia de ciclorutas sobre las avenidas principales (Avenida
Ciudad de Cali, Avenida Carrera 80, ademas de la presencia de dos alamedas (El Porvenir y Calle
40 B Sur). Asi mismo el proyecto vial Avenida Tintal i Alsacia prevé la presencia de una cicloruta
dentro de su construccion. Una vez identificada la red de ciclorutas del sector se observan
falencias tales como la falta de continuidad de las mismas que a su vez ayuden a comunicar los
elementos de la estructura ecoldgica principal. De esta manera se propone la continuidad de la
Alameda de la Calle 40 sur hasta el Humedal de La Vaca zona Norte, y la construccién de un
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

corredor ecolégico que comunique el Humedal de La Vaca con el Parque Las Margaritas;
brindando al sector una mejor conectividad tanto para biciusuarios y que a su vez ayude a mejorar
las condiciones ecol6gicas del sector.

ALAMEDA ®

..E\Porvenir . %

Avenida Tintal - Aitkcia G|CLORUTA
4 2! .LIMITE DE LA ZONA 1

ALAMEDA:

Calle 40 B Sur |

[ \ ~
E-1 ESTACION E-2 EBTACION
R R TR

llustracion 3. Diagnéstico EFS 1 conectividad red de ciclorutas Zona 1.
Fuente: Elaboracion propia

Una vez identificada la conectividad a escala zonal, se procedié a analizar la conectividad en el
Area de Influencia Indirecta de las estaciones de la Primera Linea del Metro de Bogota, en el cual
fue posible observar lo siguiente:

E-1 Portal Américas

En el poligono de estudio de la estacion E-1 Américas se identifican los puntos de interés como el
Centro Comercial Milenio Plaza, el Portal Américas, el Super CADE y Equipamientos colectivos de
educacion que deben estar conectados por vias peatonales continuas y seguras, los cuales
presentan un flujo importante de usuarios.
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i) /.| CENTRO EDUCATIVO
f "/ DISTRITAL CAMILO TORRES
O o e Y1)

V3

------ FLUJOS PEATONALES
N —— RED DE CICLORUTAS
EXISTENTE

\./

= = = POLIGONO DIAGNGSTICO

llustracién 4. Diagnoéstico EFS T conectividad red peatonal - biciusuarios Zona 1.
Fuente: Elaboracion propia

A continuacién se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de biciusuarios del sector:

Problematicas:

1 La presencia del Canal Tintal Il genera una fractura fisica entre el Portal de TransMilenio
Ameéricas y los barrios Tintalito y Dindalito localizados sobre el costado noroccidental del
Portal; presentando problemas de conectividad para atravesar la Av. Villavicencio en el
tramo donde se ubica el canal.

1 Las condiciones de accesibilidad peatonal existentes en el entorno inmediato del Portal
Ameéricas son deficientes, tal como se observa en la siguiente ilustracion:
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llustracién 5. Conectividad

peatonal. E-1 (Portal Américas)
Fuente: Elaboracién propia con base en Google Street View. 2017

1 Se presentan interrupciones en la red de ciclorutas en algunos tramos como en la Carrera
86 y la Calle 43 Sur-Av. Villavicenci
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llustracién 6. Conectividad ciclorutas. E-1 (Portal Américas)
Fuente: Elaboracion propia con base en Google Street View. 2017

1 Resulta conveniente implementar elementos necesarios que superen los cambios de nivel

en las ciclorutas y en los andenes como vados, rampas, senderos escalonados, entre otros
para que los peatones y biciusuarios tengan recorridos seguros y eficientes.
Potencialidades:

1 El area de la estacion E-1 (Portal Américas) es una zona en proceso de consolidacion, por
lo tanto resulta posible generar propuestas de intervencion en el espacio publico.

I Cuenta con la cercania del Portal Américas, el cual es un hito importante dentro del sector
gue a su vez comunica con la red de transporte de la ciudad.

i1 El sector cuenta con sitios de demanda de peatones tales como el Centro Comercial
Milenio Plaza y equipamientos colectivos de educacion.

A Acciones:

AD\

Con respecto a la conectividad se proponen las siguientes acciones:
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1 Conservacion y mejoramiento de cruce peatonal sobre Av. Ciudad de Villavicencio sobre el
Canal Gibraltar mediante la reconfiguraciéon del perfil urbano, generando cruces peatonales
seguros.

1 Fortalecimiento de la conexion a nivel de espacio publico parque las Margaritas mediante
creacién de par vial sobre la carrera 81 j y 81 h en procura de conectar la malla vial
principal con la intermedia a través de redes peatonales y ciclorutas.

1 Mejoramiento de las condiciones de accesibilidad sobre el area de influencia directa del
proyecto mediante la implementacién de vados, rampas y pompeyanos.

E-2 Villablanca

En el poligono de estudio de la estacion E-2 Villablanca los sitios de interés y equipamientos que
hacen parte del poligono de diagnéstico son el instituto Educativo San José y el Centro
Comunitario de Kennedy, adicional a estos equipamientos se encuentra el Parque ecolégico-
Humedal La Vaca sector Sur, ademas de la presencia del parque Metropolitano Cayetano
Cafiizares fuera del poligono de estudio pero cercana al mismo.

CENTRO DE DESARROLLO
COMUNITARIO KENNEDY

‘.Q_/_‘r' 1\
1T \ !\i

__E___,T-‘E—z (VILLA BLANCA)
| SRR
'
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" CENTRO DE DESARROLLO
COMUNITARIO KENNEDY

------ FLUJOS PEATONALES
RED DE CICLORUTAS
\o/ EXISTENTE

POLIGONO DIAGNOSTICO

llustracién 7. Diagnoéstico EFS T conectividad red peatonal - biciusuarios Zona 1.
Fuente: Elaboracion propia
A continuacién se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de biciusuarios:

Problemaéticas:

1 Se evidenciaron problemas en la conectividad de la red de cirlorutas existente sobre la Av.
Villavicencio, la cual presenta una intermitencia desde la carrera 80 G hasta la carrera 80
donde vuelve y retoma a la red principal. Asi mismo sobre la Av. Carrera 80, se evidencian
cruces inseguros para los biciusuarios al interrumpirse la cicloruta.
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1 El sector presenta una carencia de elementos para generar pasos seguros para el peaton y
usuarios de la red de ciclorutas, lo cual implica un posible escenario de intervencién para
mejorar la calidad del espacio publico existente en el corredor y en las vias locales del

sector.
1 No existe conectividad peatonal entre los parques zonales y de bolsillo y el Humedal La
Vaca.
Carre@®® N AT A/ 7
a KA A A &
% % 103 &
o Ao e S0 Q<
SACRE ENSRAN SO 2t o2 O S
O SN ¥ . N 3&@ %%b o
IR < % & &
Lo @ o, % EOW <
o //., QR (o) XN &
2 3‘5}/» %‘@y 5 C”//g (o2
%
GPagamcnedas Fantasia =) 006;/
4 2
-]
a ©
™ \’
8  TIERRABUENAQD) 8 ‘"‘* e
% S < > % 20
% % &
e N\, 05 >
2 >
A N &) o 1oC & =
, & \
«@\b\aa\ o (] 3 o CZ‘“‘ &
“e casino milenium @ 2 % G casino wild play,
(oY (1)) @
o < 3 & %
e A <@ a 7
. ) 2 (afR5 ©
¢ Money planet Casm@@ & CasaBlanca33 % %y /f-‘y; 2
% o ¥ (R
%, S0 e % Tl Cogule
DAV ¢ SR AT gy
® o 8 ol nsvel b
< 53 a8 o
& o
ot OO 2 O

Ilustracion 8. Conectividad ciclorutas. E-2 (Villablanca)
Fuente: Elaboracién propia con base en Google Street View. 2017

Potencialidades:

1 El sector presenta andenes amplios y grandes areas de espacio publico sobre el corredor,
lo cual permite una intervencion importante para mejorar el espacio publico.

Acciones:

1 Modificacion del perfil de la via con el fin de mejorar las condiciones de accesibilidad hacia
la estacion; para lo cual se propone la construccion de un andén de doce (12) metros,
ademas se generan espacios publicos que fortalezcan el su circulacion intuitiva de parte
del peaton.

1 Se proyecta Tratamiento de Mejoramiento Integral franja de andén sobre la Carrera 80f
como elemento de articulacion y continuidad con el parque metropolitano Cayetano
Caniizares y el Humedal la Vaca.

1 Mejoramiento de las condiciones de accesibilidad sobre el area de influencia directa del
proyecto mediante la implementacion de vados, rampas y pompeyanos.

3.3.1.2 Zona 2 (E-3, E-4, E-5)

Estructura Ecoldgica Principal

En la Zona 2 fue posible identificar una serie de componentes que hacen parte de la Estructura
Ecoldgica Principal de la Ciudad; tales como los Parques urbanos Metropolitanos Timiza y Mundo
Aventura y el corredor ecologico del Rio Tunjuelito; ademas de la presencia de Recorridos
Ambientales Peatonales Seguros (RAPS); que si bien no hacen parte de la Estructura Ecoldgica
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Principal se estan implementando en la ciudad con el fin de generar estrategias de movilizacion
segura y a su vez il ( & pumentar las relaciones de los elementos de la Estructura Ecolégica
Principal con los trazados locales, y completar una malla ambiental garantizando el uso equitativo
de los espacios publicos de escala urbana y metropolitana mejorando asi su accesibilidad en
incrementado su cantidad y calidad materiall. De esta manera, las RAPS que se estan
implementando en la ciudad constituyen pues en corredores ecolégicos que garantizan la
conectividad de los diferentes elementos que conforman la Estructura Ecoldgica Principal.

HUMEDAL

La Vaca Sector Norte

PARQUE
METROPOLITANO

Cayetano Canizares

RAPS

\, _.-Kennedy Central

PARQUE
METROPOLITANO

Mundo Aventura

EJES ARTICULADORES | .
DE LA EEP A PROPONER \

ZMPA RIO '
JUNJUELITO

METROPOLITANO

Timiza

E-3 ESTACION E-4 ESTACION E-5 ESTACIQN
PALENQUE KENNEDY AV. BOYACA

llustracién 9. Diagnéstico EEP Zona 2.
Fuente: Elaboracion propia

Una vez registrados los componentes de la EEP del sector fue posible identificar que los Proyectos
RAPS Kennedy Central y Carvajal abarcan una amplia red de espacios a conectados en el sector;
identificando dos deficiencias en el sector: la primera corresponde a la conectividad de la RAPS
Kennedy Central con el Parque Metropolitano Timiza y la segunda corresponde a la conectividad
entre RAPS Kennedy Central con el Parque Metropolitano Cayetano Cafizares.

De esta manera la llustracion 9 muestra la propuesta de conectividad mediante los ejes
identificados en color rojo (correspondientes a la Calle 41 B Sur entre La Avenida Primero de
Mayo y Transversal 78 y la Carrera 79 C y la Avenida Carrera 80); los cuales conectan las areas
con mayor importancia bioldgica, consideradas como areas nucleo. De esta manera se propone la
conectividad entre los parques metropolitanos Timiza y Cayetano Cafizares que constituyen en
zonas de importancia ecoldgica, ademas de continuidad de los recorridos peatonales y de
biciusuarios en el sector.

Estructura Funcional y de Servicios

La Zona 2 se caracteriza por tener vias que recorren la ciudad en toda su extension, tales como la
Avenida de las Américas y la Avenida Primero de Mayo que recorren la ciudad de Oriente a
Occidente, la Avenida Boyacéa que recorre la ciudad de Norte a Sur y la Avenida Villavicencio que
se consolida como una de las avenidas méas importantes del sur de la ciudad. De esta manera, el
proyecto Primera Linea del Metro de Bogotéa atraviesa la Zona 2 sobre las avenidas Villavicencio y
Primero de Mayo, mejorando las condiciones de accesibilidad del espacio publico del sector.

1|DU. Licitaciéon Publica No. IDU-LP-SGI-003-2014
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llustracion 10. Diagnéstico EFS T conectividad red vial Zona 2.
Fuente: Elaboracion propia

Con respecto a la conectividad para biciusuarios fue posible identificar que el sector presenta
ciclovias sobre los ejes viales mas importantes de la zona, complementados a su vez con
bicicarriles en vias de escala local, presentando una buena conectividad para las necesidades de
los usuarios. Cabe indicar ademas que la cicloruta sobre la Avenida Primero de Mayo recorre
desde la Avenida Carrera 80 hasta la Calle 40 Sur (interseccion del Hospital de Kennedy); razén
por la cual el proyecto PLMB propone la reestructuracion de la cicloruta sobre la Avenida Primero
de Mayo, ademés de la complementacion de la red de ciclorutas a través de dos ejes: el primero
que conecte el proyecto de la PLMB con el Parque Timiza y un segundo eje que comunica el
Parque Metropolitano Cayetano Cafiizares con una serie de parques zonales y de bolsillo que
atraviesan el sector.

Cabe indicar que el sector cuenta con el proyecto RAPS Kennedy Central, como politica de
mejoramiento de la conectividad peatonal del sector.
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PALENQUE KENNEDY AV. BOYACA

llustracion 11. Diagnéstico EFS i conectividad red de ciclorutas Zona 2.
Fuente: Elaboracion propia

Una vez identificada la conectividad a escala zonal, se procedié a analizar la conectividad en el
Area de Influencia Indirecta de las estaciones de la Primera Linea del Metro de Bogota, en el cual
fue posible observar lo siguiente:

3.3.1.2.1 E-3 Palenque

En el poligono de diagnéstico de la Estacion E-3 (PALENQUE) se identificaron Equipamientos
colectivos de educacién y salud, como el centro educativo Distrital de los Periodistas, el Centro
Educativo Distrital San Rafael y el Centro de Salud Compensar Unidad de Servicios Kennedy.
Adicionalmente en la red de equipamientos urbanos se encuentran la Estacién de Policia y la
Alcaldia local. Dentro de los sitio de interés importantes en el area de analisis se encontraron
supermercados parques de escala vecinal y el parque Zonal de la Amistad.
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA
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llustracién 12. Conectividad. E-3 (Palenque)
Fuente: Elaboracidon propia

A continuacion se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de biciusuarios del sector:

Problematicas:

1 El sector presenta problemas de accesibilidad en las intersecciones; por ejemplo en la
interseccion de la Avenida Primera de Mayo con la Avenida Ciudad Villavicencio se
presentan deficiencias en los pasos peatonales ya que los vados y pompeyanos no estan
correctamente implementados para generar pasos seguros.
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llustracién 13. Conectividad, probleméticas. E-3 (Palenque)
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

Fuente: Elaboracién propia con base en Google Street View. 2017

Potencialidades:

1 Se identifica la presencia de un perfil con andenes generosos lo cual permite la

implementacion de recorridos peatonales y de biciusuarios seguros.
Acciones:

1 Definicién de plazoleta para ingreso al edificio de acceso de Metro en el cual se procura la
construccion de un andén de doce (12) metros.

1 Afectaciéon predial para la reconfiguracion del espacio publico, mejorando el andén
posterior y frontal.

1 Sobre el costado Norte se genera continuidad a nivel peatonal de la calle 39a Sur y se
redirige el flujo vehicular alrededor del edificio de acceso de Metro.

1 Reconfiguracién de perfil vial para integracién con entorno inmediato a la estacion.
Tratamiento de Mejoramiento Integral en el espacio publico adyacente a la estacion con el
objetivo de generar andenes accesibles.

1 Propuesta de mejoramiento integral de la calle 40b sur para dar cumplimiento a la

normativa de accesibilidad del medio fisico.

3.3.1.2.2 E-4 Kennedy

En el poligono de diagndstico de la Estacion E-4 (Kennedy) se identificaron Equipamientos
colectivos de educacion y de salud, tales como el Hospital Occidente de Kennedy, el Colegio
Distrital Las Américas, el Colegio John F Kennedy. Asi mismo, en inmediaciones del poligono se
localiza el Parque Metropolitano Timiza, como un hito importante de atraccién de usuarios del

sector.
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llustracién 14. Conectividad. E-4 (Kennedy)
Fuente: Elaboracion propia
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

A continuacién se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de bici usuarios del sector:

Problematicas:

1 Se evidencia la interrupcién de la red de ciclorutas sobre la Av. Primero de Mayo en la
interseccion desde la calle 40 S donde termina el recorrido para los biciusuarios sobre este
corredor vial.

1 El Hospital de Kennedy genera un flujo importante de peatones en el sector; que aunado
con la presencia de vendedores ambulantes genera conflictos con los peatones y
biciusuarios que recorren el sector.
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llustracién 15. Conectividad, brobleméticas. E-4 (Kennedy)
Fuente: Elaboracién propia con base en Google Street View. 2017

) e

1 Se evidencia en la presencia de pasos peatonales inseguros existentes sobre la Av.
Primero de Mayo. El sector no presenta pompeyanos ni vados necesarios que permitan el
flujo continuo y adecuado para el peatén.
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llustracion 16. Conectividad, probleméticas. E-4 (Kennedy)
Fuente: Elaboracion propia con base en Google Street View. 2017

Potencialidades:

1 Los ejes peatonales que atraviesan el area de estudio, estan conectados por medio de
andenes continuos; sin embargo se evidencian problemas en la conectividad peatonal al
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

atravesar el eje de la Avenida Primero de Mayo; razén por la cual proyecto PLMB es una
oportunidad para mejorar las condiciones de accesibilidad y conectividad del sector.

Acciones:

1 Definicién de plazoleta para ingreso al edificio de acceso de Metro en el cual se procura la
construccion de un andén de doce (12) metros.

1 Afectacidon predial para la reconfiguracion del espacio publico, mejorando el andén
posterior y frontal.

1 Sobre el costado Norte se genera continuidad a nivel peatonal de la calle 39a Sur y se
redirige el flujo vehicular alrededor del edificio de acceso de Metro.

1 Reconfiguracién de perfil vial para integracién con entorno inmediato a la estacion.
Tratamiento de Mejoramiento Integral en el espacio publico adyacente a la estacion.

1 Propuesta de mejoramiento integral de la calle 40b sur para dar cumplimiento a la
normativa de accesibilidad del medio fisico.

1 Propuesta de circulacién peatonal intuitiva a partir de la Institucion Educativa Distrital
Inmediata.

1 Integraciéon de Plan de Regulacion y Manejo del Hospital de Kennedy mediante la
integracion de la plazoleta de ingreso del Hospital de Kennedy al sistema de andenes y
franjas paisajisticas con el fin de mejorar las condiciones de accesibilidad del sector.

1 Se propone la modificacién de la cicloruta que actualmente se encuentra sobre el costado

sur hacia el separador, mejorando las condiciones de accesibilidad en inmediaciones del
Hospital de Kennedy; siendo éste un punto importante generador de flujos peatonales.

3.3.1.2.3 E-5 Avenida Boyaca

En el poligono de diagnéstico de la Estacion E-5 (Av. Boyacd) se identificaron Equipamientos
recreativos tales como el Parque Metropolitano Mundo Aventura y el Estadio de Techo,
equipamientos educativos y de culto; asi mismo se identificaron sitios de interés tales como el
Centro comercial Plaza de las Américas el cual constituye en un punto importante que genera una
alta concentracién de flujos peatonales en el sector.
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llustracion 17. Conectividad. E-5 (Av. Boyaca)
Fuente: Elaboracion propia

A continuacién se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de biciusuarios del sector:

Problematicas:

1 Se presenta una discontinuidad en la red de ciclorutas, en el area del poligono de analisis
no hay existe cicloruta sobre el eje de la Av. Primero de Mayo.

Potencialidades:

1 Se identifican la presencia de Recorridos Peatonales Ambientales Seguros (RAPS) en la
zona, que a su vez se deberan conectar con la propuesta urbana del sector.

Acciones:

1 Definicion de plazoleta para ingreso al edificio de acceso de Metro y caracterizacion de
zona de llegada de buses urbanos e intermunicipales provenientes del sur del pais
especialmente.

1 Afectacion predial para la reconfiguracién del espacio publico, mejorando el andén
posterior y frontal.
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

1 Reconfiguracion de perfil vial para integraciéon con entorno inmediato a la estacion
mediante tratamiento de Mejoramiento Integral en el espacio publico adyacente a la
estacion.

1 Conservacion de paso peatonal a desnivel que superen la interseccion de la Avenida
Primero de Mayo y la Avenida Boyaca, incentivando la conexion de la Estacién del Metro
con el Centro Comercial Plaza de las Américas y con el Parque Metropolitano Mundo
Aventura y con el proyecto RAPS de la zona, mejoramiento del espacio publico del puente
peatonal i Una vez se estructure el proyecto para la Troncal de TransMilenio de la Av.
Boyacéa se debera prever puente que permita la relacion con el proyecto Metro, acceso a
TransMilenio y continuidad de las redes de cicloruta.

3.3.1.3 Zona 3 (E-6, E-7, E-8)

Estructura Ecolégica Principal

En la Zona 3 fue posible identificar una serie de componentes que hacen parte de la Estructura
Ecoldgica Principal de la Ciudad; tales como los canales Albina, Rio Seco y Rio Fucha; ademas de
la presencia de parques zonales tales como Ciudad Montes, Villa Mayor y Milenta. Ademés el
sector presenta el proyecto de RAPS barrio Carvajal como un proyecto de mejoramiento del
espacio publico del sector.

Una vez registrados los componentes de la EEP del sector fue posible identificar que la zona fue
desarrollada de manera planificada; razén por la cual ésta es quiza la zona que mayor cantidad de
zonas verdes presenta y que a su vez se encuentran conectadas a través de los Canales de los
Rios como corredores ecoldgicos. De esta manera la llustracion 18 muestra la presencia de los
elementos que componen la Estructura Ecoldgica Principal del sector sin proponer ejes de
articulacion.
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llustracién 18. Diagnéstico EEP Zona 3.
Fuente: Elaboracion propia

Estructura Funcional y de Servicios

La Zona 3 se caracteriza por tener vias arterias que recorren la ciudad en toda su extension, tales
como la Avenida la Avenida Primero de Mayo que recorre la ciudad de Oriente a Occidente, la
Avenida Boyaca, la Avenida Carrera 68 y la Avenida Norte- Quito 7 Sur (NQS) que recorren la
ciudad de Norte a Sur; asi mismo el sector presenta vias de segundo orden de vital importancia
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para el sector como la Avenida Carrera 50 y la Avenida del Ferrocarril. De esta manera el sector se
caracteriza por poseer una buena conectividad vial. El proyecto Primera Linea del Metro de
Bogota atraviesa la Zona 3 sobre la avenida Primero de Mayo, mejorando las condiciones de
accesibilidad del espacio publico del sector.
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llustracién 19. Diagnéstico EFS T conectividad vial Zona 3.
Fuente: Elaboracion propia

Con respecto a la conectividad para biciusuarios fue posible identificar que el sector presenta
ciclovias sobre la Avenida NQS y paralela al Canal del Rio Fucha, sobre su corredor ecolégico;
ademas se presentan bicicarriles sobre vias locales. De esta manera se propone la implementacion
de ciclorutas sobre ejes importantes del sector, tales como la Avenida Carrera 68, la Avenida
Primero de Mayo, la Avenida del Ferrocarril y la Calle 8 sur, ademas de la implementacién de una
cicloruta sobre el Canal Albina.
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llustracion 20. Diagnéstico EFS i conectividad red de ciclorutas Zona 3.
Fuente: Elaboracion propia

Una vez identificada la conectividad a escala zonal, se procedié a analizar la conectividad en el
Area de Influencia Indirecta de las estaciones de la Primera Linea del Metro de Bogot4, en el cual
fue posible observar lo siguiente:
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E-6 Avenida 68

En el poligono de diagnostico de la Estacion E-6 (Avenida 68) se identificaron equipamientos
educativos tales como el CED John F. Kennedy, el CED Luis Vargas Tejada, ademés de la
presencia de equipamientos de culto, una sede de la Camara de Comercio de Bogota y una sede
de la Cruz Roja. De esta manera, los equipamientos educativos representan un alto flujo peatonal
en la zona de estudio.

PUENTE PEATONAL

PARQUE ZONAL
MILENTA TEJAR SAN,
EUSEBIO

' il

. CENTRO DISTRITAL

w\s VARGAS TEJADA

PUENTE PEATONAL

SORN A
CAMARA DE

COMERCIO DE
BOGOTA

CRUZ ROJA
COLOMBIANA

( RED DE CICLORUTAS
_| EXISTENTE

RAPS

POLIGONO _DIAGNGSTICO

llustracién 21. Conectividad. E-6 (Avenida 68)
Fuente: Elaboracion propia

A continuacién se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de biciusuarios del sector:

Problematicas:

1 Se identifican problematicas en la conectividad de la red de ciclorutas del sector, al existir
Unicamente el bicicarril de la Avenida del Ferrocarril desde la Avenida Primero de Mayo
hacia el norte.

1 Si bien el sector presenta zonas verdes correspondientes a areas de espacio publico, éstas
no se encuentran conectadas entre si.
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llustracién 22. Conectividad. Problematicas, biciusuarios E-6 (AV. 68)
Fuente: Elaboracién propia con base en Google Street View. 2017

Potencialidades:

1 Se cuenta con elementos importantes en la red de equipamientos como la Camara de
Comercio de Bogota, La Cruz Roja, Centros educativos y equipamientos de culto, que
permitan generar redes peatonales seguras entre éstas.

Acciones:

1 Reestructuracion del espacio publico del sector con el fin de generar la accesibilidad
necesaria al metro, a través de circulaciones a desnivel.

1 Se propone en la rotonda la generacion de un espacio con actividades ludicas de
integracion en procura de generar vocacion no solo para acceso a sistema TransMilenio de
la Av. 68 y Metro, sino también para actividades artisticas y deportivas.

1 Se propone la inclusidn de pompeyanos en los desvios vehiculares en procura de no parar
el transito vehicular pero si generar acceso seguro el peatdn a la rotonda.

1 El consultor de la Av. 68 se deber articular a las necesidades funcionales de accesibilidad
del metro, razén por la cual este debera tener conocimiento y referencia de este disefio.

3.3.1.3.1 E-7 Rosario

En el poligono de diagnéstico de la Estacion E-7 (Rosario) se identificaron equipamientos de tipo
educativo tales como el CED Benjamin Herrera y el CED Tayrona, ademas de la presencia de un
equipamiento de culto. Asi mismo en el poligono se presentan elementos que hacen parte de la
Estructura Ecoldgica Principal, tales como los canales Albina y Fucha.

Ademés de lo anterior, en inmediaciones del poligono de estudio se presenta el Parque Zonal
Ciudad Montes como un hito dentro del sector.
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llustracién 23. Conectividad. E-7 (Rosario)
Fuente: Elaboracion propia

A continuacién se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de biciusuarios del sector:

Problematica:

1 Si bien el uso de glorietas mejora la movilidad vehicular, el hecho de aumentar la velocidad
del transito dificulta el paso de peatones de un extremo a otro. Lo anterior aunado a que
los puentes peatonales (pasos seguros) se encuentran distanciados de la Carrera 50, incita
a los peatones a transitar por lugares indebidos poniendo en riesgo su vida.

Potencialidades:

1 La zona de estudio cuenta con elementos de la Estructura Ecolégica Principal, como el
Parque Zonal Ciudad Montes y los canales del Rio Fucha y Albina; los cuales representan
una oportunidad para la conexion peatonal y de biciusuarios del sector.

Acciones:

1 Reestructuracion del espacio publico del sector con el fin de generar la accesibilidad
necesaria al metro, a través de circulaciones a desnivel.

1 Mejoramiento del espacio publico en las zonas inmediatas al proyecto mediante la
insercién de pasos seguros.
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

1 Se propone la conservacion del puente peatonal existente sobre zona de canal mejorando
las condiciones de accesibilidad al mismo con mejoramiento integral de espacio publico en

la zona de acceso a puente peatonal.

3.3.1.3.2 E-8 Estacion NQS

En el poligono de diagnéstico de la Estacién E-8 (NQS) se caracteriza por ser un nodo de
equipamientos de tipo educativo, tales como el Servicio Nacional de Aprendizaje (SENA), el CED

Remanso, la Universidad Nacional Abierta a Distancia (UNAD),

Comercial Ciudad Montes y el almacén Exito.

ademas de la presencia del Centro

Cabe indicar ademas que la estacion de Metro NQS se localiza sobre la estacion de TransMilenio
SENA; en la cual se busca la interaccion de los dos sistemas de transporte a manera de

intermodalidad.
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llustracion 24. Conectividad. E-7 (Rosario)

Fuente: Elaboracion propia

A continuacién se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y

de biciusuarios del sector:

Problematicas:
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l

ntes

Callis @2 %.

El sector presenta dificultad para la conectividad peatonal y de biciusuarios en la
interseccion de la Troncal NQS vy la Autopista Sur, asi mismo la interseccién con la
Avenida Calle 8 sur, debido al alto trafico vehicular que presenta la zona.
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llustracion 25. Conectividad. Problematicas, peaton E-8 (NQS)
Fuente: Elaboracién propia con base en Google Street View. 2017

Potencialidades:

1

Se cuenta con la cercania de equipamientos educativos como el SENA, Centro comercial
ciudad montes los cuales corresponden a nodos urbanos importantes a escala zonal y
local lo cual permite un potencial importante para la estacion E-8(SENA) en cuanto a la
conectividad.

El hecho de la implantacion de la estacion de Metro sobre la actual estacion SENA, permite
la conectividad de los dos sistemas de transporte generando una mayor interaccion con el
fin de mejorar las necesidades de los usuarios de ambos sistemas.

Acciones:

f

Proyeccién de plazoleta para ingreso al edificio de acceso de Metro con andén de acceso
de aproximadamente 12 m por solicitud de la SDP, sobre el costado occidental se proyecta
andén paramentado con las construccién existentes para evitar generar puntos ciegos en
el recorrido del peaton.

Propuesta de circulacidn peatonal intuitiva a partir de la definicién en texturas de piso que
identifican las diferentes franjas del espacio publico.

Mejoramiento de la conectividad peatonal y de biciusuarios en el sector mediante pasos a
desnivel.

3.3.1.4 Zona 4 (E-9, E-10)

Estructura Ecoldgica Principal

En la Zona 4 fue posible identificar una serie de componentes que hacen parte de la Estructura
Ecoldgica Principal de la Ciudad; tales como el canal del Rio Fucha, el Parque Zonal del Barrio La
Fragua y parques de bolsillo.
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

Una vez registrados los componentes de la EEP del sector fue posible identificar que la zona
presenta pocos elementos; razén por la cual resulta importante implementar ejes articuladores que
conecten las zonas verdes existentes.

De esta manera la llustracion 26 muestra la propuesta de conectividad mediante los ejes
identificados en color rojo (correspondiente a la Avenida Carrera 27), el cual conecta el Parque
Zonal de Santa Isabel con el Canal del Rio Fucha.

PARQUES EJES ARTICULEDORES
DE LA EEP A PROPONER

TRAZADO PLMB

. E9ESTACION | E-10 ESTACION
SANTANDER  : HOSPITALES

llustracién 26. Diagnéstico EEP Zona 4.
Fuente: Elaboracion propia

Estructura Funcional y de Servicios

La Zona 4 se caracteriza por presentar vias locales y vias arteriales a nivel zonal, tales como la
Avenida Carrera 27 que recorre la zona de norte a sur; mientras que las vias Calle 8 Sur y Calle 1
recorren el sector de oriente a occidente. El proyecto Primera Linea del Metro de Bogota atraviesa
la Zona 4 sobre la avenida Calle 8 Sur para luego tomar la Calle 1 y posteriormente la Avenida
Caracas, mejorando las condiciones de accesibilidad del espacio publico del sector.
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llustracién 27. Diagnéstico EFS T conectividad vial Zona 4.
Fuente: Elaboracion propia

Con respecto a los biciusuarios, la zona se caracteriza por presentar poca conectividad de
ciclorutas; razén por la cual se propone la implementacién de las mismas a través de ejes
articuladores como la Avenida Carrera 27, la Avenida Primero de Mayo, ademas de la
implementacién de una cicloruta sobre el eje del proyecto (Avenida Calle 8 Sur y Avenida Calle 1).
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A
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L8 ‘
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EJES ARTICULADQRES E-9 ESTACION E-10 ESTACION
DE LA EFS A PROPONER SANTANDER HOSPITALES

llustracion 28. Diagnéstico EFS i conectividad red de ciclorutas Zona 4.
Fuente: Elaboracion propia
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

Una vez identificada la conectividad a escala zonal, se procedié a analizar la conectividad en el
Area de Influencia Indirecta de las estaciones de la Primera Linea del Metro de Bogota, en el cual
fue posible observar lo siguiente:

3.3.1.4.1 E-9 Santander

En el poligono de diagnéstico de la Estacion E-9 (Santander) se presentan equipamientos de culto,
educativos, y de bienestar social como el Centro Proteger CURN. Ademas de lo anterior cabe
enunciar que la zona presenta pocos elementos propios de la Estructura Ecologica Principal; razén
por la cual resulta indispensable el mejoramiento del espacio publico existente, generando
condiciones de accesibilidad y conectividad seguras y eficientes que a su vez articulen los
equipamientos presentes del sector.
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llustracién 29. Conectividad. E-9 (Santander)
Fuente: Elaboracion propia
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A continuacion se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de biciusuarios del sector:

Problematicas:

1 Falta de conectividad de redes de ciclorutas en el sector
I La zona cuenta con un bajo porcentaje de zonas verdes por habitante

Potencialidades:

1 Se cuenta con equipamientos colectivos de educacion como colegios, Centro Proteger
CURN e iglesias como parques vecinales y de bolsillo.
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

Acciones:

1 Proyeccioén de plazoleta para ingreso al edificio de acceso de Metro con andén de acceso
de aproximadamente 12 m por solicitud de la SDP.

1 Se propone en costado norte intervencion predial para disposicion de edificio de acceso a
metro y espacio publico de recibo tanto en la parte frontal como posterior para generar
fachadas en todos los costados para asi proyectar espacios de permanencia para las
Instituciones Educativas inmediatas.

1 Proyeccién de eje peatonal a partir de la carrera 24 B con calle 1d con el objetivo de
generar acceso seguro para peatones al sistema de Metro.

1 Propuesta de integracion de red de espacio publico de la calle 1f que a su vez se articula
con la Transversal 22 la cual cuenta con cicloruta.

3.3.1.4.2 E-10 Hospitales

En el poligono de diagnéstico de la Estacién E-10 (Hospitales) se caracteriza por presentar
equipamientos de salud de escala metropolitana, tales como los hospitales San Juan de Dios,
Materno Infantil, La Misericordia, Santa Clara; ademas de equipamientos educativos como el
Colegio San Bernardo de La Salle. De esta manera, el sector representa un nodo de
equi pamientos de salud, denominado ACluster de

din
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llustracién 30. Conectividad. E-10 (Hospitales)
Fuente: Elaboracion propia

A continuacién se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de biciusuarios del sector:
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

Problematicas:

f
f

Falta de conectividad de redes de ciclorutas en el sector
La zona cuenta con un bajo porcentaje de zonas verdes por habitante

Potencialidades:

1 La zona se consolidd6 como un nodo de equipamientos de salud; por lo tanto resulta
indispensable la conectividad peatonal que se genere desde y hacia la estacién del metro,
teniendo en cuenta la escala metropolitana de los equipamientos.

Acciones:

1 Mejoramiento del espacio publico inmediato a la estacion con el fin de garantizar pasos
peatonales seguros.

1 Proyeccion de plazoletas para ingreso al edificio de acceso de Metro.

1 Articulacion del proyecto con el Plan Parcial de Renovacion Urbana de San Bernardo.

1 Se proyecta via paralela al metro con el objetivo de dar continuidad al sistema vial.

3.3.1.5 Zona 5 (E-11, E-12)

Estructura Ecolégica Principal

En la Zona 5 fue posible identificar una serie de componentes que hacen parte de la Estructura
Ecoldgica Principal de la Ciudad; tales como los Cerros Orientales, los parques Metropolitanos
Tercer Milenio e Independencia, ademas de los corredores ecoldgicos que conforman la Avenida
Calle 26 y el Eje Ambiental de la Avenida Jiménez; ademas de lo anterior, en el sector se estan
desarrollando los proyectos RAPS Sabana y Las Nieves, los cuales buscan conectar el Centro
Historico con la Carrera 30 y con el Nororiente de la ciudad.

Una vez registrados los componentes de la EEP del sector fue posible identificar las siguientes
deficiencias:

El corredor ecolégico del Eje Ambiental de la Avenida Jiménez finaliza en la Plaza de la
Mariposa, sin tener una continuidad ambiental y/o peatonal con el parque Metropolitano
Tercer Milenio. De esta manera se propone un eje articulador entre éstos dos espacios a
través de la Carrera 13 (antiguo curso del rio San Francisco, el cual actualmente se
encuentra canalizado hasta conectarse con el Canal del Rio Fucha).

El parque metropolitano Tercer Milenio se encuentra fisicamente aislado de su contexto
tanto socioecondmico como ambiental; razén por la cual se propone la conectividad del
mismo con los Cerros Orientales a través de la Avenida Calle 7 conformando un corredor
ecolégico.

El proyecto RAPS Nieves, comunica el Centro Histdrico de la ciudad con el Sector de Las
Nieves y a su vez presenta una zona peatonal segura por las Calles 22 y 24; sin embargo
después de la Avenida Caracas el proyecto pierde continuidad; razén por la cual se
propone la continuidad de estos dos ejes. Asi mismo se propone la continuidad de uno de
los ejes de RAPS Sabana (Av. Carrera 27) que conecte a su vez con los ejes articuladores
propuestos de las Calles 22 y 24,

La siguiente ilustracion evidencia las propuestas a realizar en el sector con respecto a la Estructura
Ecoldgica Principal.
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA
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llustracién 31. Diagnéstico EEP Zona 5.
Fuente: Elaboracion propia

Estructura Funcional y de Servicios

La Zona 5 se caracteriza por presentar vias arteriales como la Avenida Calle 13 y la Avenida el
Dorado (Calle 26) que recorren la ciudad de oriente a occidente, ademas de la Avenida Caracas
que recorre la ciudad de norte a sur. A su vez el sector presenta vias locales que a su vez se
conectan con otras arteriales tales como la Avenida Calle 6, la Avenida Calle 19, la Avenida
Carrera 27 y la Avenida Carrera 10. Si bien el sector presenta vias locales y arterias, cabe indicar
que éstas vias presentan perfiles angostos; razén por la cual las intersecciones entre éstas son
semaforizadas (a excepcion de las intersecciones con la Avenida Calle 26); generando un alto
trafico vehicular, aunado a la gran cantidad de poblacion flotante del sector que requiere
movilizarse.

De esta manera el proyecto de la Primera Linea del Metro de Bogot4 (PLMB) al no interactuar
directamente con el trafico del sector, transportando a su vez una gran cantidad de pasajeros,
ayuda a aliviar la demanda de vehiculos del sector; de esta manera mejorando la movilidad. Asi
mismo, el proyecto debera propender por mejorar las condiciones de movilidad del sector de
manera eficiente.
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llustracién 32. Diagnéstico EFS T conectividad vial Zona 5.
Fuente: Elaboracion propia

Con respecto a la conectividad de biciusuarios cabe indicar que el sector presenta ciclovias por la
Avenida Calle 13 y su continuacién sobre el Eje Ambiental de la Avenida Jiménez y sobre la
Avenida Calle 6. De esta manera se propone la implementacion de ciclorutas sobre el eje de la
Carrera 27 y la Calle 22, que a su vez brinden continuidad a los proyectos RAPS Sabana y RAPS
Nieves.
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llustracion 33. Diagnostico EFS i conectividad redes de ciclovias Zona 5.
Fuente: Elaboracién propia

Una vez identificada la conectividad a escala zonal, se procedié a analizar la conectividad en el
Area de Influencia Indirecta de las estaciones de la Primera Linea del Metro de Bogota, en el cual
fue posible observar lo siguiente:
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3.3.1.5.1 E-11 Calle 10-11 Centro Histérico

En el poligono de diagnéstico de la Estacion E-11 (Calle 10-11 Centro Histérico) se caracteriza por
ser una zona netamente comercial en inmediaciones al Centro Historico de Bogota. Ademas de lo
anterior presenta Bienes de Interés Cultural del Ambito Nacional y Distrital, tales como el
Monumento a Los Martires, la Basilica del Voto Nacional y la Escuela de Reclutamiento del
Ejército. Adyacente al poligono de diagnéstico se encuentra el parque Metropolitano Tercer
Milenio.
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llustracion 34. Conectividad. E-11 (Calle 10-11 Centro Historico)
Fuente: Elaboracidon propia

A continuacién se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de biciusuarios del sector:

Problematicas:

1 La zona presenta una alta concentracion de vendedores ambulantes, lo cual restringe el
flujo vehicular y peatonal del sector.

1 El Parque Tercer Milenio presenta poca afluencia de visitantes, al hallarse inmerso en una
zona netamente comercial sin que haya algun tipo de interaccién con el parque.

Potencialidades:

I Se cuenta con un area de actividad comercial importante en la ciudad.
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1 La zona presenta el Parque Metropolitano Tercer Milenio, ademas de Plazoletas como la
Plaza de Antonio Narifio y Los Matrtires las cuales aportan al indice de espacio publico por
habitante.

1 La zona presenta Bienes de Interés Cultural como un potencial atractivo turistico del
sector.

Acciones:

1 Integracion de espacio publico el edificio de acceso a metro y Monumento de los Matrtires,
Basilica del Voto Nacional y la Escuela de reclutamiento del Ejército, declarados como
Bienes de Interés Cultural.

1 Integracion del eje peatonal proyectado por la calle 10 (RAPS Sabana) con continuidad y
acceso a TransMilenio de forma directa.

1 Integracion de la calle 11 con plazoleta direccionando los flujos peatonales hacia la calle
10.

1 Propuesta de peatonalizacién de la calle 12 como corredor peatonal de acceso seguro del

peatén a metro.

3.3.1.5.2 E-12 Calle 26

El poligono de diagnoéstico de la Estacion E-12 (Calle 26) se caracteriza por ser una zona de
oficinas al estar en inmediaciones del sector denominado Centro Internacional. Asi mismo, el
sector de las Nieves presenta una gran afluencia de peatones al hallarse en el sector
universidades tales como la Universidad INCCA de Colombia, la Universidad Central y la
Universidad Jorge Tadeo Lozano. De esta manera, la zona presenta una gran afluencia peatonal
desde y hacia la avenida Caracas hacia el oriente.
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llustracién 35. Conectividad. E-12 (Calle 26)
Fuente: Elaboracion propia

A continuacion se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de biciusuarios del sector:

Problematicas:

1 Si bien existe una buena conectividad entre la Avenida Caracas hacia el oriente, la zona
occidental (Barrio Santa Fé) al no presentar polos atractores de importancia se generan
zonas inseguras.

Potencialidades:

1 Se encuentra en el area de influencia de la estacién el Plan Parcial de Renovacién Urbana
Estacién Central; razén por la cual resulta una oportunidad de mejoramiento de las
condiciones urbanas del sector.

Acciones:

1 Continuidad del proyecto RAPS Nieves hacia el occidente por el Barrio Santa Fé.
1 Articulacion con el proyecto de Renovacion urbana Estacion Central que ayudara a
reactivar la zona y generara polos atractores que revitalicen el sector.
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

1 Se integra el proyecto de Puesto Central de Control de Metro en la parte baja del médulo
de acceso a Metro.

3.3.1.6 Zona 6 (E-13, E-14, E-15)

Estructura Ecoldgica Principal

En la Zona 6 fue posible identificar una serie de componentes que hacen parte de la Estructura
Ecoldgica Principal de la Ciudad; tales como los Cerros Orientales, el parque Metropolitano
Nacional, y los corredores ecolégicos que conforman el Parkway y el canal del Rio Arzobispo;
ademas de lo anterior, en el sector se estan desarrollando los proyectos RAPS Teusaquillo y Chico
i Lago, los cuales buscan reforzar la conectividad de los cerros orientales con el occidente a través
del Rio Arzobispo y mejorar la conectividad peatonal del norte de la ciudad.

Una vez registrados los componentes de la EEP del sector fue posible identificar las siguientes
deficiencias:

- El proyecto RAPS Chicé i Lago busca una conexion peatonal y de biciusuarios de manera
local; sin embargo el proyecto no cuenta con ejes de conexion con el resto de la ciudad;
razén por la cual se propone la articulacion del proyecto RAPS mediante la implementacion
de ejes (Avenida Calle 57 y Avenida Calle 72 que a su vez busquen la conexion con el
canal del Rio Arzobispo

La siguiente ilustracion evidencia las propuestas a realizar en el sector con respecto a la Estructura
Ecoldgica Principal.
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- Tousagite, SHNAL R amoapzonalydeoggilo.
....... ARZOBISPO
»  LIMITEDE LA ZONA 6
PARQUE
METROPOLITANO = Hw§wr - : 5% oS J [ Y~  .Chisdlage ..
CERROS
ORIENTERLES S
E-13 ESTACION E-14 ESTACION E-15 ESTACION
CALLE 45 CALLE 63 CALLE 72

llustracién 36. Diagnéstico EEP Zona 6.
Fuente: Elaboracion propia

Estructura Funcional y de Servicios

La Zona 6 se caracteriza por presentar vias arteriales como la Avenida Carrera 13, la Avenida
Carrera 72 la Avenida Caracas y la Avenida NQS que recorren la ciudad de norte a sur; ademas
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presenta vias como la Avenida Calle 26, la Avenida Calle 53, la Avenida Calle 63 y la Avenida
Calle 72 que recorren la ciudad de oriente a occidente.

El proyecto de la Primera Linea del Metro de Bogota (PLMB) al no interactuar directamente con el
trafico del sector transportando a su vez una gran cantidad de pasajeros, ayuda a aliviar la
demanda de vehiculos del sector; de esta manera mejorando la movilidad. Asi mismo, el proyecto
debera propender por mejorar las condiciones de movilidad del sector de manera eficiente.

AVENIDA NQS

20 | _AV. CARRERA 24
(Y yor

B WA
2 PROYECCION PLMB . AV.CALLE45 | AV.CALLE 53 . AV. CALLE 63
....... Av. Caracas entre
............. Av,Galle 26 \ f‘ \
AN I A— T
AV.CARRERA T
E-13 ESTACION E-14 ESTACION E-15 ESTACION
CALLE 63 CALLE 72

llustracion 37. Diagnéstico EFS conectividad vial Zona 6.
Fuente: Elaboracion propia

Ademas de lo anterior, con respecto a los biciusuarios el sector presenta conectividad de ciclorutas
mediante las vias Avenida Carrera 13, Avenida NQS, Avenida Calle 53, Avenida Carrera 11 y a
través del corredor ecoldgico del Parkwat y el Canal del Rio Arzobispo. De esta manera resulta
posible identificar que sobre el costado norte no existen ejes articuladores en el sentido oriente i
occidente; razén por la cual se propone la construcciéon de ciclovias sobre los ejes de la Avenida
Calle 63 y Avenida Calle 72.

CICLORUTA

Av. Carrera 30

EJES ARTICULADORES
DE LA EFS A PROPONER

BICICARRIL
BT ——

CICLORUTA CICLORUTA
“..Ganal Rio Arzob .. Ay, Calle 53

<) G

LIMITE DE LA.ZQ'%A

LIMITE DE LAZONA6

E-13 ESTACION E-14 ESTACION E-15 ESTACION
CALLE 45 CALLE 63 CALLE 72

llustracién 38. Diagnéstico EFS conectividad red de ciclorutas Zona 6.
Fuente: Elaboracion propia

Una vez identificada la conectividad a escala zonal, se procedié a analizar la conectividad en el
Area de Influencia Indirecta de las estaciones de la Primera Linea del Metro de Bogota, en el cual
fue posible observar lo siguiente:
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3.3.1.6.1 E-13Calle 45

El poligono de diagnéstico de la Estacién E-13 (Calle 45) se caracteriza por ser una zona con una
alta demanda peatonal, caracterizada principalmente por la presencia de equipamientos educativos
tales como la Universidad Inpahu, la Universidad Coorperativa de Colombia, la Universidad
Catolica, la Universidad Javeriana y la Universidad Piloto de Colombia. Ademas de lo anterior, el
sector presenta una alta concentracion de Bienes de Interés Cultural del Ambito Distrital,
constituyendo los Sectores de Interés Cultural de Teusaquillo (costado occidental de la Avenida
Caracas) y Sagrado Corazon (costado oriental de la Avenida Caracas).

De tal manera, el proyecto debera propender por la alta demanda de usuarios que se generan,
ademas de no afectar el patrimonio construido de la ciudad.

!

COMISARIA DE
FAMILIA
POLITECNICO
INDOAMERICANO

LT

[UNIVERSIDAD
# |COOPERATIVA DE
Z1COLOMBIA

7

UNIVERSIDAD
CATOLICA DE
COLOMBIA

...... FLUJOS PEATONALES
RED DE CICLORUTAS
EXISTENTE

RAPS

T =L iy = = = POLIGONO DIAGNOSTICO
g — \

llustracién 39. Conectividad. E-13 (Calle 45)
Fuente: Elaboracion propia

A continuacién se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de biciusuarios del sector:

Potencialidades:

1 La zona se caracteriza por una alta concentracién de Bienes de Interés Cultural como un
potencial atractivo turistico del sector.

Problematicas:
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La Avenida Caracas al ser una via de transito rapido presenta focos de inseguridad para

1

peatones
Acciones:

1 Modificacion del perfil vial sobre la Avenida Caracas brindando un mayor perfil a los
andenes, ademas de la implementacién de una cicloruta que mejorara las condiciones de
paisaje sobre éste eje vial.

1 Peatonalizacion de la calle 43 hacia el oriente con el fin de generar un paso seguro de

acceso al metro. Se conservan las vias vehiculares existentes alrededor del parque.
1 Articulacion peatonal con el proyecto peatonal RAPS Teusaquillo.

3.3.1.6.2 E-14 Calle 63

El poligono de diagnéstico de la Estacion E-14 (Calle 63) se caracteriza por ser una zona comercial
denominada como el sector de Chapinero, cuyo hito mas importante corresponde a la Iglesia de

Lourdes, localizada en inmediaciones a la estacion propuesta.
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llustracién 40. Conectividad. E-14 (Calle 63)
Fuente: Elaboracion propia
A continuacién se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de biciusuarios del sector:

Problematicas:

I Sobre la Avenida Carrera 13 se presenta una cicloruta que recorre desde el Centro
Internacional que remata en la plazoleta de Lourdes, para posteriormente continuar por la
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Carrera 11 hacia el norte, la cual representa un elemento importante en la conectividad de
biciusuarios del sector; sin embargo la cicloruta pasa por el sector comercial de Chapinero,
que desarrollarse sobre un eje vial angosto con presencia de vendedores ambulantes, se
generan conflictos con los biciusuarios del sector.

Potencialidades:

1 La zona se presenta como hito mas destacado la Iglesia de Lourdes, la cual genera un
importante flujo peatonal como un potencial atractivo turistico del sector.

Acciones:

1 Modificacién del perfil vial sobre la Avenida Caracas implementando una cicloruta sobre
dicho eje vial, con el fin de mejorar las condiciones de conectividad de los biciusuarios.

1 Mejoramiento de la accesibilidad del sector mediante la implementacién de pasos
peatonales seguros, especialmente hacia el eje atractor de la Iglesia de Lourdes.

3.3.1.6.3 E-15Calle 72

El poligono de diagnostico de la Estacion E-15 (Calle 72) se caracteriza por poseer un uso de
oficinas, atrayendo una gran cantidad de poblacion flotante al sector. De esta manera el proyecto
PLMB presenta una oportunidad como un medio alternativo de transporte para movilizar una gran
cantidad de personas en el sector sin necesidad de congestionar las vias inmediatas. Asi mismo la
interaccién con el sistema de transporte de TransMilenio genera una intermodalidad que ayudara a
mejorar las necesidades de transporte de la comunidad.
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llustracién 41. Conectividad. E-15 (Calle 72)
Fuente: Elaboracion propia

A continuacion se enuncian los problemas y potencialidades de la conectividad del flujo peatonal y
de biciusuarios del sector:

Problematicas:

1 La zona presenta una gran cantidad de poblacion flotante; razén por la cual en horas pico
las estaciones Calle 72, Calle 76 sobre la Avenida Caracas y Héroes sobre la Autopista
Norte no dan abasto al alto flujo peatonal y de usuarios que se presentan.

1 Si bien existen rutas alternativas de transporte tales como la Carrera 11 y la Carrera 72 en
hora pico presentan alta congestion vehicular.

Potencialidades:

1 La implementacién del proyecto Primera Linea de Metro de Bogota ayudara a transportar
una gran cantidad de pasajeros, aliviando de esta manera el amplio flujo peatonal que el
TransMilenio presenta en horas pico.

Acciones:
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1 Mejoramiento de la accesibilidad del sector mediante la implementacién de pasos
peatonales seguros, especialmente sobre los ejes de mayor flujo peatonal (Calle 72, Calle
74 y Calle 76).

1 Articulacion con el proyecto peatonal RAPS Chico- Lago.

1 Articulacion con los proyectos sobre la Avenida Calle 72 (proyecto TransMilenio y proyecto
de renovacion urbana Nodo Calle 72).

3.3.2 Intermodalidad

El concepto de intermodalidad es entendido como fi E | proceso de
alternativas, evaluar soluciones potenciales y seleccionar acciones que sean compatibles con las
metas de | a (MEYERU I093)l ®a @sta manera, el sistema intermodal comprende la
habilidad de la transferencia de un sistema de transporte a otro segin las necesidades de una
poblacién definida.

De esta manera para la elaboracion del criterio de intermodalidad se analizaron los diferentes
modos de transporte a interactuar en la Zona de Influencia del proyecto tales como la Primera
Linea del Metro de Bogotéa, TransMilenio, paraderos del Sistema Integrado de Transporte (SITP),
taxis y medios de transporte no motorizado.

Interaccion entre el Sistema Metro con el Sistema de transporte TransMilenio

El proyecto PLMB busca la interaccion con los diferentes sistemas de transporte existentes en la
ciudad; de esta manera las estaciones de TransMilenio que interactien directamente con las
estaciones de Metro deberéan ser reestructuradas.

De acuerdo a lo anterior, el documento ETPLMB-ET02-L 2.4-H-ITE-0001-RA denominado i Di s e o
hincleido udentra dei lossalcaaceseds tlaa c i

de Accesos peatonal es y
Estructuracion Técnica ET-02 de la presente consultoria en su capitulo 3 caracteriza el tipo de
estaciones a implementar dentro del sistema dependiendo de su interaccion con el sistema de
transporte de TransMilenio, de la siguiente manera:

- A(é) Est aci -Sonesaeionesiqlelnarequieren ningun tipo de integracién con el
Sistema TransMilenio en donde los accesos a la estacion son laterales mediante pasarelas
llegando a un nivel de mezzanine dentro de la estacién.

- Estacion intermodal: Son estaciones que se superponen a las estaciones de
TransMilenio para permitir la integracion fisica y funcional, que permiten menores tiempos
de transbordos y mayor volumen de usuarios con accesibilidad a ambos modos de
transporte. (Documento ETPLMB-ETO02-L 2.4-H-ITE-0001-RA)

La siguiente tabla presenta la localizacion de las estaciones de la Primera Linea del Metro de
Bogota y la tipologia presentada en cada caso.

Tabla 1 Localizacién de estaciones PLMB

defini

N° | Estacién Ubicacion PK med,'o _Inter- Tipo de Estacion
del andén | distancia (m)
1| Poral Frente a Portal de TM 0 1108 Intermodal
Américas (transversal)
2 | Villablanca | A% V"'a"'cenc'%ﬁgs‘)’a”era 80 (usto | 1,108 1084 Sencilla
3 | Palenque Av. Primero de Mayo por Av. 24192 949 Sencilla
Villavicencio

4 Kennedy Av. Primero de Mayo al Este de la 3+141 1259 Sencilla
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

R - S PK medio Inter- . .
N Estacion Ubicacién del andén | distancia (m) Tipo de Estacion
Calle 40 Sur
. Av. Primero de Mayo por Av. Boyaca Intermodal
5 Boyaca (justo antes) 4+400 1666 (transversal)
6 | Avenida 68 Av. Primero de Mayo por Av. Carrera 64066 1145 Intermodal
68 (transversal)
7 Rosario Av. Primero de Mayo por Av. Carrera 74211 1405 SenCIII_a sin
50 externalizacion
NQS Av. Primero de Mayo por NQS 8+616 1703 Intermodal (axial)
Santander Calle 8 Sur/ Calle 1 10+319 1150 Sencilla
10 | Hospitales Av. Caracas por Calle 1 11+469 1125 Intermodal (axial)
11 |Calle10-11 Av. Caracas entre Calles 10y 11 12+594 1596 Intermodal (axial)
12 Calle 26 Av. Caracas pc;rnfgg)ca”e 26 Qusto 14+190 2096 Intermodal (axial)
13| calleas | Av-Caracas poa"nfe‘g)ca"e 45 (usto | 46,086 1928 Intermodal (axial)
14 Calle 63 Av. Caracas por Av. Calle 63 18+214 1115 Intermodal (axial)
15 Calle 72 Av. Caracas por Av. Calle 72 19+329 0 Intermodal (axial)

Fuente: Documento ETPLMB-ETO02-L 2.4-H-ITE-0001-RA

Asi mismo, el documento denominadoi Par § metr os T®cni cos
Primera Linea del Metro de Bogota con el Sistema TransMilenioo realizado por TransMilenio S.A.
contiene los insumos técnicos para la planeacién del redisefio de la troncal de la Caracas desde la
calle 1 hasta la calle 72, la Estacion Sena (Troncal NQS sur), conexion con la futura troncal de
TransMilenio de la Avenida Carrera 68, conexién con la futura Troncal de TransMilenio Avenida
Boyacé y conexion con la futura Troncal de TransMilenio Avenida Ciudad de Cali a la altura del
portal Américas. Las estaciones en estos tramos cambiaron su disefio arquitectonico, debido a la
articulacion volumétrica con el sistema Metro teniendo en cuenta la oferta de servicios actuales y la
armonizacién de la oferta de transporte entre BRT y Metro como lo indica el documento de
PARCMETROS TE£CNI COS OP E RacGntimatiarned B &igujente ilustracion, se
expone la planta de la plataforma de parada y la planta general de la estacion. El ancho de la
estacion de TransMilenio aumenta a 8 mts de ancho y se incorporan las columnas para la
integracion del sistema metro.

| — 30,00 m l 30,00 m J
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llustracion 42. Estacién TransMilenio con el Sistema Metro- Plataforma de parada.
Fuente: TRANSMILENIO SA, PARAMETROS TECNICOS OPERACIONALES DE LA
INTERACCION DE LA PRIMERA LINEA DE METRO DE BOGOTA CON EL SISTEMA
TRANSMILENIO, Version 2

De esta manera la siguiente ilustracion corresponde a una perspectiva que relaciona la Plataforma
del Sistema de Metro con las Estaciones del sistema de TransMilenio.

llustracion 43. Estacion TransMilenio con el Sistema Metro- Plataforma de parada.
Fuente: TRANSMILENIO SA, PARAMETROS TECNICOS OPERACIONALES DE LA
INTERACCION DE LA PRIMERA LINEA DE METRO DE BOGOTA CON EL SISTEMA
TRANSMILENIO, Versién 2

El documento ETPLMB-ETO07-LO3-ITE-E-0001_RA denominado Disefio Arquitecténico de
Estaciones de TransMilenio incluido dentro de los alcances de la Estructuracién Técnica ET-07 de
la presente consultoria incluye cuatro (4) alternativas de disefio de interaccién entre las estaciones
de TransMilenio y el Sistema Metro, para lo cual se recomienda remitirse a dicho documento para
ampliar la informaciéon con respecto a la intermodalidad presente entre estos dos tipos de

transporte.

llustracién 44. Alternativa de interaccion entre el Sistema TransMilenio y Metro.
Fuente: Documento ETPLMB-ETO07-L03-ITE-E-0001_RA
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