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1 INTRODUCCION

La Empresa Metro de Bogota (EMB) y el Concesionario METRO LINEA 1 SAS (ML1), suscribieron el
Contrato de Concesién No. 163 de 2019 para la construccién, operacion y mantenimiento de la Primera
Linea del Metro de Bogota D.C. (PLMB), cuya acta de inicio se firmé el 20 de octubre de 2020.

El contrato tiene por objeto “el otorgamiento de una concesion para que, de conformidad con lo previsto,
el Concesionario por su cuenta y riesgo, lleve a cabo todas las actividades necesarias para la
financiacion, estudios y disefios de detalle principales y otros estudios y disefios de detalle, ejecucién
de las obras de construccion, obras de la fase previa, obras de edificaciones, obras para redes a cargo
del Concesionario, obras de adecuacién y reparacion de desvios, obras para intersecciones especiales,
la operacién y el mantenimiento del Proyecto, la gestion social y ambiental, la reversion parcial y la
reversion de la infraestructura correspondiente a la PLMB, asi como la financiacion, disefio, instalacion,
suministro, pruebas individuales y de conjunto, certificaciones, puesta en marcha, operacién, reposicion,
mantenimiento y reversion del material rodante y de los sistemas Metro-Ferroviarios y la prestacion del
servicio publico de transporte férreo de pasajeros en Bogota, a través de la PLMB”.

El Contrato de Concesion se divide en tres (3) etapas, las cuales a su vez se estructuran en fases, asi:
» Etapa Preoperativa: Dividida en las siguientes Fases:
Fase Previa (duracion estimada: 810 dias)
Fase de Construccién (duracion estimada: 1710 dias)
Fase de Pruebas, Certificaciones y Puesta en Marcha (duracién estimad: 180 dias)

» Etapa de Operacién y Mantenimiento: Inicia con la suscripcion del Acta de terminacién de
la Fase de Pruebas, Certificaciones y Puesta en Marcha y se extiende hasta la fecha de
terminacién de la etapa de Operacion y Mantenimiento.

» Etapa de Reversion: Inicia con la conclusion de la etapa de Operacion y Mantenimiento y
concluye con la suscripcion del Acta de Reversion.

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico No. 17 — Capitulo VII Hitos Tabla 1, durante la
Fase Previa de la Etapa Preoperativa, el Concesionario realizara las obras de adecuacion del terreno
del Patio Taller, en la localidad de Bosa, segun las actividades descritas en el Cronograma de
actividades del proyecto.

Por su parte, el Apéndice Técnico 15, Gestion Ambiental y Seguridad y Salud en el Trabajo, Capitulo
tres (3) Numeral 3.1, establece “Obligaciones durante la Fase Previa: Literal (a) Ajustes,
complementacion, actualizacién e implementacion del Plan de Manejo Ambiental y Social de la PLMB
para las Entidades Multilaterales y Plan de Monitoreo y Seguimiento de la PLMB para las Entidades
Multilaterales para todas las obras que se ejecuten durante la Fase Previa”.
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En concordancia con lo anterior, el presente documento contiene los ajustes, complementacion y
actualizacion del Plan de Manejo Ambiental y Social — PMAS y Plan de Monitoreo y Seguimiento de la
Primera Linea del Metro de Bogota, que el Concesionario implementara en el desarrollo de las obras de
adecuacion del Patio Taller en la Fase Previa. El cumplimiento y aplicacién del presente PMAS sera
obligatorio para todos los contratistas y subcontratistas de Metro Linea 1, por lo cual, El Concesionario
ha establecido dentro de los contratos con sus Contratistas, Subcontratistas y Suplidores clausulas
contractuales que obligan al cumplimiento de los requerimientos del presente PMAS incluidos sus

anexos.

El presente resumen ejecutivo del PMAS se estructura de la siguiente manera:

Tabla 1 Estructura general del PMAS

) Incluye el Objeto del Contrato 163 de 2019, las etapas del Proyecto, la
1 INTRODUCCION | descripcién de las obras a ejecutar y la estructuracion del PMAS para Patio
Taller
2 OBJETIVO Describe el Objetivo principal del documento
3 ALCANCE Describe el alcance del PMAS, el area y las actividades donde se aplicara.
4 RESPONSABLES D_escrlbg la estructura principal del Concesionario y del Contratista que
ejecutara la Obra
5 REFERENCIAS _Descrlbt_a de las referencias contractuales, normativas nacionales como
internacionales y documentales
6 DESARROLLO MEDIO ABIOTICO Y BIOTICO
Descripcién y
localizacion de Describe la localizacion del patio taller, las actividades de obra que se
6.1 las Obras que ejecutaran con sus detalles técnicos, constructivos, recursos, componentes
' ejecutaran ambientales que impacta y programas que se aplicaran para la prevencion,
durante la fase control, mitigaciéon y compensacion de los impactos ambientales
previa
‘ Describe la identificacion, delimitacién y definicion de las areas de
Areas de . o L . .
6.2 ; . influencia directa e indirecta y la metodologia mediante la cual fue
influencia ;
determinada.
6.3 Caracterizacion | Describe las caracteristicas del componente, bidtico y abiético del area de
' area de influencia | influencia
Demanda, uso y
aprovechamiento | Describe la demanda de recursos que utilizara el proyecto de construccion
6.4 . !
de Recursos de las obras de fase previa del Patio Taller
Naturales
Versién V02 DCC-DM-FR-21 Pag. 2
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Capitulo Nombre Descripcion
Identificacion,
eyaluamon de Presenta la matriz de impactos y riesgos ambientales asociados a cada
6.5 impactos y L .
! una de las actividades constructivas
riesgos
ambientales
Describe los Programas de manejo para los componentes abiético y
Programas de o . . . "
6.6 Manei . biotico, que se implementaran para prevenir, controlar, mitigar y compensar
anejo Ambiental : X . o
los impactos ambientales identificados
Plan de
6.7 Seguimiento y Describe los programas de monitoreo que garantizaran el cumplimiento de
' Monitoreo las medidas de manejo implementadas para garantizar
ambiental
Sistema de
6.8 sGeeler(i)dnagn Describe el Sistema disefiado por ML1 para la gestion de riesgos en salud
' g Y y seguridad para sus trabajadores y sus contratistas
Salud en el
Trabajo
Plan de Gestién | Describe el andlisis y valoracién de los riesgos derivados de amenazas de
6.9 de Riesgos y origen natural, antrépico, socio-natural y operacional relacionados con las
Desastres actividades previas del patio taller
7 DESARROLLO MEDIO SOCIOECONOMICO
< Describe la identificacion, delimitacién y definicion de las areas de
Areas de ; o T . .
7.1 . influencia directa e indirecta y la metodologia mediante la cual fue
Influencia ;
determinada
o Describe las caracteristicas del medio socioecondémico del area de
7.2 Caracterizacion . )
influencia
Identificacion,
73 Andlisis y Presenta la matriz de impactos y riesgos sociales asociados a cada una de
' Evaluacion de las actividades constructivas
Impactos
Describe los programas de manejo para el medio socioeconémico que se
Programas de . . . s :
7.4 ; : implementaran para prevenir, controlar, mitigar y compensar los impactos
Manejo Social . . o
sociales identificado
Plan de . . o o
o Describe los programas de monitoreo que garantizaran el cumplimiento de
7.5 Seguimiento y ; .
. las medidas de manejo implementadas
Monitoreo
8 BIBLIOGRAFIA Rgs_ume las referencias bibliograficas de donde se obtuvo la informacion
bésica
Versién V02 DCC-DM-FR-21 Pag. 3
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2 OBIETIVO

El objetivo general del PMAS es contar con un instrumento para la gestion ambiental, social y de
seguridad y salud en el trabajo que permita prevenir, mitigar, corregir y/o compensar los riesgos e
impactos, cumpliendo con los requerimientos contractuales (Apéndice Técnico No.15), la normatividad
nacional aplicable y las salvaguardias ambientales, sociales y de salud y seguridad en el trabajo de las
Entidades Multilaterales para las obras de la fase previa en el Patio Talle

» Presentar la localizacion de las areas de intervencién teniendo en cuenta los medios bib6tico,
abidtico y socioecondémico.

» Describir las actividades constructivas a desarrollar en el Patio Taller, con el fin de identificar
los aspectos y evaluar los impactos ambientales asociados a estas, de igual manera identificar
los peligros y determinar y evaluar los riesgos para la seguridad y salud en el trabajo.

» Definir y caracterizar las areas de influencia de acuerdo con los impactos generados en los
medios hiético, abiético y socioeconémico.

» Evaluar los impactos y riesgos ambientales y sociales que podrian surgir por la implementacion
de las actividades tempranas del Patio Taller y definir las medidas de manejo ambiental y social
de los proyectos que permitan el cumplimiento de las politicas de salvaguarda de la Banca
Multilateral.

» Definir los Planes y Programas de manejo para prevenir, mitigar, corregir y/o compensar los
impactos ambientales y minimizando los riesgos para la seguridad y salud en el trabajo.

» Garantizar el cumplimiento por el proyecto, sus contratistas y proveedores, de las normativas
nacionales aplicable y las politicas de salvaguardias de la Banca Multilateral.

» Definir un cronograma y un presupuesto que asegure la disponibilidad de recursos necesarios
para la implementaciéon del PMAS en cumplimiento con las normativas nacionales y las politicas
de salvaguardias de la Banca Multilateral.

» Informar a las entidades correspondientes, las medidas, procedimientos, programas, planes y
demas herramientas a implementar en el Proyecto, para cumplir con los requerimientos
normativos y reglamentarios aplicables.
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3 ALCANCE Y METODOLOGIA

3.1 ALCANCE

El presente Plan de Manejo Ambiental y Social, aplica a las obras tempranas a realizar en el Patio-
Taller, predio denominado el Corzo, ubicado en la localidad de Bosa de la Ciudad de Bogota, en las
siguientes coordenadas:

Coordenadas Origen Bogot4
Vertices X Y

1 986268.972 | 1005166.6
2 986238.766 1005213
3 986376.6 | 1005296.77
4 986373.709 1005384
5 986356.777 | 1005407.33
6
7
3

986189.076 | 1005484.55
986164.716 | 1005502.74
986199 1005554

9 986256 1005615
10 986278.292 | 1005645.87
11 986353.988 | 1005716.59
12 986516 1005794
13 986853 1005961
14 986881.712 | 1005993.39
15 986883.712 | 1005994.78
16 986952.494 | 1006035.96
17 987148.588 | 1005680.67
18 987137.928 | 1005674.39
19 987153.026 | 1005648.33
20 987127.047 | 1005633.28
21 987111.951 | 1005659.34

Figura 1 Localizacion Patio Taller — Coordenadas

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

El periodo de implementacion sera igual al cronograma de ejecucion del proyecto (17 meses), ho
obstante, si se presentan variaciones en este cronograma, el PMAS permanecera operativo de acuerdo
con dichas variaciones.

El PMAS aplica para cada entidad que realice actividades en el Patio Taller por cuenta de Metro Linea
1, incluido, Metro Linea 1, sus Contratistas, Subcontratistas, Suplidores y otros terceros.

3.2 METODOLOGIA

La metodologia de la elaboracion del PMAS para las actividades tempranas se establecié teniendo en
cuenta la estructuracién del Contrato de Concesién por etapas y fases, en este caso, para la primera
fase denominada Fase Previa, en la cual se encuentran definidas las actividades de estudios y disefios,
e inicio de obras de adecuacion del terreno Patio Taller, segin el AT 17 y se desarroll6 con base en
el AT 15 correspondientes a la Gestion Ambiental y Seguridad y Salud en el Trabajo, Anexo 1, donde

Versién V02 DCC-DM-FR-21 Pag. 5
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se describen los criterios técnicos para la actualizacion del Plan de Manejo Ambiental y Social y el Plan
de Monitoreo y Seguimiento de la PLMB para las Entidades Multilaterales.

Las caracteristicas de este contrato de concesién hacen que no se presenten las condiciones ideales
de todo proyecto, que consiste en adelantar los disefios al 100% y con ello iniciar los tramites y permisos
ambientales para que posteriormente se construya y opere. El proyecto esta definido por fases que
involucran muchos trabajos simultdneos como sucede en la fase previa, donde se trabaja muy en
paralelo en los disefios, tramites y permisos, y luego cuando se inicie la construccién de las actividades
de la fase previa, en paralelo con los disefios, tramites y permisos de la fase de construccion, lo que
hace que el PMAS no se presente con toda la informacion al nivel de detalle que se requiere y sea
necesario actualizarlo después de su No Objecién.

La secuencia del documento se definié a partir de las areas a intervenir, las actividades a realizar y la
definicién de los procesos constructivos definidos por los Departamentos de Disefio y Construccion.
Posteriormente, la definicion de areas de influencia, caracterizacién de los medios abi6tico, biético y
socioeconoémico, la demanda, uso, aprovechamiento y/o afectacion de los recursos naturales,
evaluacion de impactos y riesgos ambientales y sociales se determinaron con base en la informacién
de estas obras.

Seguidamente, se desarrollaron los programas de manejo ambiental y social y la estructuracién del Plan
de Seguimiento y Monitoreo Ambiental y Social, teniendo en cuenta ademas el Plan de Gestién de
Seguridad y Salud en el Trabajo y el Plan de Gestién del Riesgo de Desastre. Todo con base en los
referentes normativos aplicables y vigentes, asi como las politicas de salvaguardas y estandares de la
Banca Multilateral relacionada con el proyecto.

Las areas de influencia se definieron teniendo en cuenta la superposicién cartografica que se generé
en los medios abiético, bidtico y socioeconémico de las areas directas e indirectas, definidas en las
zonas donde se manifiestan los impactos ambientales significativos, su delimitacién vinculada con la
caracterizacion ambiental y la identificacién y evaluacion preliminar de impactos ambientales y sociales.

La caracterizacion abidtica y socioecondémica se realizé a partir de informacién secundaria de origenes
o fuentes significativas como el EIAS realizado para la etapa de factibilidad; sin embargo, el
Concesionario inicié6 monitoreos de ruido, aire y suelo que actualmente se encuentran en procesamiento
de datos. La caracterizacion biética se realiz6 con informacion primaria para fauna, flora epifita y forestal.

Adicionalmente se hizo la evaluacién de la demanda, uso, aprovechamiento y/o afectacion de los
recursos naturales, teniendo en cuenta el agua de consumo, vertimientos, materiales de construccion,
residuos soélidos, residuos de construccion y demolicion (RCDs), afectaciones de zonas verdes,
jardineria y arbolado.

Posteriormente se hizo la identificacion y evaluacién de impactos y riesgos ambientales y sociales
mediante la metodologia de Vicente Conesa en interacciones sin proyecto y con proyecto y como
resultados de los analisis se generaron los programas de manejo ambiental y social de la gestion
ambiental, componente abiético, bidtico y socioecondémico. Por ultimo, se elaboré el Plan de

Versidén V02 DCC-DM-FR-21 Pag. 6



r PLAN DE MANEJO AMBIENTAL Y SOCIAL PARA LAS ACTIVIDADES TEMPRANAS (PATIO TALLER) —
el ANEXO 15: RESUMEN EJECUTIVO

METRO LiNEA 1 L1T1-CON-AMB-PN-0010_A15

Seguimiento y Monitoreo Ambiental y Social buscando evaluar la eficacia de las medidas de manejo
previstas para la atencion de los impactos ambientales y sociales de las actividades de la fase previa
del proyecto, con la finalidad de poder ajustar oportunamente las medidas definidas.

| Ivletodologia de la actualizacion del PIMAS Fase Previa |

Abidtico

" Ridtico

= _

Socioecondmico

* Patio Taller y
Call72 .

Figura 2 Metodologia para la actualizaciéon del PMAS — Fase Previa

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

Con base en lo anterior y teniendo en cuenta los referentes normativos aplicables y vigentes, asi como
las politicas de salvaguardas y estandares de la Banca Multilateral relacionada con el proyecto se
desarrollaron los diferentes planes y programas que contienen las medidas necesarias para prevenir,
mitigar, controlar y compensar los impactos durante el desarrollo de las obras:

» Programas de Manejo Ambiental y Social

» Plan de Seguimiento y Monitoreo Ambiental y Social

» Sistema de Gestidn de Seguridad y Salud en el Trabajo
» Plan de Gestion de Riesgos y Desastres

Se suman a estos, los documentos previamente aprobados por las entidades y autoridades
nacionales y que contribuyen a la gestién de los riesgos y e impactos como son el Plan de
manejo de transito, El Plan de Gestion y Residuos de Demolicién y Construcciéon (RCD) vy el
Plan de Gestion Integrado de Residuos (PGIR).

Con el fin de garantizar flexibilidad operativa y asegurar el cumplimiento de los cronogramas de obra,
toda vez que, por motivos técnicos de cambios de disefio surgidos en la ingenieria de detalle o durante
la ejecucion de las obras, se identifique la necesidad de: (i) desarrollar actividades en obra que no
hubieran estado identificadas en el PMAS vigente, o (ii) modificar el alcance, metodologia o tecnologia
utilizada en las actividades previstas, el Concesionario podra, previa aprobacién de la Interventoria,
utilizar las previsiones y medidas de mitigacion previstas en el PMAS actual vigente para la mitigacion
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de impactos derivados de dichas actividades, complementandolas de ser necesario, siempre que
justifigue de manera adecuada ante la Interventoria que:

» Las nuevas actividades identificadas son de naturaleza y magnitud similar a las actividades
originalmente previstas en el PMAS vigente

» El andlisis de impactos y riesgos ambientales y sociales aseguren que las nuevas
actividades no implican la aparicion de impactos significativos, ni determinen consumos o
demandas significativos del Proyecto que no estén cubiertos en el PMAS vigente.

En estos casos se determinara de manera conjunta con Interventoria, el impacto de este ajuste sobre
el documento, los capitulos a ajustar, las modificaciones o ajustes requeridos y se presentara como
alcance a este PMAS para su validacién y la Interventoria se encargara de su envio y notificaciéon a la
Empresa Metro de Bogota y esta a su vez a las Entidades Multilaterales.

Una vez la Empresa Metro de Bogotd, anuncie el recibo de esta actualizacion, el Concesionario podra
adelantar, de manera inmediata las obras o actividades objeto de esta actualizacion. En caso de que
alguna de las necesidades indicadas anteriormente active lo establecido en el Capitulo 3, numeral 3.1.,
literal a, romanillo (viii) del AT 15, se surtira el proceso alli indicado.
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4 RESPONSABLES

La Figura 3 muestra el organigrama que presenta en el nivel 1, la estructura con la que contara el
Concesionario para asegurar el cumplimiento y la implementacién del presente PMAS. Asi mismo, en
el nivel 2, se presenta la estructura con la que contara el contratista de obra. Dichas estructuras seran
mejoradas en funcidn de los requerimientos que surjan durante la implementacion de las actividades en
el Patio Taller.

Los profesionales que participen en la implementacién de la gestion ambiental cumpliran con los perfiles
exigidos por la Empresa Metro de Bogota. (Ver ANEXO 01 — Organigrama y Perfiles de Cargo)

4.1 NIVEL 1-ML1 - CONCESIONARIO

El Consorcio Metro Linea 1 SAS, cuenta con una Vicepresidencia Ambiental, Social y SST, con personal
asignado a cada uno de los Componentes (Ambiental, Social, SST) los cuales cumplen con los perfiles
definidos en el Apéndice Técnico 15 del Contrato de Concesién y son quienes lideraran la
implementacién del Plan de Manejo Ambiental y Social (PMAS) para la construccion del Patio Taller.

Este equipo que ya hace parte de Metro Linea 1, sera el responsable ante la Empresa Metro de Bogota,
por el cumplimiento del PMAS, los requerimientos del Apéndice Técnico 14 y 15 del Contrato y demas
requisitos Contractuales en material de gestion ambiental, social y SST. Su funcién frente a los
contratistas y subcontratistas sera la de apoyar, monitorear, medir y hacer seguimiento al cumplimiento
del PMAS por parte de ellos durante la ejecucion de las actividades designadas en el proyecto.

VICEPRESIDENTE
AMBIENTAL, SOCIAL Y 55T

GERENTE
AMBIENTAL & 55T

DIRECTOR
AMBIENTAL & 55T

DIRECTOR SOCIAL
COORDINADOR COORDINADOR COORDINADOR
SOCIAL SST AMBIENTAL

sssss

CIALES
& GESTORES S0CIALES
1 EXPERTO EN PROCESAMIENTO DE

OFESIONAL
1COMUNICADOR SOTIAL

RESIDENTE
MAQUINARIA Y

RESIDENTE
EQUIPOS AMBIENTAL
GESTOR SOCIAL | | PROFESIONAL SOCIAL | INGENIERO
‘ FORESTAL BI0LOGO

RESIDENTE
55T

COMUNICADOR
S0CIAL

RESIDENTE
ST

RESIDENTE

ARQUEOLOGO AMBIENTAL

ECONOMICO RESIDENTE SOCIAL

‘ ‘ ESPECIALISTA

Figura 3 Departamento Ambiental y Social PMA — ML1

Fuente: Metro Linea 1 — 2021

4.2 NIVEL 2 - CONTRATISTAS
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Las actividades del Patio Taller requieren la intervencién de contratistas, proveedores y otros terceros.
A la fecha de la realizacion del presente PMAS se encuentra definido como Contratista el Consorcio
Metro Yard 2021 compuesto por Cortes Cafion Ingenieros Civiles SAS e Inagrecén SAS.

Este Contratista, se encargara de realizar todas las actividades constructivas del Patio Taller, durante

esta primera etapa, las cuales estan descritas en el numeral 7.1 Descripcion y Localizacion.

La Organizacién del equipo ambiental y social para el Contratista sera:

RESIDENTE SOCIAL

ML1

RESIDENTE SST
ML1

RESIDENTE
AMBIENTAL
ML1

RESIDENTE

MAQUINARIA Y EQUIPO RESIDENTE SST

RESIDENTE
AMBIENTAL

[

GUIA civico

RESIDENTE SOCIAL

GESTOR SOCIAL

ARQUEGLOGO

INSPECTOR
MAQUINARIA Y EQUIPOS

Un Inspector SSTA por cada 50
trabajadores

AUXILIAR ARQUEDLOGIA

BRIGADA DE ORDEN, ASEO Y SENALIZACION
(10 TRABAJADORES)

Figura 4 Departamento Ambiental y Social Contratista

Fuente: Metro Linea 1 — 2021

Por definicion de los acuerdos contractuales, los Contratistas y proveedores y otros terceros deberan

cumplir con el presente Plan de Manejo Ambiental y Social y con el Manual de Contratista Ambiental y
SST - ML1-SST-MN-2020-0002, de Metro Linea 1 y deberan dar cumplimiento a la normativa nacional
y las politicas de salvaguardias del Banca Multilateral. Este documento incluye los requisitos,
responsabilidades, obligaciones, evaluaciones de desempefios y el seguimiento al cumplimiento del

PMAS.
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5 REFERENCIAS

5.1 CONTRACTUALES

Las referencias contractuales corresponden al Contrato No. 163 de 2019 PMLB entre la Empresa Metro
de Bogotd S.A. y el Concesionario Metro Linea 1 S.A.S. y los respectivos Apéndices Técnicos,
principalmente el Apéndice Técnico No 14 — Gestion Social y Apéndice Técnico No 15 - Gestién
Ambiental y Seguridad y Salud en el Trabajo y su Anexo 1; el “MANUAL DE SEGUIMIENTO Y
CONTROL AMBIENTAL Y DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO -SST” y el Estudio de Impacto
Ambiental y Social elaborado por INGETEC, CONSORCIO METRO BOG y FDN en el afio 2018.

5.2 NORMATIVAS

Las referencias normativas que se presentan en el documento corresponden a la normatividad aplicable
social, la normatividad ambiental aplicable de orden local, regional y nacional, permisos y autorizaciones
requeridas para las actividades del Patio Taller, las politicas de salvaguardas activadas del Banco
Mundial para el proyecto, las politicas de salvaguardas activadas del Banco Interamericano de
Desarrollo para el proyecto y estandares activados del Banco Europeo de Inversiones.

5.3 DOCUMENTALES

Se presentan las referencias documentales que se tienen en cuenta para el proyecto como guias y
manuales, principalmente de las entidades publicas.

5.4 MARCO INSTITUCIONAL

Se relacionan las entidades que intervendran en el proyecto relacionadas con los componentes
ambientales y de seguridad y salud en el trabajo.
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6 DESARROLLO MEDIO ABIOTICO Y BIOTICO

6.1 DESCRIPCION Y LOCALIZACION DE LAS OBRAS DURANTE LA FASE PREVIA
6.1.1 Localizacion

El area del Patio Taller se encuentra en la parte suroeste de la ciudad, especificamente en la zona
llamada “El Corzo” en la localidad de Bosa, entre el rio Bogota y el Canal Cundinamarca. El area que
compone el limite de intervencion del Patio Taller es de 36.14 Ha, mientras que el area de disefio donde
se ejecutaran las obras propuestas es de 34.45 Ha. Limita por el norte con el Rio Bogota que tiene un
Jarillon para prevenir las inundaciones; por el sur con el Canal Cundinamarca,; por el oriente con la Calle
54 Sur y por el Occidente con la Avenida Longitudinal de Occidente — ALO.

[ Chia
¥ i Facatativa

Madrid

0" Bogotd
Soacha P2k

caima

Fusagasuga

lgar

7| sss1en, 7] 1005502,74
se6199] _1008554)

5L ek lomany
0 | s86273,292] 100864587
996353,988] 1005716,55)

ECUADOR
lo

A\ Coordenadas_Patio_Taller  Localidad 3
Bosa
— Malla Vial Integral
EZACuerpo de Agua Municipios A M
Limite Predio Mosquera S
Bogota D.C / Am

Figura 5 Patio Taller

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

6.1.2 Descripcidn de las obras

En el Patio Taller, para esta etapa, se proyecta la conformacion de una plataforma de trabajo sobre la
cual se puedan llevar a cabo la construccion de las obras definitivas previstas. Se trata por tanto de una
obra de adecuacién que permitira la circulacion de equipos, la ubicacion de puntos de almacenamiento
de materiales y de toda infraestructura que permita construir la solucion de mejoramiento del suelo y la
plataforma definitiva.

Las actividades principales para realizar en el Patio Taller y sobre las cuales se desarrollara el presente
PMAS, se pueden evidenciar en la Figura 6.
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Inicio

ETAPA1

ETAPA2

Figura 6 Actividades de construccion fase previa — Patio Taller

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021
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Figura 7 Adecuacion final actividades Patio Taller

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

Para las actividades de Patio Taller se tiene en cuenta 3 etapas. En la primera etapa, se desarrollaran
aquellas actividades para implementacién del Plan de Manejo de Trafico. En la segunda etapa, se
encuentran varias de las actividades que se pueden implementar de manera paralela y se requieren
para liberar el &rea de trabajo en la totalidad del predio. Finalmente, se incluye la actividad mayor que
corresponde a la conformacion de la plataforma de trabajo. Lo anterior, acorde con el cronograma de
ejecucion del Patio Taller (Ver Anexo 3.1).

6.2 AREAS DE INFLUENCIA

Para identificar, delimitar y definir el area de influencia de la zona de intervencion, se tomé como base
lo establecido en la seccidn 5.1 del Anexo 1 del AT 15, teniendo en cuenta la caracterizacion abi6tica,
bidtica y socioeconémica que se esquematiza en la Definicion de Areas de Influencia.

El area de influencia para el area de El Corzo (Patio Taller) se determiné teniendo en cuenta el analisis
de las areas de influencia directa e indirecta como resultado de la integracién o superposicion de areas
por cada uno de los medios (abiético, bidtico y socioecondmico). Es asi como para el medio abidtico se
tuvo en cuenta para las areas directa e indirecta la geologia, hidrogeologia, paisaje, uso de la tierra,
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hidrologia, atmésfera y ruido, pero como unidad de andlisis se tomé en particular, material particulado,
ruido y geosférico.

En el caso del medio biético la Flora y la Fauna fueron los elementos tenidos en cuenta para definir el
area de influencia directa e indirecta, se identificaron y cuantificaron los impactos negativos mas
significativos (unidad minima de analisis) en cada uno de los componentes de dicho medio.

Finalmente, para el medio socioecondémico se tuvo en cuenta las dimensiones demograficas, cultural,
espacial, politico administrativa y econdémica, siendo el area directa la demarcada por los barrios
ubicados inmediatamente a las areas de intervencién y el area indirecta a las UPZ a las cuales
corresponde el area de intervencion.

Como soporte del trabajo interdisciplinario desarrollado en este capitulo, se adjunta la cartografia del
PMAS para consulta en el Anexo No 8 — Anexos cartograficos PMA, donde se encuentra toda la
informacion grafica elaborada para la totalidad del documento.

Con base en lo establecido en la seccién 5.1 del Anexo 1 del AT 15, las areas de influencia directa e
indirecta fueron definidas de la siguiente manera:

» Area de Influencia Directa: En las actividades constructivas del Patio Taller, se definieron
las areas de influencia para cada uno de los medios (abiotico, biético y socioecondémico)
teniendo en cuenta los impactos generados por las actividades constructivas vs la
infraestructura asociada y la informacién disponible por los departamentos de Disefio y
Construccion.

» Area de influencia indirecta: El area de influencia indirecta de las areas de intervencion de
las obras de adecuacion de terrenos del Patio Taller de la Fase Previa, se definio para cada
uno de los medios abidtico, biético y socioecondémico, teniendo en cuenta los impactos que
trascienden el espacio fisico de las areas de intervencion y la informacion disponible, es
decir la zona externa del area de influencia directa y se extiende hasta donde se manifiestan
impactos ambientales y sociales. (Ver Figura 8).
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Figura 8 Definicién Areas de influencia

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

6.3 CARACTERIZACION

La caracterizacion se hizo teniendo en cuenta el medio abittico donde se desarrollé el componente
geoesférico relacionado con la geologia, geologia estructural, geomorfologia paisaje y suelos,
componente hidrosférico relacionado con la hidrologia, calidad del agua, hidrogeologia, componente
atmosférico relacionado con la meteorologia, identificacién de fuentes de emisiones, calidad del aire y
ruido y medio biético teniendo en cuenta los ecosistemas estratégicos, sensibles y/o areas protegidas,
estructura ecolégica principal, ecosistemas terrestres, coberturas de la tierra, vegetacion y paisaje,
especies en veda, areas verdes, flor epifita, composicién floristica, tratamientos silviculturales, fauna,
aves, mamiferos y herpetofauna.

6.4 DEMANDA, USO, APROVECHAMIENTO Y/O AFECTACION DE RECURSOS NATURALES

Se tuvieron en cuenta para el andlisis las aguas superficiales y subterraneas, consumo humano de
aguas para las actividades, consumo de agua industrial, vertimientos, matere construccion, residuos
sélidos comunes y peligrosos, estimacion de material sobrante de excavacién y demolicién, emisiones
atmosféricas, aprovechamiento forestal, tratamiento silvicultural, afectacién de zonas verdes, jardineria,
arbolado y medidas de compensacion.
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6.5 IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS

Para el desarrollo de la evaluacién ambiental se lleva a cabo la matriz de importancia basada en la
metodologia propuesta por Vicente Conesa (2000), en la cual se identifican los impactos existentes en
el area de estudio en el escenario sin proyecto, asi como la identificacién de los aspectos ambientales
de las actividades y la valoracion de los impactos generado por el desarrollo del proyecto en cada una
de las actividades a ejecutar en las obras tempranas, para comparar los impactos y su caracter en los
diferentes componentes.

De acuerdo con lo definido por Metro Linea 1, la metodologia aplicada para efectuar la Evaluacion de
impactos Ambientales y Sociales es la de Conesa Fernandez (2000). Esta metodologia se utiliza para
evaluar los impactos ambientales en los escenarios “Sin” Proyecto” y “Con Proyecto” en las actividades
a desarrollar en el Patio Taller.

Con base en la metodologia “Conesa” Ad-Hoc se adaptaron algunos de sus criterios de evaluacion de
impactos para el proyecto, ya que para el equipo evaluador no fue necesario seguir el paso a paso para
cada uno de los criterios planteados en la metodologia original. Esta modificacién sera implementada
para las actividades “Sin Proyecto” y “Con Proyecto” en el desarrollo de la fase Previa que corresponde
a Patio Taller.

Esta adaptacién de la metodologia parte de la verificacion en campo de las zonas de intervencion,
debido a que la ciudad de Bogota es una zona ya intervenida y que cuenta con una composicion
principalmente de infraestructura y construcciones de la ciudad. Para ello se definieron los siguientes
criterios (estos han sido ajustados de acuerdo con la necesidad del proyecto) para la evaluacién de
cada uno de los impactos a generar en las actividades “Sin Proyecto” y “Con Proyecto”:

Consiste en la identificacion y descripcion de actividades que ejercen influencia sobre el medio ambiente
variando o alterando el grado de calidad de los componentes ambientales.

Para el escenario “Sin Proyecto — Patio Taller” se identifican las actividades que generan impactos y se
desarrollan en el area de influencia, en el momento en el cual se desarrolle la metodologia de evaluacién
de Impactos Ambientales, los cuales son:

» Presencia de asentamientos urbanos
Operacion de infraestructura comercial (emisora)
Mantenimiento de redes de servicios publicos (Redes eléctricas, telecomunicaciones)

Transito vehicular

vV v v Vv

Transito peatonal

Para las actividades a desarrollar en el Patio Taller, se identificaron los impactos ambientales
considerando el medio, componentes ambientales e impactos asociados derivados de las actividades
segun medio, componente, aspecto e impacto ambiental.
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Dicha metodologia incluye un sistema de calificacion para cada criterio, de acuerdo con las
caracteristicas cualitativas determinadas para cada uno de los impactos a evaluar. tal como se muestra

en la siguiente tabla:

Tabla 2 Criterios para la evaluacion de los impactos, Metodologia de Conesa Fernandez

El caracter de un |mpact0 es positivo (+) cuando Positivo
el resultado de la accion sobre el factor ambiental
considerado produce una mejora de la calidad
CA Caracter ambiental del mismo. El impacto se considera
negativo (-) cuando el resultado de una accidn Negativo )
produce una disminucién de la calidad ambiental
del factor considerado.
Baja o 1
minima
! L . . Media 2
Se refiere al grado de incidencia de la actividad o
IN Intensidad accion sobre un factor determinado en el &mbito Alta 4
especifico en el que actda.
Muy Alta 8
Total 12
La extension es el atributo que refleja la fraccién Puntual 1
del medio afectada por la accién del Proyecto.
» Puntual: efecto localizado. Parcial 2
» Parcial: no admite una ubicacién Amplia o
precisa dentro del entorno extenso 4
proyectado.
y > Amplia o extensa: situaciones Total 8
EX Extension intermedias que se evaltian segln su
degradacion.
» Total: no admite una ubicacién
precisa dentro del entorno N
proyectado, teniendo una influencia Critica (+4)
generalizada sobre todo él.
» Critica: cuando el impacto se produce
en un lugar crucial o importante.
. . . Largo plazo 1
El plazo de manifestacién del impacto alude al
MO Momento tiempo que transcurre entre la aparicion vy gl Medio plazo 5
comienzo del efecto sobre el factor del medio
considerado.
Corto plazo 3
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Definicion Calificacion
Inmediato 4
Critico (+4)
Fugaz o
. 1
efimero
Momentaneo 1
Se refiere al tiempo que permanece el efecto
L i Temporal o
. . desde su aparicion, y a partir del cual el factor o 2
PE Persistencia . L S transitorio
afectado retornaria a las condiciones iniciales
revias a la accion. :
P Pertinaz o 3
persistente
Permanente 4
y constante
Corto plazo 1
Se refiere a la reconstruccion del factor afectado ;
; oo Mediano
por Proyecto, es decir, la posibilidad de retornar a 2
- o L . L plazo
RV | Reversibilidad | las condiciones iniciales previas a la accién, por
medios naturales, una vez se deja de actuar sobre Larao plazo 3
el medio. go0p
Irreversible 4
De manera
; . 1
inmediata
A corto plazo 2
Se refiere a la posibilidad de reconstruccién, total
o parcial, del factor afectado como consecuencia | A mediano 3
del Proyecto, es decir, la posibilidad de retornar a plazo
RP | Recuperabilidad | las condiciones iniciales previas a la actuacion,
por medio de la intervencion humana, o sea | A largo plazo 4
mediante la aplicacion de medidas correctoras o
medidas de manejo. Mitigable,
sustituible y 4
compensable
Irrecuperable 8
Sin
Hay sinergia si dos efectos se manifiestan | sinergismos 1
Sl Sinergia conjuntamente, y ello es mayor que sus (simple)
manifestaciones aisladas.
Sinérgico 4
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Criterios Definiciéon Calificacion

La acumulacion da idea del incremento Simple 1
progresivo o no de la manifestacion de la
AC Acumulacién alteracion sobre la(s) variable(s) evaluada(s),
considerando la accién continuada y reiterada | Acumulativo 4
gue lo genera en el area.

Se refiere a la relacion causa- efecto o sea a la Indirecto 1
EE Efecto manifestacion del efecto sobre una variable
socioambiental como consecuencia de una Directo 4
actividad.
Irregular y 1

Se refiere a la regularidad de manifestacion del | discontintio
efecto, bien sea de manera ciclica o recurrente,
de forma impredecible en el tiempo, o constante Periédico 2
en el tiempo.

PR Periodicidad

Continuo 4

Fuente: Conesa Fernandez Vitora, (2000)

Considerando los valores dados para cada criterio y la siguiente férmula se obtiene la calificacion de
importancia para cada impacto, donde el menor valor posible es de 13 y el valor més alto es de 100.

I = (3IN + 2EX +MO+ PE+RV+ RP + Sl + AC +EF+ PR)

En la Tabla 3 se muestra la escala de valoracién y calificacion de la importancia de caracter negativo (-
) o perjudiciales y de caracter positivo (+) o benéficos.

Esta escala considera como impactos significativos aquellos cuyo valor absoluto de importancia es
mayor o igual a 25, evaluados como impactos moderados, severos y criticos, es decir, que requieren de
la implementacion de medidas y/o estrategias especificas de manejo para minimizar la importancia del
impacto durante la ejecucion de las diferentes fases del Proyecto. Mientras que los impactos no
significativos son aquellos cuyo valor absoluto de importancia es menor de 25 evaluados como
irrelevantes o compatibles con el medio, ya que estos presentan una mayor asimilacion del ambiente
tras el cese de las actividades y no requieren medidas correctoras o las medidas implementadas para
los impactos moderados pueden absorber dichos impactos.

Tabla 3 Rangos de calificacion y valoracién de la importancia ambiental

Importancia Importancia
Escala de depcarécter Descripcion de Escala de para Descripcion de
valoracion . importancia valoracion impactos importancia
negativa o
positivos
Irrelevante/ | ESte  resultado  de Este resultado de
0a-25 Leve importancia aquello que 0a25 Irrelevante | importancia aquello que
tiene poca 0 ninguna tiene poca o ninguna
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Importancia Ipe EE
Escala de depcarécter Descripcion de Escala de para Descripcion de
valoracion neaativa importancia valoracion impactos importancia
g positivos
importancia para el importancia para el
medio ambiente medio ambiente
(Calificacion negativa) (Calificacion positiva)
Este resultado de
importancia Este resultado de
corresponde a la importancia corresponde
actividad cuya a la actividad cuya
recuperacion no precisa recuperacién no precisa
medidas preventivas o medidas preventivas o
-25a-50 Moderado | correctoras intensivasy | 25a50 Moderado | correctoras intensivas y
en el que la en el que la consecucién
consecucion de las de las condiciones
condiciones ambientales iniciales
ambientales iniciales requiere cierto tiempo.
requiere cierto tiempo. (Calificacion positiva)
(Calificacion negativa)
Este resultado de
. . Este resultado de
importancia : :
importancia corresponde
corresponde a la .
- ala actividad en el que la
actividad en el que la 2
- recuperaciéon de las
recuperacion de las - .
- . condiciones del medio
condiciones del medio . .
exige medidas exige medidas
-51la-75 Severo . 51a75 Severo preventivas o]
preventivas o
correctoras y en el que,
correctoras y en el que, .
. aun con esas medidas,
aun con esas medidas, .
. aquella recuperacion
aquella  recuperacion : ;
. . precisa un periodo de
precisa un periodo de .
. tiempo prolongado
tiempo prolongado L o
It > (Calificacion Positiva)
(Calificacion Negativa)
Este resultado de
importancia Este resultado de
corresponde a la importancia corresponde
actividad cuya magnitud a la actividad cuya
es superior al umbral magnitud es superior al
aceptable, ya que umbral aceptable, ya que
produce una pérdida produce una pérdida
. ermanente de la - ermanente de la calidad
-76 a -100 Critico per 76 a 100 Critico P .
calidad de las de las condiciones
condiciones ambientales, sin posible
ambientales, sin posible recuperacion aun
recuperacion aun cuando se adopten
cuando se adopten medidas protectoras o
medidas protectoras o correctoras. (Calificacion
correctoras. Positiva)
(Calificacion Negativa)
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6.5.1 Adaptacién metodologia Conesa

L1T1-CON-AMB-PN-0010_A15

Se utilizé la metodologia “Conesa” Ad-Hoc adaptada al proyecto, ya que para el equipo evaluador no
fue necesario seguir el paso a paso para cada uno de los criterios planteados en la metodologia original.

Esta modificaciéon sera implementada para las actividades “Sin Proyecto” y “Con Proyecto” en el

desarrollo de la fase Previa que corresponde a la Calle 72.

Esta adaptacion de la metodologia parte de la verificaciéon en campo de las zonas de intervencion,
debido a que la ciudad de Bogota es una zona ya intervenida y que cuenta con una compaosicion
principalmente de infraestructura y construcciones de la ciudad. Para ello se definieron los siguientes
criterios (estos han sido ajustados de acuerdo con la necesidad del proyecto) para la evaluacién de
cada uno de los impactos a generar en las actividades “Sin Proyecto” y “Con Proyecto”:

Tabla 4 Criterios para la evaluacién de los impactos, Metodologia de Conesa Fernandez (adaptada)

CA

Caracter

El caracter de un impacto es positivo (+) cuando
el resultado de la accion sobre el factor ambiental
considerado produce una mejora de la calidad
ambiental del mismo. El impacto se considera
negativo (-) cuando el resultado de una accion
produce una disminucion de la calidad ambiental
del factor considerado.

Positivo

Negativo

()

Probabilidad

Baja: La probabilidad es baja cuando la actividad
se realiza bajo condiciones seguras, y el impacto
se presenta s6lo en casos inusuales.

Media: La probabilidad es media cuando al
realizar la tarea se presentan circunstancias
como: falta de capacitacién, entrenamiento,
experiencia 0 ausencia de procedimientos
escritos especificos para la realizacién de la
actividad, etc.

Alta: La probabilidad es alta cuando en
condiciones normales y dadas las caracteristicas
de la actividad y/o proceso, el impacto se
presenta con toda seguridad

Baja

Media

Alta

16

Duracién

Breve: La duracién es breve cuando el impacto
dura un lapso (No permanece en el tiempo) muy
pequefio y no existe ningun potencial de riesgo
sobre el ambiente.

Temporal: La duracion es temporal cuando el
impacto dura un lapso moderado y tiene un
potencial de riesgo medio, produciendo cambios
limitados sobre el ambiente.

Breve

Temporal

Permanente

16
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Calificacion

Permanente: La duracién es permanente cuando
el impacto causa alteraciones indefinidas en el
tiempo e importantes sobre el ambiente. Las
partes interesadas manifiestan objeciones y
exigencias.

Magnitud

Baja: La magnitud es baja cuando el impacto
causa una alteracion minima al ambiente

Media: La magnitud es media cuando el impacto
causa una alteracibn moderada sobre el
ambiente.

Alta: La magnitud es alta cuando el impacto se
asocia a destruccion del ambiente o sus
caracteristicas, trayendo consecuencias futuras
importantes.

Baja

Media

Alta

16

Cobertura

Puntual: El area de influencia es puntual cuando
el impacto se manifiesta Unicamente en el area
donde se realizan las actividades del proceso

Local: El &rea de influencia es local cuando el
impacto se manifiesta en el ambiente local (afecta
un curso superficial o subterraneo de agua, la
atmosfera, el suelo, genera un residuo especial,
etc.

Regional: El area de influencia es regional cuando
el impacto tiene consecuencias a nivel regional.

Puntual

Local

Regional

16

R | Recuperabilidad

Mitigable: La recuperabilidad es mitigable cuando
el impacto se puede eliminar mediante
actividades que permitan recuperar los recursos
afectados.

Recuperable: Es recuperable cuando el impacto
se puede disminuir implementando medidas de
control en las actividades (recuperacion,
reutilizacion en el proceso) hasta un estandar
determinado.

Irrecuperable: Es irrecuperable cuando los
recursos naturales afectados no se pueden
retornar a las condiciones originales.

Mitigable

Recuperable

Irrecuperable

16

Intensidad

Baja: La intensidad es baja cuando es posible
manejar el aspecto ambiental implementando
controles operacionales en las actividades.

Media: La intensidad es media cuando es posible
adaptar medidas para cumplir y manejar el
aspecto ambiental

Baja

Media

Alta

16
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Alta: La intensidad es alta cuando para manejar el
aspecto ambiental se requieren altas inversiones
de capital

Fuente: Metro Linea 1 — 2021

Considerando los valores dados para cada criterio y la siguiente férmula se obtiene la calificaciéon de
importancia para cada impacto, donde el menor valor posible es de 24 y el valor mas alto es de 100.

| = (P+D+M+C+R+IN)

En la Tabla 5 se muestra la escala de valoracion y calificacion de la importancia de caracter negativo (-
) o perjudiciales y de caracter positivo (+) o benéficos.

Esta escala considera como impactos significativos aquellos cuyo valor absoluto de importancia es
mayor o igual a 25, evaluados como impactos moderados, severos y criticos, es decir, que requieren de
la implementacion de medidas y/o estrategias especificas de manejo para minimizar la importancia del
impacto durante la ejecucion de las diferentes fases del Proyecto. Mientras que los impactos no
significativos son aquellos cuyo valor absoluto de importancia es menor de 25 evaluados como
irrelevantes o compatibles con el medio, ya que estos presentan una mayor asimilacion del ambiente
tras el cese de las actividades y no requieren medidas correctoras o las medidas implementadas para
los impactos moderados pueden absorber dichos impactos.

La metodologia adaptada cumple con los criterios mas relevantes segun la necesidad de evaluacién del
proyecto y su calculo de importancia se elabora a través de la férmula matematica de la metodologia
Conesa, la cual fue adaptada para poder tener la ponderacién de cada uno de los criterios y obtener los
resultados de la siguiente manera:

Tabla 5 Rangos de calificacion y valoracion de la importancia ambiental

Importancia [fpeRETER
Escala de depcarécter Descripcion de Escala de para Descripcion de
valoracion . importancia valoracion impactos importancia
negativa o
positivos
Este resultado de Este resultado de
importancia aquello que importancia aquello que
Irrelevante/ | tiene poca o0 ninguna tiene poca o ninguna
0a-25 ; poc 9 0a25 Irrelevante | . poc 9
Leve importancia para el importancia para el
medio ambiente medio ambiente
(Calificacion negativa) (Callificacion positiva)
Este resultado de Este resultado de
importancia importancia corresponde
-25a-50 | Moderado | corresponde a la| 25a50 Moderado | 3 ' |a actividad cuya
actividad cuya recuperacioén no precisa
recuperacion no precisa medidas preventivas o
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. Importancia
Importancia L L
" Descripcion de Escala de para Descripcion de
de caracter

valoracion . importancia valoracion impactos importancia
negativa o
positivos

Escalade

medidas preventivas o correctoras intensivas y

correctoras intensivas y en el que la consecucion
en el que la de las condiciones
consecucion de las ambientales iniciales
condiciones requiere cierto tiempo.
ambientales iniciales (Calificacion positiva)

requiere cierto tiempo.
(Calificacion negativa)

Este resultado de
importancia

corresponde a la
actividad en el que la
recuperaciéon de las
condiciones del medio
exige medidas
preventivas o]
correctoras y en el que,
aun con esas medidas,
aquella  recuperacion
precisa un periodo de
tiempo prolongado
(Calificacion Negativa)

Este resultado de
importancia corresponde
ala actividad en el que la
recuperaciéon de las
condiciones del medio
exige medidas
51a75 Severo preventivas o]
correctoras y en el que,
aun con esas medidas,
aquella recuperacion
precisa un periodo de
tiempo prolongado
(Callificacion Positiva)

-51a-75 Severo

Este resultado de

importancia Este resultado de
corresponde a la importancia corresponde
actividad cuya magnitud a la actividad cuya
es superior al umbral magnitud es superior al
aceptable, vya que umbral aceptable, ya que
produce una pérdida produce una pérdida

76 a.-100 Critico per_manente de la 76 a 100 Critico permanente de la pa_llidad
calidad de las de las condiciones
condiciones ambientales, sin posible
ambientales, sin posible recuperacion aun
recuperacion aun cuando se adopten
cuando se adopten medidas protectoras o
medidas protectoras o correctoras. (Calificacion
correctoras. Positiva)

(Calificacion Negativa)

Fuente: Conesa Fernandez Vitora, (2000)

6.6 PROGRAMAS DE MANEJO AMBIENTAL

El objetivo de los programas del componente ambiental y social durante la ejecucién de las actividades
en el Patio Taller es definir los procesos de gestion y medidas para control, prevencion, mitigacion,
compensacion y correccion de los impactos y riesgos identificados en cada actividad del proyecto.
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Para la implementacion del Plan de manejo Ambiental para las actividades fase previa en el Patio taller
se cuenta con un equipo de profesionales en cumplimiento de los requisitos del apéndice 15.

Tabla 6 Programas de Manejo Ambiental del PMAS

. . , . Presupuesto
Programa de Manejo Ambiental Asignado (COP)

Progrgma de manejo y dlspos_lluon de PM AB 01 524 430.000
materiales sobrantes de excavacion - =
Programa de manejo de materiales PM_AB_02 225.110.000,00
Program_a de manejo de residuos sélidos PM AB 03 213.741.553,00
convencionales. — =
Pla.n de gestiébn integral de residuos PM AB 04
peligrosos - -
Programa d_e manejo de derrames o fugas PM AB 05 31.475.000
de combustibles liquidos. - =
Programa de manejo de aceites usados PM_AB 06
Programa de manejo de vertimientos PM_AB_07 115.517.000
Prog_rama .de manejo _de pasivos PM AB 08 1.614.000.000
ambientales: Suelos contaminados - =

BIOTICO Pro_g_rama de m,a_nejo. (_je fuentes de PM AB 09
emisiones atmosféricas: aire - =

455.604.100
Programa de manejo de Gases efecto PM AB 10
Invernadero - =
Programa de manejo de ruido PM_AB 11 103.721.000
Pr_ograma de manejo de vibraciones y PM AB 12 540.000.000
ruidos estructurales - =
Programa de manejo de rondas hidricas,
sumideros 'y cuerpos de aguas PM_AB_13 85.350.000
superficiales
Ear;gﬁglzsde manejo de instalaciones PM_AB_14
P 4.277.550.000
Gestion para el uso eficiente del agua PM_AB_15
Programa de ,mgnejo_dg areas de la PM AB 16 422 250.000
Estructura Ecol6gica Principal - -
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Programa de manejo de fauna urbana PM_B 01 1.350.000

Programa de manejo y remocién de

PM_B_02 1.350.000
cobertura vegetal y descapote - =

Programa de manejo silvicultural PM_B 03 39.760.000

ABIOTICO . L
Programa de manejo de compensacion

para el medio biético por afectacion de la PM_B 04
calidad visual del paisaje

486.350.000
Programa de manejo de compensacion
para el medio bidtico por afectacion PM_B 05
paisajistica

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

6.7 PLAN DE SEGUIMIENTO Y MONITOREO AMBIENTAL

El Plan de Monitoreo y Seguimiento esta dirigido a vigilar y verificar el comportamiento y efectividad de
los planes y programas del Plan de Manejo Ambiental y Social de la PLMB e identificar potenciales
oportunidades de mejora en el desarrollo del proyecto, para las actividades de fase previa de la
adecuacion de suelos en el Patio Taller, de acuerdo con lo establecido por la legislaciéon nacional y
distrital ambiental vigente y aplicable, el Apéndice Técnico No. 15 del Contrato de Concesion 163 de
2019 y las salvaguardias ambientales de las Entidades Multilaterales.

Teniendo en cuenta todas las acciones definidas en cada uno de los Programas del Plan de Manejo
Ambiental y Social y su aplicabilidad en cada una de las actividades a ejecutar en el Patio Taller, el
proyecto se establecen unos indicadores que permitiran evidenciar el cumplimiento y las metas
establecidas en cada programa.

Es importante citar que las actividades de verificacion, registro y control seran efectuadas por los
profesionales contratados para el desarrollo de las actividades del Plan de Manejo Ambiental y Social
bajo la responsabilidad de Metro Linea 1.

Tabla 7 Planes de Monitoreo y Seguimiento Ambiental

Programa de Manejo Ambiental Plan de Monitoreo y Seguimiento

PM_AB_01. Programa de | Seguimiento al PM_AB_01.
manejo y disposicion de | Programa de manejo y disposicion
materiales sobrantes de | de materiales sobrantes de
excavacion excavacion

ABIOTICO
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PM_AB_02. Programa de
manejo de materiales

L1T1-CON-AMB-PN-0010_A15

Plan de Monitoreo y Seguimiento

Seguimiento al PM_AB_02.
Programa de manejo de materiales

PM_AB_03. Programa de
manejo de residuos solidos
convencionales.

Seguimiento al PM_AB_03.
Programa de manejo de residuos
sdlidos convencionales.

PM_AB 04 Plan de gestién
integral de residuos peligrosos

Seguimiento al PM_AB_04 Plan de
gestion  integral de residuos
peligrosos

PM_AB 05. Programa de
manejo de derrames o fugas de
combustibles liquidos.

Seguimiento al PM_AB_05.
Programa de manejo de derrames
o fugas de combustibles liquidos.

PM_AB 06. Programa de
manejo de aceites usados

Seguimiento al PM_AB_06.
Programa de manejo de aceites
usados

PM_AB 07. Programa de
manejo de vertimientos

Seguimiento al PM_AB_07.
Programa de manejo de
vertimientos

PM_AB_08. Programa de
manejo de pasivos
ambientales: Suelos
contaminados

Seguimiento al PM_AB_08.
Programa de manejo de pasivos
ambientales: Suelos contaminados

PM_AB_09. Programa de
manejo de fuentes de
emisiones atmosféricas: aire

Seguimiento al PM_AB_09.
Programa de manejo de fuentes de
emisiones atmosféricas: aire

PM_AB_10. Programa de
manejo de Gases efecto
Invernadero

Seguimiento al PM_AB_10.
Programa de manejo de Gases
efecto Invernadero

PM_AB 11. Programa de
manejo de ruido

Seguimiento al PM_AB_11.
Programa de manejo de ruido

PM_AB_12. Programa de
manejo de vibraciones y ruidos
estructurales

Seguimiento al PM_AB_12.
Programa de manejo de
vibraciones y ruidos estructurales

PM_AB_13. Programa de
manejo de rondas hidricas,
sumideros y cuerpos de aguas
superficiales

Seguimiento al PM_AB_13.
Programa de manejo de rondas
hidricas, sumideros y cuerpos de
aguas superficiales
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Programa de Manejo Ambiental Plan de Monitoreo y Seguimiento

PM_AB_14. Programa de | Seguimiento al PM_AB_14.
manejo de instalaciones | Programa de manejo de
temporales instalaciones temporales

PM_AB_15. Gestion para el uso | Seguimiento al PM_AB_15.
eficiente del agua Gestion para el uso eficiente del
agua

PM_AB_16. Programa de | Seguimiento al PM_AB_16.
manejo de areas de la | Programade manejode areasdela
Estructura Ecoldgica Principal Estructura Ecoldgica Principal

PM_B_01. Programa de | Seguimiento al PM_B 01.
manejo de fauna urbana Programa de manejo de fauna
urbana

PM_B_02. Programa de | Seguimiento al PM_B 02.
manejo y remocién de cobertura | Programa de manejo y remocion de
vegetal y descapote cobertura vegetal y descapote

PM_B_03. Programa de | Seguimiento al PM_B 03.
) manejo silvicultural Programa de manejo silvicultural
BIOTICO

PM_B_04. Programa de | Seguimiento al PM_B_04.
manejo de compensacion para | Programa de manejo de
el medio biético por afectacion | compensacion para el medio
de la calidad visual del paisaje | biético por afectacion de la calidad
visual del paisaje

PM_B_05. Programa de | Seguimiento al PM_B_05.
manejo de compensacion para | Programa de manejo de
el medio hiético por afectacion | compensacion para el medio
paisajistica bidtico por afectacion paisajistica

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

6.7.1 Plan de accién

Cuando se presente un incumplimiento, que genere una desviacién con respecto a las normas,
préacticas, procedimientos, reglamentos, politicas, directrices del PMAS, etc., que puedan ser causa
directa o indirecta, de dafio al medio ambiente, se implementara un Plan de Accion que permita
mediante diversas actividades cumplir con objetivos propuestos por el PMAS.

En la Figura 9 se presenta el flujograma para tener en cuenta cuando se presentan incumplimientos
reiterativos que desvien los objetivos establecidos dentro del PMAS.
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INICIO
}

Identificacion de la oportunidad de mejora
l

Asignacion de responsabilidades
i
Anélisis de causas
+

Construccion del plan de Accion.
'
Implementacion de las acciones planeadas
}
Seguimiento
|

®

¢Se cumplieron las N”o
acciones propuestas?

L Si

Cierre de la ation preventiva o correctiva
1 Multa

FIN

> Reprogramacion

Figura 9 Flujograma procedimiento Plan de Accion

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

6.8 SISTEMA DE GESTION EN SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

Como parte de las obligaciones para el inicio de las actividades tempranas de Patio Taller y, se cumple
con lo establecido en el Apéndice técnico No 15.

La empresa METRO LINEA 1, en cumplimiento a lo establecido en la Ley 1562 de 2012, Decreto 1072
de 2015 y Resolucién 0312 de 2019 y demés normas aplicables vigentes en materia seguridad y salud
en el trabajo; Metro Linea 1 - ML1, ha estructurado el SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD Y
SALUD EN EL TRABAJO, cuyo objetivo principal es controlar los peligros y riesgos presentes en el
proyecto, promover la mejora continua y prevenir condiciones de peligros que puedan afectar el
bienestar de los trabajadores y la productividad, con el compromiso y la responsabilidad de la alta
Gerencia de la empresa METRO LINEA 1, extendiendo la aplicacién y el cumplimiento a los contratistas,
subcontratistas, proveedores, visitantes y terceros. (Ver Anexo 11 — Sistema de Gestién de Seguridad
y Salud en el Trabajo SGSST).

Se plantea el funcionamiento del Sistema de Gestion a través de un método definido por etapas cuyos
principios se basan en el ciclo PHVA (Planificar, Hacer, Verificar y Actuar) y que incluye los siguientes
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elementos; politicas, organizacion, planificacion, aplicacion, evaluacion, auditoria y acciones de mejora,
el desarrollo de estos elementos permitird cumplir con los propésitos del SG-SST.

El Sistema de Gestion SST contempla diferentes etapas las cuales se encuentran descritas dentro del
manual del Sistema de Seguridad y Salud en el Trabajo ML1-SST-MN-2020-0001 (Version VGG).

En cada una de las etapas (PLANEAR, HACER, VERIFICAR Y ACTUAR) definidas en el Sistema de
Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo se definen los componentes establecidos en la
normatividad, acorde con la identificacion de riesgos, se establecen los diferentes planes, politicas,
procedimientos y estandares necesarios para realizar una adecuada gestién SST garantizando el
cumplimiento de los objetivos, indicadores y metas establecidos por la organizacibn en materia
Seguridad y Salud en el Trabajo.

6.8.1 Objetivos del sistema de seguridad y salud en el trabajo
» Promover el bienestar integral de los trabajadores

» Determinar estrategias para eliminar los peligros y reducir los riesgos en el desarrollo de las
actividades

» Cumplir con los requisitos legales y otros requisitos

6.8.2 Plan de trabajo anual en seguridad y salud en el trabajo

Dando cumplimiento a lo establecido en la legislacion colombiana en materia de seguridad y salud en
el Trabajo, la organizacion establece un plan de trabajo anual teniendo presente le cumplimiento de los
objetivos, las metas establecidas y el control de los riesgos prioritarios.

El plan anual establece metas, responsabilidades, recursos y cronograma de actividades, en
concordancia con los estandares minimos del sistema obligatorio de garantia de calidad del Sistema
General de Riesgos Laborales; El plan anual esta alineado con la politica de Seguridad y Salud en el
Trabajo, matriz identificacion de peligros y riesgos con la respectiva medicién de indicadores de
cumplimiento, cobertura y eficacia.

Mensualmente se realizara el reporte con los soportes necesarios del cumplimiento del plan anual de
trabajo, verificando el cumplimiento de los indicadores y metas, generando planes de accion y
mejoramiento en caso de desviaciones o brechas en el cumplimiento de este.

6.9 PLAN DE GESTION DE RIESGOS Y DESASTRES

El Plan de Gestién de Riesgos de Desastres se fundamenta en la estructuracion escrita de las acciones
preventivas, preparaciéon administrativa, funcional y operativa, antes, durante y después de una
emergencia o contingencia, que permita al proyecto de construccion de la Primera Linea del Metro de
Bogota PLMB (Etapa preoperativa fase previa-Patio Taller) adaptarse a las condiciones en que laboran,
adquirir los conocimientos y actitudes organizacionales necesarias para actuar correctamente en la
prevencion y control de emergencias.
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El plan incluye el andlisis especifico de riesgos que considera posibles efectos de origen natural,
socionatural, tecnoldgico, biosanitario y humano no intencional sobre la infraestructura expuesta y
aquellos que se deriven de los dafios de esta en su area de influencia de posible afectacién por el
proyecto.

6.10 PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD

Dando cumplimiento a lo establecido en la normatividad legal vigente donde se adopta el protocolo
general de bioseguridad para mitigar, controlar y realizar el adecuado manejo de la pandemia del
coronavirus COVID-19 para reducir el riesgo de exposicidon y contagio por infeccién respiratoria aguda
causada por el SARS 2 CoV-2 (COVID-19) de los trabajadores del Concesionario y sus familias en los
diferentes escenarios en los que se presenta mayor riesgo de contagio por contacto interpersonal como
son: Movilidad, ingreso a la oficina, a los frentes de trabajo, espacios de trabajo en los que concurren
varias personas, areas de comedores, unidades sanitarias, ascensores y demas areas y/o actividades
en las que se requieren proximidad entre personas y aplicar los lineamientos alli establecidos.

Lo anterior, con el fin de reactivar las actividades de la fase previa, durante la emergencia sanitaria
promoviendo medidas y acciones que garanticen la seguridad e integridad de todo el personal del
concesionario, contratistas, subcontratistas, proveedores y visitantes.
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7 DESARROLLO MEDIO SOCIOECONOMICO

7.1 AREAS DE INFLUENCIA

El area de influencia del medio socioeconémico se considera en funcién de los impactos potenciales
que el desarrollo de las obras puede generar sobre el medio; en tal sentido, se aborda a partir de la
division politico — administrativa de la ciudad, desde la escala mayor a nivel de las localidades, luego
la unidades de planeamiento zonal y los barrios catastrales como unidad de analisis menor, esto en
razén a que la informacidn reportada en los diferentes estudios censales esta a éste nivel de detalle, lo
cual facilita el andlisis de los aspectos sociales del territorio, en conjunto con la informacion obtenida de
fuentes directas; los factores de tipo social, cultural y econdmico y el andlisis de impactos son también
criterios para la formulacién de las estrategias de intervencion consideradas en el Plan de Manejo
Ambiental y Social.

El area de influencia indirecta -All considera la localidad de Bosa y dentro de ésta, la unidad de
planeamiento zonal -UPZ 86 — El Porvenir?, considerada zona de expansién urbana, con caracteristicas
de ruralidad, cuyo referente es el canal Cundinamarca que genera una linea divisoria con la ciudad
construida.

En la siguiente imagen se aprecia el area donde se ubican las obras del patio taller, se aprecia la relacion
con la ciudad construida y con los elementos de la estructura ecoldgica principal como son el rio Bogota
y el canal Cundinamarca.

Fotografia 1 Panoramica del predio del Patio Taller y el desarrollo

urbano de la ciudad

Fuente: Elaboraciéon ML1, 2021

! Se establece como area de influencia directa la Unidad de Planeamiento Zonal -UPZ en razén a la funcion de
unidad de planificacién del territorio en el nivel zonal. Las unidades de planeacion zonal son un area menor a la de
la localidad, que aglutina barrios de similares condiciones. A nivel de estudios oficiales de tipo censal y de
caracterizacion del territorio, las UPZ presentan informacion estadistica confiable que permite determinar las

caracteristicas particulares del entorno para entender las dindmicas de un sector en particular.
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Por su parte, para la definicion del area de influencia directa, se analiz6 el entorno inmediato del predio
donde se construird el patio taller, en donde se evidencia que no existen actividades sociales o
econdmicas que reciban impactos directos derivados de las obras en la fase de obras tempranas de
adecuacion del terreno. No obstante, existen actividades de obra que son generadoras de impactos
sociales que, si bien no tienen lugar en el area inmediata del frente de obra, su ocurrencia puede alterar
negativamente las dinamicas sociales y econémicas de la comunidad mas cercana. Estas actividades
estan asociadas al Plan de Manejo de Tréafico - PMT, y hacen referencia al aumento del transito de
vehiculos pesados o de carga por las avenidas de la localidad de Bosa y especialmente de la UPZ El
Porvenir, de las cuales, la calle 49 sur es la via préxima para el acceso al patio taller, identificada e
incluida en el Plan de Manejo de Transito, como primera via de acceso.

Si bien el PMT indica que esta via es la indicada para el ingreso al patio taller por la localidad de Bosa,
el mismo plan considera que el mayor numero vehiculos pesados al servicio de las obras, usara una via
de servicios existente paralela al canal Cundinamarca, de propiedad de la Empresa de Acueducto de
Bogot4, la cual sera adecuada por el concesionario para facilitar el transito hacia la Avenida Longitudinal
de Occidente -ALO y de ahi a las canteras de material y hacia el depdsito final.

Al

LOCALIZACION PREDIOS PATIO TALLER

CONVENCIONES O
via UMITES CUERPOS DE AGUA INFRAESTRUCTURA
Malla Vial ! 3 Predios Patio Taller
JLimite Municipal 7 Cuerpo de Agua DArea de Intervencion [ Predios Generales
Localidad
Bosa
) s i) ™~ 119 3 115000

Figura 10 Area de Influencia Directa Socioecondémica

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021
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7.2 CARACTERIZACION

En particular para el abordaje del medio socioecondmico, en el Anexo 1 del apéndice técnico 15, se
describen los criterios técnicos para la actualizacion del Plan de manejo ambiental y social y el Plan de
monitoreo y seguimiento de la PLMB para las entidades multilaterales, por tanto, el fundamento
metodoldgico responde a este contenido.

La actualizacion del medio socioecondmico para las obras de adecuacién del terreno del patio taller, se
abordé desde cuatro ejercicios de consulta, asi:

» Consulta documental referente a la PLMB - etapa de estructuracion

» Consulta de informacién secundaria, entre otras resultados de las encuestas del Departamento
Nacional de Estadisticas -DANE-, la encuesta de hogares, la encuesta multipropdsito 2017 y
el censo poblacional 2018 y otras fuentes oficiales del orden distrital, como: (i) el observatorio
de desarrollo econémico, (ii) el observatorio de salud del distrito, (iii) los reportes estadisticos
de la secretaria de integracion social y de planeacion distrital, (iv) el laboratorio urbano de
Bogota, (v) los repositorios documentales de las alcaldias locales de Chapinero y Barrios Unidos,
(vi) la informacién de la Camara de Comercio de Bogota, entre otros.

» Aplicacion de técnicas de investigacion cualitativa

Las técnicas de investigacion cualitativas implementadas para la obtencion de informacion primaria se
presentan como sigue:

Ejercicios de observacién participante
Se realizaron 2 actividades con objetivos especificos, asi:

Tabla 8 Recorridos realizados

[\ [e} OBJETIVO FECHA

Recorrido de identificacién de condiciones sociales y econdmicas y de la
conformacion de los barrios localizados sobre la calle 49 sur. Los
recorridos fueron realizados por 5 profesionales de cada area del
conocimiento quienes transitaron caminando el sector préximo a la obra,
de tal suerte que su observacion pudiera identificar los modos en que las
categorias de analisis se evidencian en el territorio, en especial en el
area del patio taller y por la calle 49 sur. Asi mismo, se recorri6 la UPZ
para la identificacion de otros elementos urbanos relevantes como la | 04/07/2021
1 presencia de instituciones, las zonas comerciales, las areas de mayor )
movilidad vehicular y peatonal, las condiciones de seguridad ciudadana, | 05/07/2021
la identificacion de lugares de encuentro, y en general, la lIégica funcional
de cada barrio.

Este ejercicio fue realizado por 5 profesionales del area social quienes
con la informacién observada redactaron los contenidos del presente
diagnéstico a partir de las categorias definidas para el ejercicio de
observacion.
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Registro fotogréafico y vuelo de dron de los predios que conforman el area

de intervencion y de los barrios colindantes de la calle 49 sur. 15/07/2021

Aplicacion de instrumentos para obtener informaciéon primaria

En los predios colindantes de la calle 49 sur, el concesionario realizé 175 actas de vecindad
preventivas?. Complementariamente, se realizé una reunién con los lideres del sector cuyo objetivo se
enfocé en la concertacién de la oficina de atencion a la ciudadania, que el concesionario tuvo
identificada en el centro comercial Trébolis, y que sometié a consenso de la comunidad a través de sus
lideres.

Organizacion de la informacién de acuerdo con categorias y dimensiones de andlisis para
obtener la caracterizacion del area de influencia.

Asi, la informacién obtenida se analizé considerando las dimensiones: social demografica, econdmica,
ambiental, politico administrativa, espacial y cultural, mismas que fueron cotejadas respecto a
categorias como territorialidad, conformacion de la estructura social, las interacciones con el ambiente,
la nocion de espacio y tiempo, la estructura urbana, el imaginario colectivo y las condiciones de
sustentabilidad asociadas a la estructura econdémica.

7.2.1 Criterios para la definicidn de las areas de influencia
Los criterios considerados para definir el area de influencia socioeconémica directa e indirecta, se

fundamentan en la identificacion de las siguientes condiciones:

Mayor cercania al area fisica del patio taller
Dependencia de la calle 49 sur, (por residencia, comercio o movilidad)
Trazado del Plan de Manejo de Transito — PMT —

vvyyvyy

Presencia de instituciones o entidades sociales, de salud o educacién en areas cercanas al
proyecto.

Estos criterios sociales se analizaron frente a criterios ambientales que definen los impactos desde los
componentes abidtico y biético, ademas de los factores de movilidad, asi:

> Abiético: Aire, generacién de particulas y ruido; suelo, vibraciones y paisaje (considerando el
cambio visual permanente que generara la PLMB en todas sus etapas).

» Biotico: Fauna, flora y procesos sociales y econémicos.

» Movilidad: Otro determinante del proyecto que modificara las practicas cotidianas es el cambio

2 E| acta de vecindad es un documento susctrito por el concesionario y el propietario u ocupante del predio que
contiene la descripcion detallada de cada predio, los registros fotogréaficos y filmicos del inmueble, que permite
identificar afecciones y/o patologias encontradas en las bases, acabados, techos, espacio publico, y cualquier
estructura, asi como evidenciar fisuras, grietas, humedad, asentamientos, fracturas o cualquier tipo de afectacion

que tenga el predio antes de iniciar actividades de obra. (N de A)
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en la movilidad, generado por la utilizaciéon de la calle 49 Sur para el ingreso al area del patio
taller de vehiculos de carga, que segun los estudios de trafico realizados para el PMT se podra
incrementar en su pico maximo en 50%. No obstante, el PMT para el patio taller privilegia el
uso de la via de servicio existente paralela al canal Cundinamarca, la cual conecta con el
trazado de la Avenida ALO, que conduce hasta las areas de material y de disposicion final de
escombros, en tal sentido, la calle 49 Sur sera un corredor de ingreso y salida de vehiculos
pesados y livianos que se dirigen al patio taller.

De acuerdo con los resultados de los analisis anteriores se definieron las areas de influencia indirecta y
directa, que se describen a continuacién.

7.2.2 Caracterizacion del area de influencia indirecta — All

La UPZ el Porvenir estd ubicada en la parte occidental de la localidad séptima de Bosa, limita al norte
con el rio Bogota y el municipio de Mosquera, al oriente con la Avenida Gibraltar y la localidad de
Kennedy; al Sur con la Avenida El Tintal y la UPZ 84 Occidental y al occidente con la Avenida San
Bernardino y la UPZ 87 Tintal y para efectos de este estudio se constituye en el area de influencia
indirecta de las obras tempranas de adecuacion del terreno del Patio Taller.

953.000 90,000

I
/////,,
Y14
7

FAATTIIN.
FIAIIIIII 7
_ "
"

LOCALIZACION UPZ PATIO TALLER - LOCALIDAD BOSA

CONVENCIONES
CUERPOS DE AGUA Via UMITES INFRAESTRUCTURA
777 Cuerpo de Agua Malla Vial Integral [IBarrios Catastrales [JArea Intervencion
Unidad Planeamiento Zonal (UPZ)
El Porvenir
0 310 620 1.240 1060 2,880 1:25.000

Figura 11 Mapa del Area de Influencia indirecta Medio

Socioeconémico — Patio Taller

Fuente: Elaboraciéon ML1, 2021
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El entorno inmediato del patio taller esta conformado por predios sin construir, cuyo uso mas reciente
fue la ganaderia extensiva ejercida por terceros, mas no por los propietarios originales, dado que, desde
hace mas de 20 afios, el Distrito, a través de la Empresa de Acueducto de Bogota, ha adelantado
procesos de compra de predios con el fin de evitar el riesgo de ocupaciones informales y proteger la
zona de ronda hidraulica del rio Bogota

El desarrollo urbano mas préximo es Ciudadela El Porvenir de bosa, siendo esta una de las areas de
expansion urbana de la ciudad, determinada en el Plan de Ordenamiento Territorial promulgado en el
afio 2000 (decreto 619 de 2000). Este se desarroll6 mediante la implementacion de planes parciales,
que consolidaron un sector de alta habitabilidad cuya principal caracteristica es la prevalencia de
viviendas de interés social y de interés prioritario, para atender la demanda de vivienda de bajo costo
dirigida a poblaciones marginadas de Bogota.

Fotografia 2 Panoramica Ciudadela EIl Porvenir

Fuente: Elaboraciéon ML1, 2021

7.2.2.1 Dimension demografica
» Estructura de la poblacion

Los datos mas recientes son los resultados de la Encuesta Multipropésito para Bogotas®, que indican que
el 9.1% de la poblacién de Bogota se concentra en la localidad de Bosa. El observatorio de desarrollo
econémico de Bogotd* muestra que Bosa es la localidad con mayor aumento en el ndmero de
habitantes, con una tasa de crecimiento de 16,6% y su distribucion por género se estima en 50,4%
mujeres y 49,6% hombres.

3 SECRETARIA DISTRITAL DE PLANEACION. Encuesta Multipropésito 2017. P 10.

4 http://observatorio.desarrolloeconomico.gov.co/dinamica-economica/bosa-es-la-localidad-con-mayor-
crecimiento-poblacional-de-la-ciudad-166
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La piramide de poblacién muestra las bases anchas desde las primeras edades de vida y se van
disminuyendo al alcanzar la edad adulta®. Esto demuestra la predominancia de familias jovenes con
jefatura en edad de trabajar y menores dependientes y en edad escolar. Esta condicién de la poblacion
esta relacionada con los procesos de poblamiento de la localidad, los cuales son mas bien recientes en
comparacién con otras localidades.

De acuerdo con la estratificacién socioecondémica, el estrato predominante en la localidad es el 2, con
89,1%, seguido por el estrato 1 con 7,2%, y el estrato 3 con 3,7%. En total, entre el estrato 1y 2,
consolidan el 96,2% del total de los hogares de la localidad®. Bosa es una localidad con una alta
concentracién de poblacion de nifios, nifias y adolescentes (representa el 10,8%), manteniendo un
crecimiento positivo en los Ultimos 13 afios (1% en 2017) respecto a la tendencia decreciente de la
ciudad (-0,61%)".

» Poblacion con enfoque diferencial

La Ley 1448 de 2011 incorpora el principio de enfoque diferencial como orientador de todos los
procesos, medidas y acciones que se desarrollen para asistir, atender, proteger y reparar integralmente
a las victimas. Mediante la resolucién 758 de 2014 se construye el Modelo de operacion con enfoque
diferencial y de género. Se consideran sujetos de especial proteccion constitucional a: nifios, nifias y
adolescentes, mujeres, personas con identidades de género y orientaciones sexuales no hegemanicas,
personas mayores, personas con discapacidad, pueblos indigenas, comunidades negras,
afrocolombianas, raizales y palenqueras, y el pueblo ROM.

Para el afio 2018, el 2,9% (17.996 personas) de la poblacién de la localidad de Bosa se consider6 con
algun tipo de pertenencia étnica, de los cuales la poblacion afrocolombianos tiene el mayor porcentaje
con el 59,1% del total de poblacion étnica de la localidad, seguido de la poblacion indigena con el 38,2%.

En este territorio, se concentra uno de los dos cabildos de la comunidad Muisca, quienes generaron los
primeros asentamientos humanos en la zona y se consideran poseedores del territorio ancestral. De
hecho, esta comunidad protagoniz6 el Unico evento de consulta previa realizado en zonas urbanas, esto
tuvo lugar en el sector de El Edén — San Bernardino, en donde la comunidad Muisca reclamé derechos
ancestrales al Distrito sobre el territorio.

5 Secretaria Distrital de Salud. Observatorio de Salud de Bogota-SaluData. Disponible en

https://saludata.saludcapital.gov.co/osb/index.php/datos-de-salud/demografia/piramidepoblacional/

6http://observatorio.desarrolloeconomico.gov.co/dinamica-economica/bosa-es-la-localidad-con-mayor-crecimiento-
poblacional-de-la-ciudad-166

" Secretaria Distrital de Integracién Social. Calculos a partir de las proyecciones de poblacién 2016 - 2020. Direccién
de Estudios Macro - Secretaria Distrital de Planeacion
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Por su parte, las comunidades afro se han venido organizando en el territorio a partir de su condiciéon
de victimas del conflicto armado, quienes han encontrado en la localidad oportunidades de vivienda
propia o en arrendamiento, reivindicando sus practicas culturales tradicionales ancestrales.

Bosa es la localidad con mayor proporcién de homosexuales y bisexuales (3.93%) de la ciudad, seguida
por las localidades de la Candelaria y Chapinero (2.73% y 2.05% respectivamente). Resaltando que el
43.45% de homosexuales y bisexuales de la ciudad residen en esta localidad.

En relacion con la discriminacion, las personas heterosexuales perciben que hay mayor discriminacién
por raza u origen étnico (15,4%) seguida por la discriminacién por orientacién sexual (14,2%), seguidas
de otras formas de discriminacién como por su peso o tamafio o apariencia fisica (12,5%), por creencias
religiosas (11.1%), por ser hombre o mujer (8.1%) o por sentirse identificado con algin grupo como
metaleros, skinhead (6,2%)8.

La informacion anterior permite establecer la diversidad poblacional presente en la localidad, con
quienes deberan establecerse mecanismos de inclusibn y abordaje diferencial que permita la
participacion en los escenarios que permite el proyecto, desde la nociéon de participacion incluyente.

» Necesidades basicas insatisfechas — NBI

Para la medicién del indicador de necesidades basicas insatisfechas, se consideran cinco componentes
que son: 1) Personas en viviendas inadecuadas, 2) Personas en viviendas con servicios inadecuados,
3) Personas en hogares con hacinamiento critico, 4) Personas en hogares con inasistencia escolar y 5)
Personas en hogares con alta dependencia econémica. Segun la Secretaria Distrital de Planeacién, el
75% de las personas en la ciudad con Necesidades Basicas Insatisfechas - NBI se concentra en siete
localidades: Ciudad Bolivar, Kennedy, Bosa, Suba, Usme, Rafael Uribe Uribe y San Cristébal®.

El diagnostico base realizado para el Plan de Desarrollo Local 2020-2024 en junio de 2020, muestra
que la localidad de Bosa, con el 12,93%, concentra el mayor porcentaje de personas mayores en
condicién de pobreza, esto debido a la falta de ingresos, asi como en la capacidad que tienen los
hogares para el acceso a bienes y servicios.

De acuerdo con los datos procesados por el Laboratorio Urbano de Bogotal®, se observa que la
poblacién localizada en la UPZ El Porvenir corresponde a 73.629 habitantes, siendo asi la segunda UPZ
con mayor numero de personas, después de Bosa Central. Esta distribuciéon de la poblacion obedece a
los procesos de ocupacion y expansion de la localidad que inicidé en la década del 70 con procesos

8 Linea Técnica Planeacion Politica Publica LGBTI. Alcaldia Local de Bosa Bogota, 2017

9 Secretaria Distrital de Planeacion - Alcaldia Mayor de Bogota. Documento Técnico: Indice de Distribucién de
Recursos de los Fondos de Desarrollo Local (IDR-FDL) 2017-2020. P 3y 4.

10 Laboratorio Urbano de Bogotd. https://bogota-laburbano.opendatasoft.com/explore/dataset/poblacion-upz-

bogota
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acelerados de desarrollo urbano informal, principalmente en los terrenos que hoy conforman la UPZ
Bosa Central (antiguo municipio de Bosa). Mas recientemente, el area de expansion de la ciudad se
proyectd sobre lo que corresponde hoy a la UPZ EIl Porvenir y Bosa Occidental, en consecuencia, las
Gltimas dos décadas se han implantado proyectos de vivienda impulsados por el Distrito,
prioritariamente de interés social, en viviendas tipo apartamentos en su mayoria. Esto resulta en un
mayor nimero de personas que llegan a vivir en la localidad.

7.2.2.2 Dimension espacial
» Calidad y cobertura de los servicios publicos y sociales

Desde el afio 2011 el acceso a servicios publicos domiciliarios en Bogota es casi universal, situacion
que no es ajena a la localidad de Bosa y a la UPZ objeto de estudio, que hoy cuenta con cobertura del
100% en servicio de energia y abastecimiento de agua, alcantarillado y recoleccion de basuras;
solamente en el servicio de gas natural se observa que la cobertura alcanzaba en 2017 el 98.2% de la
poblacién. En cuanto al acceso a telefonia fija e internet, la localidad de Bosa cuenta con una cobertura
cercana al 56%, lo cual deja en evidencia la brecha en tecnologias de la informacion.

La informacién reportada por las diferentes mediciones en materia de salud publica y afiliacién al
Sistema General de Salud y Seguridad Social permite identificar que en la localidad de Bosa el mayor
namero de personas pertenece al régimen subsidiado o no se encuentran afiliadas al sistema, esta
condicién es concordante con los indices de pobreza identificados y con la condicién de vinculacion
laboral de las personas, que da cuenta de un alto porcentaje de informalidad y bajos e inestables
ingresos.

En Bosa hay alrededor de 339 equipamientos, los cuales se concentran principalmente en
infraestructura de educacion, bienestar y cultura. En particular, la UPZ EI Porvenir cuenta con
dotacionales de la Secretaria Distrital de Integracion Social para la atencién de poblacion en primera
infancia (3 meses a 5 afos), con jardines infantiles y programas de madres gestantes con niveles de
vulnerabilidad altos; estos programas, se concentran, en la mayoria de casos, en el Centro de
Desarrollo Local — CDC -, que cuenta con comedor comunitario, biblioteca, programas de formacion
para el trabajo, aulas de encuentros artisticos, entre otros.

En materia de salud, Bosa hace parte de la Subred Integrada de Servicios de Salud SurOccidente,
cuenta con 27 equipamientos de salud. De acuerdo con la localizacion de los hospitales, se evidencia
gue la UPZ EI Provenir, no cuenta con centros de atencion en salud que permitan la atencion de la
poblacion del régimen subsidiado. En los barrios cercanos al lugar del proyecto no se cuenta con centros
de salud ni publicos ni privados. Para la atencién en salud, las personas de desplazan hasta el Hospital
Pablo VI de Bosa, fuera de la UPZ El Porvenir.
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La Encuesta multipropdsito 2017 presenta resultados en cuanto a accesibilidad de la poblacién en edad
escolar a los centros educativos en sus localidades!!. Se observa que para el 2017, la asistencia escolar
de la poblacion en todos los grupos etarios es inferior en Bosa, respecto a otras localidades.

En el area de influencia del sector del Patio Taller, UPZ Porvenir, ciudadela El Porvenir, se encuentran
cinco establecimientos educativos y una sede de la Universidad Distrital'2. Las instituciones educativas
distritales como Soledad Acosta de Samper, tiene capacidad para 4.495 estudiantes; la Institucién
Educativa Distrital Ciudadela Educativa de Bosa, con capacidad para 4.614 estudiantes y la Institucion
Educativa Distrital El Porvenir con capacidad para 4.911 estudiantes. La Universidad Distrital Francisco
José de Caldas construyé la sede El Porvenir dando cumplimiento a los establecido en el plan parcial,
con el fin de ampliar la oferta educativa en articulacién con los procesos de educacion basica y media
para tener formacion técnica, tecnoldgica y profesional.

En Bosa los hogares que tienen una unidad de vivienda propia corresponden al 39.6%, segun los datos
del SISBEN 2017. La mayoria de la poblacion dice vivir en arriendo y un porcentaje menos dice tener la
vivienda pagada en su totalidad.

Se identifica en la UPZ El Porvenir una consolidacién de dos corredores comerciales: uno, sobre la
avenida Tintal (AK 89 B), desde la calle 49 Sury la calle 63 Sur y el otro, sobre la calle 56 F Sur, desde
la avenida Tintal (AK 89 B) y la KR 100. Dentro del uso comercial es importante identificar el almacén
de gran superficie Metro (antes Carrefour), localizado en la avenida Tintal (AK 89 B) con calle 61 Sur.

Este sector de densificacion residencial en la UPZ estéa reglamentado bajo los parametros del Decreto
589 de 1999, modificado mediante el Decreto 525 de 2000 10 y el Decreto 395 de 2002 “Por el cual se
adopta el Plan Parcial denominado Ciudadela El Porvenir, ubicado en la localidad de Bosa”. Los usos
normados en estos decretos son concordantes con los definidos en el decreto que reglamenta la UPZ
El Porvenir y con los construidos (vivienda, especialmente).

En cuanto a | malla vial y su estado, el sistema de indicadores del SIIPVIALES?3, indica que frente al
indicador de malla vial por extension de la localidad de Bosa, en relacién con su estado de condicion
superficial y extension, para el primer semestre de 2019 (siendo este el estudio mas reciente) se
encuentra 579 km de carril existente, respecto al 13.967 de Bogota, de los cuales 193.15 km se
encuentran en buen estado en primer semestre de 2019.

11 Secretaria Distrital de Planeacion. Encuesta Multipropésito 2017. P 148.
12 https://bogota.gov.co/mi-ciudad

13 |DU. Sistema de Indicadores Actualizacion a Julio 2019. [Disponible en https://www.idu.gov.co/page/contexto-

indicadores
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Dada la manera como se consolidé la gran mayoria del territorio de Bosa, la construccién y adecuacién
de las vias fue posterior a la ocupacion, razén por la cual la condicion de la malla vial da cuenta de un
alto porcentaje de kilémetros sin intervenir, especialmente en las vias secundarias de nivel local y barrial.
No obstante, la inversién del Distrito en el mejoramiento de las vias estd muy ligada a los procesos de
legalizacién de barrios y la extensiéon de la red de acueducto y alcantarillado, entre otros factores. No
es asi para algunos sectores de desarrollo planificado como la UPZ EIl Porvenir, en la ciudadela del
mismo nombre, pues el urbanismo se garantiza con cada proyecto constructivo de vivienda.

Segun el informe de rendicién de cuentas de la localidad de Bosa de 2020, cuenta con 28.31 km de
avenidas troncales, 78.37 km de vias arteriales, 149.35 km de vias intermedias y 578.19 km de vias
locales, para un total de 834.22 km.

Las obras viales que se destacan en la localidad de Bosa son:

» La Avenida Bosa, con extension de 1.7 kilometros, comprende desde la carrera 80 (Avenida
Agoberto Mejia) hasta la Avenida Ciudad de Cali.

» La extension de la Avenida Ciudad de Cali, desde la Avenida San Bernardino (limites con
Soacha) hasta la Avenida Bosa hasta la glorieta.

P La Avenida Guayacanes, actualmente en construccion atraviesa las localidades de Bosa y
Kennedy; siendo una via paralela a la avenida Ciudad de Cali que conectara con la Avenida
Bosa.

Segun la Encuesta de Movilidad 20194, los habitantes de Bosa se desplazan a sus diferentes destinos
principalmente a pie, el uso del Sistema Integrado de Transporte (SITP) o buses y colectivos de
transporte publico convencional es la segunda opcién, seguido por los viajes en Transmilenio, los
desplazamientos en bicicleta y los viajes en moto.

En efecto, de un poco mas 886.000 viajes que realizan diariamente los habitantes de Bosa, en el 46,9%
utilizan el desplazamiento a pie. Le siguen los viajes en SITP o bus tradicional que estan presentes en
el 21,5% de los viajes, Transmilenio, se utiliza en el 10,2%, los desplazamientos en bicicleta son
reportados en el 7,2% y la moto en el 4,5%, de los viajes.

Para la poblacién que reside en los barrios cercanos al proyecto, las condiciones de movilidad referidas
al servicio de transporte no distan de las dinamicas del resto de la localidad. Los barrios cuentan con
rutas del SITP que les permite llegar al portal del Sur y al portal de las Américas del Transmilenio, siendo
este el medio mas utilizado por los residentes. Uno de los medios de transporte mas comunes es la
bicicleta y la moto. En las urbanizaciones hay parqueaderos para vehiculos particulares de los
residentes.

1 https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/Paginas/22-04-2020/20191216
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En cuanto al acceso al sistema de transporte publico, la informaciéon de la Encuesta Bienal de Cultura
2019 indica que, en Bosa la mayoria de las mujeres se movilizan en Transmilenio, bus, buseta y
colectivo y buses del SITP (73,4%).

Por su parte respecto a la tenencia de bicicletas, la EMP 2017 indica que en el 30,1% de los hogares
de la localidad, al menos una persona de las que lo componen cuenta con ese vehiculo. Finalmente, la
Encuesta Multipropésito indagé sobre los medios de transporte utilizados y los tiempos de
desplazamiento de la poblacién ocupada al movilizarse a sus sitios de trabajo, se encontr6é que, en la
localidad de Bosa, el medio mas utilizado es el Transmilenio, declarado por el 36,8% de las personas
ocupadas, le siguen en importancia los buses de SITP, utilizado por el 25,8%; y los buses, busetas y
colectivos tradicionales utilizado por el 14,3%. El tiempo promedio empleado por las personas de la
localidad de Bosa para desplazarse a sus sitios de trabajo es de 60,2 minutos, es decir, por encima del
promedio del total Bogota que es de 41,6 minutos. Bosa es la segunda localidad con el promedio mas
alto de tiempo de desplazamiento de la poblacion ocupada a su lugar de trabajo.

7.2.2.3 Dimension cultural

En 1954 con el Decreto N° 3640, Bosa es anexada al distrito especial de Bogota y mediante el Acuerdo
26 de 1972 se consolida como la localidad namero siete de la ciudad. En el afio 2000, el Cabildo Muisca
de Bosa fue reconocido después de mas de un siglo sin existencia legal, segun lo estipulado por la Ley
89 de 189015,

» Patrimonio cultural inmaterial: practicas sociales y tradiciones estéticas

Las manifestaciones del Patrimonio Cultural Inmaterial, tal y como lo explica el Instituto Distrital de
Patrimonio Cultural de la ciudad de Bogotal$, son tradiciones vivas, dinAmicas y colectivas que tienen
normas consuetudinarias, valor simbdlico, y que, ademas, se transforman y se enriquecen con otras
formas culturales. En Bosa, el patrimonio inmaterial representa la identidad y el sentido de pertenencia
de sus habitantes ya que comprende practicas y saberes transmitidos de generacién en generacion,
consolidando asi su legado cultural como localidad.

Actualmente la localidad rescata y preserva saberes que configuran diversos ambitos de sus vidas,
Bosa mantiene y conserva cuidadosamente no solamente su patrimonio material, sino también su
patrimonio inmaterial heredero de la cultura Muisca. Esta zona también es conocida por su gran
actividad cultural en diferentes manifestaciones artisticas como teatro, pintura, danza y carnavales.

En materia ambiental, los lideres locales promueven la construccion del tejido social de la localidad a
través de programas para huertas comunitarias tecnificadas. En pandemia del COVID-19, el interés por
las huertas caseras ha aumentado y sobre todo las mujeres y las madres comunitarias son las que

15, Localidad #7: Bosa. Secretaria Distrital de Planeacion En: 21 monografias de las localidades. Bogota: 2011.

16 Saberes y memorias de Bosa. Instituto Distrital de Patrimonio Cultural. En: Patrimonios Locales. Bogota: 2019.
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realizan las labores de cuidado de huertas en jardines y terrazas. Los productos también son vendidos
en mercados virtuales’. Algunos barrios en los que se estan desarrollando estos programas son: Santa
Fe de Bosa, El Regalo, San Bernardino, El Bosque y Betania, siendo un potencial de para el sector de
El Porvenir gracias a las posibilidades de terraceo de las edificaciones existentes.

» Presencia de comunidades étnicas en el area de influencia

No se reporta presencia de comunidades étnicas en el area de influencia segun Certificacion 0894 del
29 de agosto de 2017 expedida por el Ministerio del Interior. No hay que descartar, sin embargo, la
presencia del Cabildo Muisca en la localidad y las personas pertenecientes a éste.

» Impacto de los lineamientos de la politica de cultura ciudadana

La localidad cuenta con varias iniciativas que buscan priorizar el desarrollo cultural como una condicion
necesaria para mejorar la calidad vida de las personas y el bienestar. La administracion busca reconocer
a la ciudadania su buen comportamiento y cultura ciudadana. Algunas de estas estrategias son:

Campafas de inclusion y cultura ciudadana del IDIPRON

Estrategia desde la alcaldia local “Yo cuido a Bosa”

7.2.2.4 Dimension politico-organizativa

» Instituciones publicas existentes

De acuerdo con el Diagnéstico Integral de la Participacién Ciudadana para la localidad de Bosa, fueron
identificadas 24 instancias de participacion, estas son: Comision ambiental local; Comisién local de
movilidad; Comité de participacion comunitaria en salud (COPACOS); Comité de seguridad alimentaria
y nutricional; Comité local de defensa, proteccién y promocién de derechos humanos; Comité operativo
local de envejecimiento y vejes; Comité operativo local de etnias; Comité operativo local de familia;
Comité operativo local de juventud; Comité operativo local de mujer y género (COLMYEG); Comité
operativo local LGBTI; Comités operativos locales de infancia y adolescencia; Consejo consultivo local
de politica educativa; Consejo de nifias, nifios, y adolescentes; Consejo de planeacion local; Consejo
local de arte, cultura y patrimonio; Consejo local de discapacidad; Consejo local de gestion del riesgo y
cambio climatico; Consejo local de politica social; Consejo local de propiedad horizontal; Consejo local
de sabios y sabias; Consejo local de seguridad para las mujeres; Consejos locales de comunidades
negras, afrocolombianas, raizales y palenqueras; Red del buen trato.

7.2.2.5 Dimension econdmica

» Caracteristicas del mercado laboral

7 La lider de las huertas urbanas en Bogota. En: Revista Ecoguia. Bogota: 2021.
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La localidad de Bosa presentd una tasa de ocupacion del 54.9% previo a la pandemia, por lo cual, datos
mas recientes daran cuenta de un aumento en los indices de desocupacion. En la localidad de Bosa se
identifica que, del 81.6% de la poblacién en edad de trabajar, solo el 54.9% se encuentra ocupada?s.

Los principales indicadores para medir el mercado laboral son: la poblacién en edad de trabajar (PET),
definida como la poblacién de 12 afios y mas en la zona urbana, que para el caso de Bosa es de 596.879
personas. En particular, para la UPZ El Porvenir, no se encuentran datos precisos recientes sobre
indices de empleabilidad o de vinculacion laboral que permitan identificar la condicién particular de ésta.

Procesos productivos y tecnologicos

Segun los datos de la Camara de Comercio de Bogota?l®, para 2019 la localidad de Bosa reporté 18.021
microempresas registradas, siendo este el mayor nimero entre las categorias de empresas. Se
evidencia que en la categoria Empresas Grandes, solamente figuran 6, siendo uno de los mas bajos de
la ciudad, lo que demuestra que el desarrollo comercial, industrial y empresarial de la localidad esta
marcado por Mipymes, emprendimientos consolidados y otras formas de empresas nhacientes 0 en
desarrollo.

De acuerdo con la estructura empresarial y la diversidad de las actividades productivas, en la localidad
de Bosa la mayoria de las actividades se encuentran en el ramo del comercio (7.591 establecimientos)
y los servicios (6.719 actividades), seguido por el sector industrial (2.564 industrias), los otros sectores
no son representativos.

» Polos de desarrollo que interactuan con el AID

En la zona aferente al Patio Taller conformada por las unidades residenciales de la Ciudadela El
Porvenir, se identifican polos de desarrollo local en torno a los centros comerciales que proveen
servicios financieros, institucionales, de entretenimiento y comerciales, para la poblacion situada en este
sector del Suroccidente de Bogot4; zona altamente densificada en razén a los proyectos de vivienda de
interés prioritario e interés social que se han venido construyendo en el sector.

De igual forma, se observan comercios de baja escala, principalemente ubicados en vias internas de la
UPZ El Porvenir, mas cerca del proyecto, en predios del barrio Brisas del Tintal, cuya génesis difiere del
resto de la pieza urbanisitca denominada ciudadela el Porvenir.

» Tendencias de desarrollo

18 SDE. http://observatorio.desarrolloeconomico.gov.co/sites/default/files/files_articles/boletin_bosa.pdf

19 Camara de Comercio de Bogota. Perfil de las localidades de Bogota, 2020. [consultado en:
https://bibliotecadigital.ccb.org.co/
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A continuacion, se relacionan los programas y proyectos en etapa de desarrollo y planeacion, los cuales
estan estrechamente relacionados con la Primera Linea del Metro de Bogota y que pueden generan
impactos acumulativos sobre el proyecto.

Plan de Desarrollo Distrital 2020-2024

El Plan de Desarrollo Distrital 2020-2024 “Un nuevo contrato social y ambiental para la Bogota del siglo
XXI”, es la hoja de ruta que desarrolla la Alcaldia Mayor de Bogota para poder cumplir con todos los
propdsitos establecidos para la ciudad durante los préximos cuatro afios. Este plan esta compuesto por
17 programas estratégicos y 57 programas generales?°.

A continuacion, se relacionan los programas del plan de desarrollo, articulados con el proyecto de la
Primera Linea del Metro de Bogota

Programas relacionados con Salvaguardias del Banco Mundial “Igualdad de Género en
el Desarrollo”

Programa 4. Prevencion de la exclusién por razones étnicas, religiosas, sociales, politicas y de
orientacién sexual.

Programa 5. Promocion de la igualdad, el desarrollo de capacidades y el reconocimiento de las mujeres.

Programa relacionado con Salvaguardia del Banco Mundial “Marco Ambiental y Social del Banco
Mundial”.

Programa 28. Bogotéa protectora de sus recursos naturales.

Programa relacionado con Salvaguardia y Estandares Activados del Banco Europeo de
Inversiones-BEI “Derechos e Intereses de Grupos Vulnerables”

Programa 31. Proteccion y valoracion del patrimonio tangible e intangible en Bogota y la region.

Programas relacionados con la construccion, operaciéon y mantenimiento de la Primera
Linea del Metro de Bogota D.C. (PLMB).

Programa 32. Revitalizacion urbana para la competitividad.
Programa 33. Mas arboles y mas y mejor espacio publico.
Programa 36. Manejo y saneamiento de los cuerpos de agua.

Programa 42. Conciencia y cultura ciudadana para la seguridad, la convivencia y la construccion de
confianza.

20 plan de Desarrollo Distrital 2020-2024. [sitio web]. Bogota D.C; [Consultado: marzo 2021]. Disponible en:
https://bogota.gov.co/sites/default/files/acuerdo-761-de-2020-pdd.pdf
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Programa 44. Autoconciencia, respeto y cuidado en el espacio publico.
Programa 45. Espacio publico mas seguro y construido colectivamente.

Programa 49. Movilidad segura, sostenible y accesible. Su objetivo es mejorar la experiencia de viaje
de las personas en la ciudad, para mejorar la calidad de vida, teniendo en cuenta los componentes de
costo, tiempo y calidad. Para cumplir lo anterior, se prioriza la seguridad vial, sostenibilidad y
accesibilidad de toda la ciudadania, asi como el mejoramiento de las condiciones y calidad del
transporte publico urbano-regional.

Este programa se relaciona directamente con el objeto contractual de la PLMB, en sus fases de
construccion y operacion del sistema.

Programa 50. Red de metros. Este programa se refiere directamente al Proyecto de la Primera Linea
del Metro de Bogota. Lo establece como el eje estructurador de transporte de pasajeros en la ciudad.

7.2.3 Caracterizacion del area de influencia directa — AID

El &rea de influencia directa socioecondmica para las obras tempranas del Patio Taller se determiné
como el area proxima a la obra y los predios aferentes a la calle 49 sur, que hace parte del Plan de
Manejo de Trafico.

Figura 12. Localizacién y caracteristicas del entorno

Fuente: Registro ML1. Julio, 2021

Los predios que conforman el area para la construccion del patio taller son de mayor extension, que
durante mucho tiempo fueron destinados a la produccién agropecuaria, siendo ésta la vocacion de todo
el sector de lo que hoy dia conforma la UPZ EI Porvenir. Mas recientemente, la Empresa de Acueducto
de Bogota los adquirié para la proteccion de la ronda hidraulica del rio Bogot4; ahora con la PLMB,
fueron entregados al concesionario Metro Linea 1 para la construccion del patio taller.
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El limite por el costado occidental es el rio Bogota y la zona de proteccidon ambiental; este sector carece
igualmente de cualquier tipo de actividad antrépica asociada al rio en la jurisdiccién de Bogota, (éste es
la linea limitrofe con el municipio de Mosquera), los cuales tienen usos del suelo destinados a pastoreo
y levante de ganado lechero en extension. Por tanto, son predios que presentan coberturas vegetales
de pastos Manejados y pastos naturales y rastrojos. En ambos costados se observé pastoreo y pisoteo
del ganado, de practicas agropecuarias anteriores.

Como se aprecia, en el entorno inmediato no existen actividades sociales o econdémicas que reciban
impactos directos derivados de la construccion del patio taller en la fase de obras tempranas de
adecuacion del terreno. No obstante, existen actividades de obra que son generadoras de impactos
sociales que, si bien no tienen lugar en el area inmediata del frente de obra, su ocurrencia puede alterar
negativamente las dinamicas sociales y econémicas de la comunidad.

Estas actividades estan asociadas a la implementacion del Plan de Manejo de Trafico - PMT y hacen
referencia al aumento del transito de vehiculos pesados o de carga cuya via de entrada y evacuacién
prevista en primera instancia es la Calle 49 sur, que es la via existente para el acceso al patio taller. Si
bien el PMT indica que esta via es la que se usara para el ingreso al patio taller por la localidad de Bosa,
el mismo plan considera que el mayor numero vehiculos pesados al servicio de las obras, usara una via
de servicios existente paralela al canal Cundinamarca, de propiedad de la Empresa de Acueducto de
Bogot4, la cual sera adecuada por el concesionario para facilitar el transito hacia la Avenida Longitudinal
de Occidente y de ahi, a las canteras de material y hacia el depésito final.

Caracteristicas sociales entorno de la calle 49 sur

La calle 49 sur, es un eje vial por el que actualmente (sin proyecto) se desplazan los residentes de las
urbanizaciones de la Ciudadela el Porvenir. En el costado Sur se aprecian desarrollos urbanos como
la Alameda EIl Porvenir, la agrupacién de vivienda Tekoa IV, el centro comercial el Porvenir — Trebolis,
Indugas, Brisas del Tintal y el patio del SITP Masivo Capital, mientras que, en el costado norte, la via
esta al margen del futuro parque Gibraltar, cuyo predio se encuentra encerrado con malla eslabonada
que impide el paso a los residentes y transeuntes.

Esta es una via secundaria, de un solo carril en doble via, y aunque cuenta con andenes en ambos
costados, la multiplicidad de medios de transporte utilizados hace que la via tenga condiciones
inseguras para los transeuntes que usan vehiculos no motorizados como la bicicleta. Entre los medios
de transporte mas comunes estan las 4 rutas del SITP y los bicitaxis, ademas se aprecia el uso de la
bicicleta y de la motocicleta en voliumenes significativos.
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Figura 13. Caracteristicas de la calle 49 Sur
Fuente: Registro ML1. Julio, 2021

Mas adelante hacia el oriente, se encuentra el asentamiento de origen informal “Brisas del Tintal”, cuyo
origen se dio en el afio 2009, mediante la ocupacion irregular de la manzana 31 del Plan Parcial
Ciudadela El Porvenir.

De acuerdo a la distribucidon espacial de este asentamiento, el cual se compone por 361 predios
(mejoras), en donde se encuentran aproximadamente de 753 familias y 2.428 personas residentes en
el &rea, se identifica que el aumento de transito vehicular de carga por la Calle 49 Sur derivado de las
actividades de adecuacion del terreno en el Patio Taller, afectara de manera directa 37 predios
construidos, cuyo frente es sobre la calle 49 sur, la mayoria de estos cuentan con actividad econémica
activa.

Se evidencia ademas del uso residencial, el comercio de escala local, en donde se concentra la actividad
comercial en primeros pisos y residencial en los pisos superiores, se identifica la presencia de
vendedores ambulantes que desarrollan venta informal de alimentos, articulas del hogar y mercancia
variada.
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Fotografia 3 Panoramica de la Calle 49 sur y el desarrollo del entorno

Fuente: Registro ML1. Julio, 2021

En total hay 175 predios sobre la calle 49 sur, incluyendo ambos costados de la via, que involucra los
barrios Las Margaritas, Brisas del Tintal, Conjunto residencial Alameda del Portal, Entreparques,
Agrupacién Tekoa VII. Sin embargo, la mayor densidad poblacional y ocupacional de los predios esta
en Brisas del Tintal e Indugas, pues dado su origen de asentamiento ilegal, las construcciones
permitieron la generacion de locales comerciales en primeros pisos, por tanto, es el sector de la calle
49 sur con mayor presencia de transelntes, clientes y actividad cotidiana. Los predios restantes se
encuentran dentro de cerramientos de los conjuntos residenciales, aun las viviendas unifamiliares del
sector de Las Margaritas, en las que se evidencia algun tipo de actividad comercial.
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Fotografia 4 Contraste del proceso constructivo sobre la calle 59 sur
Fuente: Registro ML1. Julio, 2021

El asentamiento de origen informal “Brisas del Tintal” tiene un trazado de vias locales autoconstruidas,
las cuales se encuentran sin pavimentar con acabado en tierra. La mayoria son de uso vehicular y sus
dimensiones varian entre 7.00 metros y 2.50 metros de ancho, lo que dificulta contemplar desarrollos
viales adicionales y con las caracteristicas minimas establecidas en la norma, mientras que los barrios
circunvecinos, desarrollados en el marco del plan parcial, cuentan con vias planificadas, pavimentadas
y sefalizadas, por lo que el asentamiento informal presenta una condicion de habitabilidad de menor
calidad para sus ocupantes.

» Condicion de las viviendas

Derivado del proceso de ocupacion de los predios del asentamiento Brisas del Tintal, las construcciones
difieren a las de los barrios del entorno. Particularmente por la calle 49 sur, se evidencia que la
edificabilidad de estos predios es diversa, y responde a la capacidad econémica de los propietarios de
los inmuebles, quienes han procurado el desarrollo de las construcciones en materiales duraderos, no
provisionales.

El proceso constructivo es permanente, y responde, en primera instancia, a la necesidad de resolver el
problema de habitabilidad, como se observa a simple vista, la mayoria de los predios son viviendas
residenciales construidas en su mayoria en dos y tres plantas, en menor proporcion se observan predios
con mayor edificabilidad, alcanzando hasta cinco pisos particularmente en la calle 49 Sur en donde se
concentran las actividades econdmicas. Aunque eluso principal es residencial, combinado con
actividades econdémicas de bajo impacto y de alcance local. También se evidencia que los predios son
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utilizados para general rentas mediante el alquiler de partes de la vivienda, habitaciones, areas
destinadas a apartamentos independientes, alquiler de bodegas y/o locales.

Confirmando lo anterior, y en el ejercicio de articulacion con la comunidad, se indagé el tiempo de
residencia y la condicién de tenencia de estos, encontrando que la mayoria de los ocupantes son
los propietarios de los predios, que generan renta como mecanismo de generacién de ingresos para el
propietario. Respecto al tiempo de residencia, manifiestan que habitan en el predio hace mas de 5
afios, lo cual coincide con el tiempo en el cual se inicié el proceso de urbanizacién informal.

De acuerdo con la observacion realizada en territorio, se identifican como caracteristicas principales las
siguientes:

La poblacion que habita el sector de Brisas del Tintal esta en el proceso de legalizacién del
barrio lo cual ha generado formas organizativas tendientes a lograr el desarrollo, siendo el
medio la Junta de Accion Comunal, la Asociacién de vecinos de Brisas del Tintal, la
Asociacion de comerciantes de Brisas del Tintal y del Porvenir.

Aunque se surtid un proceso de ocupacion ilegal en la zona que se caracterizd por la
autoconstruccion, es evidente que la norma en construccién no se tuvo en cuenta, por lo
que se encuentran edificios de 5 pisos y construcciones provisionales de 1 o 2 plantas.

No cuentan con andenes, ni con servicios de alcantarillado pluvial, ni de aguas lluvias.

7.2.3.1 Caracteristicas demograficas

La informacién demografica del sector proviene de la informacion obtenida de dos fuentes: por un lado,
se tienen los datos de indice de ocupacion de la ciudadela El Porvenir, de las cuales se estima la
permanencia de 30 mil familias, con un promedio de 5 personas por cada una, de las cuales se
considera que en las construcciones cercanas a la calle 49 sur, residen cerca de 3 mil familias?! . De
otra parte, se tiene el asentamiento denominado Brisas del Tintal, cuya informacion se obtuvo de fuentes
primarias, que fueron corroboradas con el estudio realizado por la Empresa de renovacién y Desarrollo
Urbano de Bogota, en 2019, en el marco del proceso de legalizacion de predios que adelanta con la
Caja de Vivienda Popular.

El trabajo de observacién participante permitié identificar por manzana el nimero de actividades
econOmicas asi: 19 actividades econdmicas en la manzana 1, lo que equivale al 21% del total; 13
actividades econdmicas en la manzana 3 lo que corresponde al 15% del total; 9 actividades econdmicas
en la manzana 4 lo que representa el 10% del total.

El tipo de actividades econémicas son de escala barrial, sus clientes provienen del mismo barrio y en
menor proporcién del sector. Los tipos de negocio que se identifican son del segmento de alimentos,
industria, ferreterias, servicios automotrices, rancho y licores y tiendas miscelaneas. Asi mismo, son

21 Datos estimados porcentualmente del total de ocupacién de los predios de la ciudadela. (N del A)
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comunes las actividades econdémicas relacionadas con la venta de frutas y verduras y de otros
elementos de la canasta familiar.

Otra fuente de ingresos son las ventas ambulantes que se ubican en los principales corredores viales
como la calle 49 sur, asi como al ingreso de los centros comerciales Trébolisy El Porvenir. Los
productos que se venden bajo esta modalidad son frutas, verduras, comidas rapidas, bebidas, productos
de aseo, ropa, utensilios de cocina, golosinas entre otros. Dicha practica, de acuerdo con lo que se
observd, es desarrollada principalmente por personas de sexo masculino y de acuerdo con la ubicacion
se determinan los horarios de ocupacion del espacio publico.

De acuerdo con la informacion reportada en el Boletin mensual de indicadores de seguridad y
convivencia para la localidad de Bosa, a junio del 2021 la UPZ El Porvenir, presenté un aumento
sostenido entre enero y junio de 2021 en el indice de delitos comunes asi: Homicidios (25%), lesiones
personales (57.8%); delitos sexuales (2.4%); hurto a personas (29%); hurto a residencias (2.2%); hurto
a celulares (46.2%); el hurto a bicicletas no presentd aumento, asi como el hurto a vehiculos y
motocicletas.

Tabla 9 Resumen de equipamientos en el area de influencia directa

AREA DE INFLUENCIA DIRECTA
EQUIPAMIENTOS
PATIO TALLER CALLE 49 SUR

Instituciones de educacién No se identificaron
Instituciones de salud No se identificaron No se identificaron
Parques vecinales No se identificaron No se identificaron
Zonas verdes No se identificaron No se identificaron
Ciclorutas No se identificaron No se identificaron

Andenes — espacio publico Senderos peatonales Andenes en ambos costados
de la via

Equipamientos sociales No se identificaron No se identificaron

(iglesias, centros comunales,
sedes de Juntas de Accion

Comunal)
Paraderos de servicio publico No se identificaron Paradero del SITP
Viviendas de autoconstruccién Seis construcciones en Barrios Indugas y Brisas del
predios en proceso de Tintal son desarrollos por
adquisicién autoconstruccién con

viviendas consolidadas en
material durable

Viviendas p|anificadas Ciudadela El PorVenir, con 8

conjuntos residenciales en

propiedad horizontal y 2 en
vivienda unifamiliar

Transporte publico y vehiculos No se identificaron 2 rutas del SITP
particulares Bicitaxis, bici usuarios
Motociclistas
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Actividad comercial e industrial No se identifico Comercio local vecinal en los
barrios Indugas y Brisas del
Tintal (50)
Vendedores informales No se identificaron Comercio informal en los

barrios Indugas y Brisas del
Tintal. (20 vendedores
estacionarios)

7.2.3.2 Condiciones de transito y Plan de Manejo

Mediante COI No.19 del 13 de mayo de 2021, la Secretaria Distrital de Movilidad, autorizé el Plan de
Manejo de Transito para la entrada y salida de volquetas del predio del Patio Taller del Proyecto, con
vigencia desde el 17 de mayo de 2021 hasta el 12 de mayo de 2022.

De acuerdo con lo establecido en el concepto técnico para gestionar los planes de manejo de transito
por obra de la Secretaria de Movilidad (SDM), establece como area de alcance el area inmediata de
entrada y salida de volquetas. Para este caso, corresponde al cruce la de AK 86, la Calle 49 sur y la via
del acueducto que corresponde a una via semiprivada donde no transitan vehiculos particulares sino
Unicamente vehiculos de carga.

De acuerdo con el PMT aprobado, el trafico por la calle 49 Sur no generara cierres de via, Gnicamente
el aumento del transito de vehiculos de transporte de maquinaria y equipos y particulares, que se estima
en su mayor pico en 20%. Sin embargo, los efectos que genera sobre la comunidad de la calle 49 sur,
asociados a los impactos ambientales como aumento de ruido, material particulado en el aire y
vibraciones, que se materializan en la comunidad en alteraciones a la tranquilidad humana, riesgo del
aumento de enfermedades respiratorias, accidentalidad y cambios en las dinamicas cotidianas de la
poblacién residente, transeuntes, bici usuarios y peatones, debe considerarse como impactos derivados
de la actividad.

Las caracteristicas especificas de estas vias permiten el transito motorizado y no motorizado en tanto
que la Avenida Longitudinal de Occidente (ALO) o Carrea 106 cuenta con una calzada vehicular en
operacion bidireccional con un carril por sentido. El ancho de la calzada aproximadamente de 12 metros
incluye bermas; no presenta ciclorrutas ni espacio publico para andenes. El estado vial de la ALO
presenta condiciones 6ptimas de operacion con buen estado condicion del pavimento de la calzada
vehicular. Por su parte, la calle 63 Sur cuenta con una calzada vehicular en operacién bidireccional con
un carril por sentido. El ancho de calzada es de aproximadamente 9 metros. El espacio publico esta
comprendido por una ciclorruta bidireccional de 2.4 metros aproximadamente y franja peatonal. La via
presenta condiciones éptimas de operacion con buen estado condicion del pavimento de la calzada
vehicular.
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7.2.3.3 Estudios de arqueologia preventiva

En el marco de lo establecido en la Ley 1185 de 2008, que modifica?? la Ley 397 de 1997 “Por la cual
se desarrollan los Articulos 70, 71y 72 y demas Articulos concordantes de la Constitucién Politica y se
dictan normas sobre patrimonio cultural, fomentos y estimulos a la cultura, se crea el Ministerio de la
Cultura y se trasladan algunas dependencias” y en el Decreto 763 de 2009 “Por el cual se reglamentan
parcialmente las Leyes 814 de 2003 y 397 de 1997 modificada por medio de la Ley 1185 de 2008, en
lo correspondiente al Patrimonio Cultural de la Nacién de naturaleza material”, y en cumplimiento de los
lineamientos técnicos que esta normatividad exige para los programas de arqueologia preventiva en el
desarrollo de obras de infraestructura en contextos urbanos. Para esto, se realiz6 una zonificacion
preliminar mediante un diagndstico arqueolégico para la formulacién del Plan de Manejo Arqueolégico,
el cual se aplicara al momento de la ejecucion de la obra.

En este orden, y para contextualizacidn del proceso adelantado en este componente, la prospeccién
arqueoldgica en el patio taller correspondi6 a los ejercicios comprendidos en la normatividad vigente y
a las caracteristicas fisicas del terreno. Asi, la autorizacion otorgada por el Instituto Colombiano da
Arqueologia e Historia — ICANH — (RESOLUCION ICANH No. 479), contempl6 el area de Patio Taller y
una parte del viaducto de conexién (primeros 750 metros lineales ya que los restantes “pasan por el
predio Gibraltar, el cual fue usado corno basurero”2,

7.3 IDENTIFICACION, ANALISIS Y EVALUACION DE IMPACTOS SOCIALES

7.3.1 Identificacién de actividades de obra que generan impactos sociales

» Descripcion de las obras

22 Articulos 4 (Integracion del patrimonio cultural de la Nacion), Articulo 5 (Sistema Nacional de Patrimonio Cultural
de la Nacion), Articulo 6 (Patrimonio Arqueoldgico), Articulo (Consejo Nacional de Patrimonio Cultural), Articulo
8 (Procedimiento para la declaratoria de bienes de interés cultural), Articulo 10 (Inembargabilidad,
imprescriptibilidad e inalienabilidad), Articulo 11 (Régimen Especial de Proteccion de los bienes de interés cultural),
Articulo 11-1 (Patrimonio cultural inmaterial), Articulo 14 (Inventario de Bienes del Patrimonio Cultural y Registro de
Bienes de Interés Cultural), Articulo 15 (De las faltas contra el patrimonio cultural de la Nacién), Articulo 16 (De la
accion de cumplimiento sobre los bienes de interés cultural), Articulo 56 (Estimulos al patrimonio cultural de la

Nacion).

23 Oficio de aprobacion ICANH 130 No. Rad.4085
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Tabla 10 Etapas y Obras principales — Patio Taller

ETAPA ACTIVIDADES ACTIVIDADES SOCIALES MOMENTO DE INTERACCION
ASOCIADAS
Etapa 1 Implementaciéon de PMT Informacion a la comunidad | - Reunién de inicio
sobre cerramiento y sefializacion | (11 de agosto de 2021)
de obra. L L .
- Comités de participacion social
(cada dos meses)
- Induccién a personal de obra.
(semanal)
Etapa 2 Instalacion de | Informaciéon a la comunidad a | - Comités de participacion zonal
campamentos. través de reuniones y comités. (cada dos meses)
Topografia. Distribucion de piezas de | - En territorio en los puntos
Adecuacion de la via de | divulgacion sobre calle 49 sur. moviles de atencion mediante
acceso. El traslado de redes aéreas se plezabs de TomunlcaCIgn (se Iltevo
. i iara i isi a cabo en los meses de agosto y
Cerramiento v sefializacion | @hunciara mediante visita a !
de obra. Y predios comprometidos. septiembre de 2021).
Traslado de red . Registro mediante acta de visita
raslado de redes aereas. al predio beneficiario de la red.
Etapa 3 Conformacion de la | Informacion a la comunidad a | - Comités de participacion zonal
plataforma de trabajo través de los comités de | (octubre de 2021)
participacion zonal.

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

7.3.2 Criterios de calificacién de los impactos

En la tabla que sigue se presentan los criterios de calificacién de impactos que permitiran la ponderacion
de cada uno de ellos, para producir por sumatoria, la evaluacién final. La informacién que contiene esta
tabla es producto del analisis de metodologias de impacto ambiental, particularmente de la “Guia
metodoldgica para la evaluacion del impacto ambiental”’, propuesta por Vicente Conesa Fernandez
(1993) de la cual se toman los criterios de calificacién que resultan Gtiles para evaluar impactos sobre
el medio socioeconémico.

A diferencia de la evaluacion del componente ambiental que establece una relacion directa entre las
actividades detalladas de obra y los impactos ambientales, en donde prima la identificacién de impactos
negativos, para el componente social la relacion causa efecto debe abordarse desde factores que
impactan los modos de vida de la poblacion que se encuentra en el entorno de las obras, que no siempre
corresponden a las actividades de obra identificadas para el componente ambiental, y la perspectiva de
mitigacion no implica una modificacién en la actividad de obra, sino mas bien, en la generacion de
mecanismos de otro orden, incluso externos, que atiendan los efectos del proyecto de manera holistica
e integral, ejemplo de ello es el impacto derivado de la contaminacion del aire con material particulado
o la generacidn de ruido en el entorno de las obras, que en si mismos son impactos ambientales y sus
medidas de mitigacién se encuentran en la misma obra, pero que para el componente socioeconémico,
implica la modificacion de los modos de vida, en la generacion de mecanismos de informacién y en el
establecimiento de acuerdos con las personas que reciben el impacto, por tanto, la valoraciéon de los
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atributos debe abordarse desde una perspectiva diferente asociada a las practicas sociales y su relacién
con el desarrollo del proceso constructivo.

Desde otra perspectiva, los impactos que genera la obra también pueden ser positivos para la
comunidad involucrada, por tanto, es necesario identificar y evaluar estos impactos positivos para
generar medidas de potencializacién favorables para ellos y para el buen éxito del proyecto.

Los resultados de esta evaluacién son la base para la adopcién de medidas de mitigacion,
compensacion y manejo, que se constituyen en los objetivos del Plan de Manejo Social. En ese sentido,
los impactos identificados se traducen en una correlacion dialéctica, en la cual de un lado estan las
potencialidades y fragilidades de la poblacion involucrada y, de otro, el Plan de Manejo Social. Como
resultado de este proceso se espera que se produzca una alteracion positiva en las maneras de
enfrentar la situacion generadora del impacto potencial en la poblacién.

7.3.3 Impactos identificados

El diagnéstico fue la base para el ejercicio de identificacion y andlisis de impactos, para ello se
clasificaron los resultados de la caracterizacion segun la dimension a la que dan cuenta, produciéndose
una valoracion positiva, negativa o neutra, en cada caracteristica, adquiriendo de esta forma, la
condicién de impacto.

La sistematizacion del ejercicio de identificacién de impactos se presenta en la siguiente tabla:
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Tabla 11 Matriz de andlisis de impactos

EFECTOS POTENCIALES SOBRE EL ENTORNO
DIMENSIONES

ECONOMICA

I Modificacion en la dinamica
de empleabilidad del sector
(oferta de empleo).

AMBIENTAL

- Transformacion de los
elementos ambientales en
relacién con el rio Bogota y
el Canal Cundinamarca.

POLITICO
ADMINISTRATIVA

- Modificacion en los estilos
de liderazgo y de los
procesos comunitarios.

ESPACIAL
- Cambios en el paisaje.

- Surgimiento de nuevos
servicios y actividades

CULTURAL

de
culturales

- Transformacién

referentes
tradicionales.

inculacion con el|- Expectativas de comerciales durante la |- Generacién de nuevos
proyecto mejoramiento del sector con |- Modificacion de los | - Generacion de escenarios | construccion y en la | escenarios y referentes
la construccion del Metro de | patrones de seguridad | para la participacion y | operacion. socio culturales.
Bogota y la cercania al patio | ciudadana. dialogo ciudadano.
taller.
- Riesgo de generacién de
enfermedades por
ahuyentamiento de plagas
gue se desplacen hacia los
barrios del entorno.
- Fortalecimiento de |-  Alteraciones de las | Creacion o fortalecimiento |- Fortalecimiento de la - Perdida de la memoria
organizaciones sociales y | dinamicas econdémicas del | de organizaciones sociales | gestion comunitaria. No se identificaron | histérica del Ilugar, los
comunit_a_rias_. sector. y ambientalistas. - Modificacién de las _modificgciones en esta barr_io_s y las actividades
- Modificacion de los estructuras de poder interaccion. tradicionales.
programas sociales para | - Generacion potencial de actuales.
vendedores ambulantes. | empleo y puestos de trabajo _ Cambios en la

en las obras.

gobernabilidad local.
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EFECTOS POTENCIALES SOBRE EL ENTORNO
DIMENSIONES

ECONOMICA

Posibilidades de generacion
de empleo en la obra.

AMBIENTAL

- Transformaciones en el

paisaje urbano por la
introduccién definitiva de un
elemento nuevo en el

paisaje que hasta ahora no
existia.

POLITICO
ADMINISTRATIVA

- Generacién de intereses

en torno de los temas
ambientales urbano
(arboles, péjaros, calidad
del aire, ruido, etc.).
- Surgimiento 0
fortalecimiento de
organizaciones sociales

ambientales

ESPACIAL

- Reordenamiento del
territorio en términos de
usos y

aprovechamiento  del
espacio publico.
- Cambios en los

esquemas de movilidad
y accesibilidad

CULTURAL

- Sentimiento de
amenaza a los valores
ambientales asociados al
rio Bogota.

- Conflicto generacional
por percepcion de los

- Reactivacién econémica del
sector.

- Nocién de mayor oferta
ambiental para la ciudad

- Expectativas de desarrollo
urbano asociadas a la

-Mejoramiento del
equipamiento urbano.

- Modificacion de los
referentes culturales e

cambios en los modos de | - Cambio en la vocacién | asociada a las obras del | construccion de la PLMB. historicos.
habitar. economica de algunos | viaducto. - Expectativa de |- Surgimiento de un

sectores tradicionales. valorizacion de los | nuevo modelo identitario
- Modificacion en los | - Surgimiento de predios a largo plazo. para el sector.
patrones de | oportunidades de inversion y - Alteracion de los
comportamiento de fuentes trabajo. patrones culturales
ciudadano tradicionales.
- Articulacion de los |- Expectativa de valorizacion | - Transformacién en el | - Generacion de escenarios | - Surgimiento de | - Expectativa de nuevas
elementos urbanos | de los predios con la | paisaje por cambio en los | para la participacion vy | elementos integradores | posibilidades de
existentes e implantacion | construccion del Metro de | refrentes geograficos didlogo con comunidades [ de la identidad del | ocupacion del entorno del
de otros nuevos y la|Bogota. de entorno y organizaciones | sector. patio taller mediante la
consecuente — Aparicién de vectores de | sociales. generacion de espacio
transformacion de las |- Dinamizacion del sector | contaminaciébn  ambiental publico para el desarrollo
dindmicas cotidianas. | comercial ~y  productivo. | durante las obras. | -Surgimiento y de actividades culturales
- Cambios transitorios en fortalecimiento de y deportivas.
la  movilidad por vias organizaciones sociales.
secundarias barriales
(calle 49 sur). - Generacién de acciones

de control social.
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EFECTOS POTENCIALES SOBRE EL ENTORNO
DIMENSIONES

SOCIAL / P POLITICO
DEMOGRAFICA ECONOMICA AMBIENTAL ADMINISTRATIVA ESPACIAL CULTURAL

- Modificacion de los | - Generacion de posibilidades | - Esperanza de mejoria en | - Conflictos de percepcion e | - Alteracion de
o referentes culturales y|de desarrollo econdmico | las condiciones de | intereses entre las | referentes geogréficos | - Perdida de la memoria
> geogréficos tradicionales. | entorno a las actividades | seguridad del sector. comunidades, sus lideres y | tradicionales. histérica asociada a
5 conexas y complementarias los entes distritales. practicas ancestrales
0 - Alteraciéon del espectro | derivadas de las obras del |- Expectativa frente al - Pérdida o | relacionadas con el rio
©] de creencias, mitos, | patio taller. aumento de actividades de | - Surgimiento de liderazgos | transformacion de | Bogota.
8 verdades y otros reciclaje y de actividades de | no convencionales. significantes  urbanos.
o imaginarios en torno al | - Expectativas de aumento en | lenocinio en la zona de
é significado del Metro de | las ventas, especialmente de | influencia por aumento de | - Temor e inseguridad frente
) Bogota y la movilidad | los comercios de comidas y | personas asociadas a las | al efecto de los cambios, en
<§f integrada. abarrotes. obras. relacion con la idea de
= bienestar de las personas.
- Modificacién en las - Alteracion de la percepcion | - Insercion de elementos | - Oportunidades de |No se identificaron
A estrategias de | - Demanda de mano de obray | de seguridad fisica derivada | politico-administrativos trabajo en torno a las | modificaciones en esta
<D): < ~ supervivencia de los | generacion de vacantes en |del transito  vehicular. | Utiles para el fortalecimiento | obras (ventas | interaccion.
= % 8 residen_tes. o todos los niveles. de la gobernabilidad. informales)
Rl - Dinamizacion de
,i: 8 (Ol procesos sociales que | - Expectativa por aumento de - Oportunidad de generar
E P_: % cambien la vida cotidiana | la demanda de alimentos estrategias integrales para
5 & 8 de las personas. | derivado de la contratacion de controlar la afluencia de
o - Generacion de empleo y | personal de obra. trabajadores y la
@ puestos de trabajo en la segregacion por razones de
obra. género (Influjo laboral)

EFECTOS POSITIVOS

EFECTOS NEGATIVOS
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Conforme a la metodologia presentada anteriormente, los efectos sobre el medio socioeconémico
generados con ocasién del proyecto se conjugaron en la siguiente matriz de analisis, en la que se
consignan todas las observaciones y conclusiones del ejercicio de caracterizacion, de los cuales se
deriva la identificacion definitiva de los impactos.

Es de anotar que en este ejercicio se identificaron alteraciones positivas que permitieron evaluar los
impactos positivos esperados en el corto, mediano y largo plazo, que para su mayor comprension se
encuentran en letras azules. Asi mismo, algunas condiciones citadas en las interacciones son neutras
0 previstas sin que sea posible identificar su calificaciéon antes del proyecto.

A continuacion, se presenta la tabla de impactos identificados para el medio socioeconémico y cultural.

Tabla 12 Matriz de identificacién de impactos

COMPONENTE ASPECTO IMPACTO

Ambiental Interaccion con el | Enfermedades generadas por los impactos
ambiente y la salud | ambientales (ruido y aire)
publica del entorno

Demogréfico Interaccion con el | Transmision de enfermedades por la generacién de
ambiente y la salud | condiciones que facilitan la transmisién de Covid 19 y
publica del entorno otras enfermedades infecciosas.

Espacial Territorialidad Alteracion de la tranquilidad y la seguridad por cambios
en el trafico. (aumento de vehiculos, disminucion de
rutas)

Espacial Territorialidad Alteracion de la cotidianidad, las costumbres y los

modos de vida.

politico Estructura social Oposicién de movimientos sindicales de las empresas
0 asociadas al transporte publico o de vehiculos de
carga.

Cultural Estructura social Discriminacion por razones de genero e identidad de

género, filiacidn politica, sexo, origen étnico, cultural,
edad, condicién social, religion, nacionalidad.

Cultural Imaginario colectivo percepcion de la alteracion en la seguridad ciudadana.
Econémico Sustentabilidad Generacion de empleo en el proyecto
Espacial Territorialidad Accidente en trabajadores, transelntes y habitantes y

aquellos derivados de accidentes de estructuras o
volcamiento de vehiculos.
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Espacial Interaccion con | Alteracion en la prestacién de los servicios publicos
servicios publicos domiciliarios.
Espacial Territorialidad Afectacién en la movilidad vehicular y peatonal que

puede generar accidentalidad, cambios en tiempos de
desplazamiento, aumento en costos de transporte.

Econémico Sustentabilidad Cambios en la productividad de las actividades
(dindmicas econdmicas y comerciales de la calle 49 sur.
econdmicas)

Politico Estructura social Fortalecimiento de escenarios de participacion
comunitaria, surgimiento de lideres comunitarios.

Politico Intervencion en la | Cambios en la gestion y capacidad organizativa,
estructura  politico- | mecanismos de control social.
organizativa

Politico Imaginario colectivo Generacion de expectativas respecto a las
oportunidades e incidencias del proyecto.

Cultural Intervencién en | Trasformaciones culturales en el area de influencia
patrones o | relacionadas con el uso y los referentes espaciales y
infraestructura de | geogréficos.

interés cultural

Arqueoldgico Interaccion con | Alteracién al patrimonio cultural y arqueoldgico de la
/patrimonial riqueza arqueolégica | nacion
[ patrimonio cultural

Politico Estructura social Generacion de conflictos de intereses

7.3.4 Calificacion de los impactos

De acuerdo con la matriz de identificacién de impactos, se prevé que durante la fase previa se generaran
16 impactos sobre el medio socioeconémico. Una vez calificados, se realiz6 la consolidacion de acuerdo
con los resultados del valor de la importancia. Los resultados obtenidos de la calificacién, por medio
impactado se presentan a continuacion:

Tabla 13 Calificacion de los impactos identificados para el medio socioeconémico

ASPECTO ‘ IMPACTO VALOR CALIFICACION

Interaccion con el | Enfermedades generadas por los impactos 15 COMPATIBLE
ambiente y la salud | ambientales (ruido y aire)
publica del entorno

Interaccion  con el | Transmisibn de enfermedades por la 14 COMPATIBLE
ambiente y la salud | generacion de condiciones que facilitan la
publica del entorno transmision de Covid 19 vy otras

enfermedades infecciosas.
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Territorialidad Alteracion de la tranquilidad y la seguridad 20 COMPATIBLE
por cambios en el trafico. (aumento de
vehiculos, disminucién de rutas)

Territorialidad Alteracion de la cotidianidad, las costumbres 21 COMPATIBLE
y los modos de vida.

Estructura social Oposicién de movimientos sindicales de las 12 COMPATIBLE
empresas 0 asociadas al transporte publico
o de vehiculos de carga.

Estructura social Discriminacién por razones de genero e 17 COMPATIBLE
identidad de género, filiacién politica, sexo,
origen étnico, cultural, edad, condicion
social, religion, nacionalidad.

Imaginario colectivo percepcion de la alteracion en la seguridad 26 MODERADO
ciudadana.

Sustentabilidad Generacion de empleo en el proyecto 31 POSITIVO
Territorialidad Accidente en trabajadores, transeuntes y 17 COMPATIBLE
habitantes y aquellos derivados de
accidentes de estructuras o volcamiento de

vehiculos.
Interaccidn con servicios | Alteracion en la prestacion de los servicios 12 COMPATIBLE
publicos publicos domiciliarios.
Territorialidad Afectacion en la movilidad vehicular vy 21 COMPATIBLE
peatonal que puede generar accidentalidad,
cambios en tiempos de desplazamiento,
aumento en costos de transporte.
Sustentabilidad Cambios en la productividad de actividades 13 COMPATIBLE
(dindmicas econdmicas) | comerciales del &rea e influencia.
Estructura social Fortalecimiento de escenarios de 26 POSITIVO
participacibn comunitaria, surgimiento de
lideres comunitarios.
Intervencion en la | Cambios en la gestibn y capacidad 25 POSITIVO
estructura politico- | organizativa, mecanismos de control social.
organizativa
Imaginario colectivo Generacidn de expectativas respecto a las 30 POSITIVO
oportunidades e incidencias del proyecto.
Intervencion en patrones | Trasformaciones culturales en el area de 18 COMPATIBLE
o infraestructura de | influencia relacionadas con el uso y los
interés cultural referentes espaciales y geograficos.
Interaccién con riqueza | Alteracion al  patrimonio  cultural vy 29 MODERADO
arqueolégica / | arqueolégico de la nacién
patrimonio cultural
Estructura social Generacion de conflictos de intereses 27 MODERADO
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La clasificacion de los impactos se presenta consolidada asi:

Tabla 14 Clasificacion de impactos

CLASIFICACION CANTIDAD

1 COMPATIBLE 11
2 MODERADO 3
3 CRITICO 0
4 SEVERO 0
5 POSITIVOS 4

7.3.5 Analisis de los impactos

A continuacion, se presenta la tabla resumen de los impactos socioecondmicos presentados en el Patio
Taller y para los cuales se tomaran las correspondientes medidas de manejo con Programas de Manejo
Social:
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Tabla 15 Tabla de anélisis de impactos

POBLACION INVOLUCRADA

MEDIDAS DE MANEJO

PROGRAMAS ASOCIADOS

. Implementacién del PMT que usara la
calle 49 sur.
Transito de vehiculos pesados
emisores de gases y polucion y
generadores de ruido y particulas en el
ambiente.
. Aumento de trafico por la via de
acceso (calle 49 sur)
. Movimiento de maquinaria para la
conformaciéon de la plataforma
Excavaciones

Riesgo de enfermedades
generadas por los impactos
ambientales (ruido y aire)

. Poblacién que usa o reside en los 171
predios aferentes de la calle 49 sur.
Transeuntes (peatones, bici usuarios,
motociclistas). Trabajadores vinculados al
proyecto que laboran en el patio taller y
trabajadores ocasionales (200 personas en
promedio durante la etapa constructiva)

Informacion  clara, veraz 'y oportuna.

. Articulaciéon con las Secretarias de movilidad,
integracion social, salud y cultura.
Socializacién del PMT

Programas de pedagogia para la movilidad
segura.
. Atencién oportuna y veraz de las solicitudes,
quejas, reclamos (PQRS) que se reciban en torno a
este impacto

Programa de informacion y
comunicacion publica
Programa Metro escucha, Metro
resuelve

Programa de participacion ciudadana
Programa de articulacion

interinstitucional para la construccion
de vida urbana de la PLMB

. Aglomeracion de trabajadores en la
zona de intervencibn que sean
transmisores de enfermedades y en
particular de Covid-19
. Contacto de los trabajadores con
personas fuera del sitio de obras
(familiares y comunidad)

Riesgos de transmision de
enfermedades por la
generacién de condiciones
que faciliten la transmisién de
Covid y otras enfermedades
infecciosas

. Trabajadores vinculados al proyecto que
laboran en el patio taller y trabajadores
ocasionales (200 personas en promedio
durante la etapa constructiva)

Implementacién de medidas estrictas de
proteccion ante el Covid - 19
Comunicacion y divulgacion de informacion
referente a las medidas de proteccion.

. Generacion de piezas de comunicacion para
reforzar comportamientos seguros.

Programa de informacion y
comunicacion publica
Programa Metro escucha, Metro
resuelve

Programa de participacion ciudadana
Programa de articulacion

interinstitucional para la construccion
de vida urbana de la PLMB

Anuncio del inicio de las obras | Generacion de expectativas Poblacién residente de las éareas de Generacion y divulgacion de la politica de | Programa de inclusién sociolaboral
Demanda de mano de obra no | por posibilidades de empleo influencia, desempleados, vendedores | vinculacion laboral | Programa de manejo para el influjo
calificada para las obras del patio taller estacionarios . Controlar y verificar el cumplimiento de la politica | laboral
Demanda de servicios por parte de los contratistas y del Concesionario. | Programa de informacion y
complementarios como comidas y Generar un Unico canal de recepcion de | comunicacién publica
bebida en inmediaciones del lugar de solicitudes de empleo a través del programa de | Programa Metro escucha, Metro
obras empleabilidad del Distrito resuelve
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Cambios en la productividad
de las actividades
economicas y comerciales de
la calle 49 sur

POBLACION INVOLUCRADA

. 50 comerciantes localizados sobre la calle
49 sur.
. 20 comerciantes estacionarios informales

L1T1-CON-AMB-PN-0010_A15

MEDIDAS DE MANEJO

Socializar el PMT con los comerciantes.
. Informar permanentemente sobre medidas de
reactivacion y proteccion al comercio formal e
informal frente a los impactos ambientales que
puedan afectar su actividad comercial.
. Participacion en la implementacién del PMT

PROGRAMAS ASOCIADOS

Programa de manejo para la
sostenibilidad econémica del comercio

Plan de manejo de transito
Programa de cultura movilidad
sostenible

Programa de proteccion a la
infraestructura y bienes a terceros

acceso (calle 49 sur) "Metro buen vecino"
Movimiento de magquinaria Programa de informacion y
. Excavaciones en el patio taller comunicacion publica
Programa Metro escucha, Metro
resuelve
Inicio de las obras | Generacion de factores de | . Poblacién que usa o reside en los 171 | . Implementacion de protocolos de seguridad enel | Plan de manejo de transito
. Movimiento de maquinaria en el patio | riesgo de accidente en | predios aferentes de la calle 49 sur. | trabajo. Programa de informacion y
taller trabajadores, transelntes y Transeuntes (peatones, bici usuarios, | . Garantizar a los trabajadores los elementos de | comunicaciéon publica
. Falta de control de transelntes en el | habitantes y aquellos | motociclistas). Trabajadores vinculados al | proteccion y las herramientas y equipos de trabajo | Programa Metro escucha, Metro
patio taller | derivados de accidentes de | proyecto que laboran en el patio taller y | para realizar su labor. | resuelve
. Transito de maquinaria y vehiculos de | estructuras o volcamiento de | trabajadores ocasionales (200 personas en | . Generar actividades pedagogicas reforzadoras de | Plan de  manejo de  transito
carga vehiculos promedio durante la etapa constructiva) conductas para los trabajadores del patio taller. | Programa de cultura  movilidad
. Sefializar apropiadamente la obra y el entorno. | sostenible

Desarrollar acciones pedagoégicas con los
transeuntes y bici usuarios para evitar accidentes

. Cerramiento y sefializacion de obra

Cambios en los referentes

. Poblacién residente en la ciudadela El

. Informacion clara, veraz y oportuna sobre los

Programa de informacion y

. Conformacion de la plataforma de | geograficos Porvenir y en los barrios Las Margaritas, | trabajos que se lleven a cabo. | comunicacion publica
trabajo Brisas del Tintal y Indugas Generacion de actividades pedagoégicas con | Programa Metro escucha, Metro
. Traslado de arboles grupos poblacionales especificos para generar | resuelve
apropiacion de la obra.
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IMPACTOS IDENTIFICADOS

Alteracién en la prestacion de

POBLACION INVOLUCRADA

. Poblacién residente en la ciudadela El

L1T1-CON-AMB-PN-0010_A15

MEDIDAS DE MANEJO

. Revisar el protocolo de informacion y divulgacién

PROGRAMAS ASOCIADOS

Programa de informacion y

de energia eléctrica. | los servicios publicos | Porvenir y en los barrios Las Margaritas, | que el contratista EnEl Codensa tiene previsto para | comunicacién publica
. Aumento de trafico pesado que puede | domiciliarios Brisas del Tintal y Indugas. (servicio de | la realizacion del trabajo. | Programa Metro escucha, Metro
interrumpir o retrasar la prestacion del recoleccion de basura) | . Revisar la programacion de recoleccion de basura | resuelve
servicio de recoleccién de basura sobre . Barrios dependientes de la red de media | sobre la calle 49 sur para evitar la generacion de | Plan de manejo de transito
la calle 49 sur tension. problemas de ftrafico en la zona que impidan la | Programa de cultura  movilidad
prestacién del servicio. | sostenible
. Implementar actividades de comunicacion en el
AID para informar sobre las modificaciones en la
prestacién de los servicios publicos, especialmente
la recoleccion de basura.
. Socializar mediante comunicados, los canales de
comunicacion para elevar PQRS, vy el
procedimiento de atencion.
Implementacién del PMT | Alteracion de la movilidad | . Poblaciéon residente en la ciudadela El Implementacién del plan de comunicaciones | Programa de informacion y
. Aumento de tréafico por la Calle 49 sur | vehicular y peatonal Porvenir y en los barrios Las Margaritas, | . Socializacion del PMT previo al inicio de las obras | comunicacion publica
Brisas del Tintal y Indugas . Reunion informativa de inicio Programa Metro escucha, Metro
resuelve
Plan de manejo de transito
Programa de cultura  movilidad
sostenible
Anuncio del inicio de las obras | Generacion de expectativas | . Organizaciones sociales de la UPZ El Implementacién del plan de comunicaciones | Programa de informacion y
Demanda de mano de obra no | respecto a las oportunidades | Porvenir . Reuniones periddicas con actores sociales clave | comunicacion publica
calificada para las obras del patio taller | e incidencias del proyecto. . Vecinos de los barrios la ciudadela El | . Socializar mediante comunicados, los canales de | Programa Metro escucha, Metro
Demanda de servicios Porvenir y en los barrios Las Margaritas, | comunicacion para elevar PQRS, vy el | resuelve
complementarios Brisas del Tintal y Indugas. procedimiento de atencion. Programa para la construccion del
Circulacion de vehiculos hacia y tejido urbano de PLMB

desde la obra

Programa de fortalecimiento ciudadano
para la construccién de vida urbana
para la PLMB
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IMPACTOS IDENTIFICADOS

Agudizacion de conflictos de
intereses

POBLACION INVOLUCRADA

. Organizaciones sociales de la UPZ El
Porvenir

. Vecinos de los barrios la ciudadela El
Porvenir y en los barrios Las Margaritas,
Brisas del Tintal y Indugas.

L1T1-CON-AMB-PN-0010_A15

MEDIDAS DE MANEJO

Implementacion del plan de comunicaciones
. Reuniones periddicas con actores sociales clave
. Socializar mediante comunicados, los canales de
comunicacion para elevar PQRS, vy el
procedimiento de atencion.

PROGRAMAS ASOCIADOS
Programa de informacion y
comunicacion publica
Programa Metro escucha, Metro
resuelve
Programa de proteccion a la

infraestructura y bienes a terceros
"Metro buen vecino”
Programa de fortalecimiento ciudadano
para la construccién de vida urbana
para la PLMB

Implementacién del PMT | Alteracion de la tranquilidad | Residentes de los 171 predios aferentes ala | . Informar a la comunidad sobre la implementacion | Programa de informacion y
. Aumento de trafico por la Calle 49 sur | humana por aumento de | calle 49 sur. del PMT. | comunicacién publica
Circulacion de vehiculos hacia y | trafico en la Calle 49 sur . Generar piezas de comunicacion con informaciéon | Programa Metro escucha, Metro
desde la obra preventiva para tomar medidas de control. | resuelve
. Reuniones periddicas con actores sociales clave | Plan de manejo de  transito
como los comerciantes. | Programa de cultura  movilidad
. Socializar mediante comunicados, los canales de | sostenible
comunicacion para elevar PQRS, vy el
procedimiento de atencion.
Implementacién del PMT | Alteracion de la cotidianidad, | . Residentes de los 171 predios aferentes a | . Informar a la comunidad sobre la implementacion | Programa de informacion y
. Aumento de trafico por la Calle 49 sur | las costumbres y los modos | la calle 49 sur. | del PMT. | comunicacién publica
Circulacion de vehiculos hacia y | de vida. . Vecinos de los barrios la ciudadela El | . Generar piezas de comunicacion con informacion | Programa Metro escucha, Metro
desde la obra Porvenir y en los barrios Las Margaritas, | preventiva para tomar medidas de control. | resuelve
Brisas del Tintal y Indugas. . Reuniones periddicas con actores sociales clave | Plan de manejo de  transito
como los comerciantes o por cuadras con los | Programa de cultura  movilidad
residentes. sostenible
. Socializar mediante comunicados, los canales de
comunicacion para elevar PQRS, y el
procedimiento de atencion.
. Aumento de trafico por la Calle 49 sur | Alteracion en la seguridad | . Poblacién que usa o reside en los 171 | . Generar frentes de seguridad con ayuda de la | Programa de informacion y
Instalacion de cerramientos y | ciudadana predios aferentes de la calle 49 sur. | policia local | comunicacion publica
sefializacion Transelntes (peatones, bici usuarios, | . Informar en debida forma aspectos de prevencion | Programa Metro escucha, Metro
Version V02 DCC-DM-FR-21 Pag. 69




GENERADORES DE LOS IMPACTOS

. Conformacién de la plataforma de
trabajo

r PLAN DE MANEJO AMBIENTAL Y SOCIAL PARA LAS ACTIVIDADES TEMPRANAS (PATIO TALLER) —

==

ANEXO 15: RESUMEN EJECUTIVO

METRO LINEA 1
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POBLACION INVOLUCRADA

motociclistas) que transitan por senderos y
alameda al interior del predio.
. Trabajadores vinculados al proyecto que
laboran en el patio taller y trabajadores
ocasionales (200 personas en promedio
durante la etapa constructiva)

L1T1-CON-AMB-PN-0010_A15

MEDIDAS DE MANEJO

ante el hurto, el acoso, o el abuso.
. Generar sefializacion preventiva en el patio taller
para transeuntes y bici usuarios
. Establecer acuerdos interinstitucionales con la
policia local, la secretaria de gobierno para
implementar el programa de gestores de
convivenciay los patrullajes constantes por parte de
la policia.

PROGRAMAS ASOCIADOS
resuelve
Plan de manejo de transito
Programa de cultura  movilidad
sostenible

Contratacion de mano de obra
. Anuncio del inicio de las obras

Riesgo de discriminacion por
razones de genero e identidad
de género, filiacion politica,
sexo, origen étnico, cultural,
edad condicion social,
religién, nacionalidad.

Poblacion de la comunidad LGTBI
. Conglomerados de extranjeros residentes

en el AID
Mujeres
Poblacion vulnerable

residencia en el AID

Indigenas del resguardo Muisca con
presencia en la localidad de Bosa.
. Comunidades organizadas

Raizales con

Socializar el cédigo de conducta y hacer
seguimiento a su  estricto  cumplimiento.
. Desarrollar los protocolos de empleabilidad que
consideran el enfoque diferencial y la inclusién de
personas en condicion de vulnerabilidad.

Garantizar el cumplimiento de 10% de
contratacién de personal femenino
. Garantizar el cumplimiento de la contratacion del
20% de mano de obra no calificada residente en el
AID
. Generar espacios de dialogo con comunidades
organizadas en torno a condiciones diferenciales
. Llegar a acuerdos de integracion y participacion
con estos grupos sociales
. Gestionar con las entidades que correspondan
para apoyar las acciones de los grupos
diferenciales

Programa de informacion y

comunicacion publica
Programa Metro escucha, Metro
resuelve

Programa de cultura  movilidad
sostenible

Programa para la construccién del
tejido urbano de PLMB

Programa de fortalecimiento ciudadano
para la construccién de vida urbana
para la PLMB
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IMPACTOS IDENTIFICADOS

Cambios en los procesos de
participacion ciudadana

POBLACION INVOLUCRADA

. Organizaciones sociales de la UPZ El
Porvenir

. Vecinos de los barrios la ciudadela El
Porvenir y en los barrios Las Margaritas,
Brisas del Tintal y Indugas.
. Veedurias ciudadanas

L1T1-CON-AMB-PN-0010_A15

MEDIDAS DE MANEJO

. Generar espacios de dialogo y concertacién con
las organizaciones de base con presencia en el
territorio
Conformar el Comité de Participacién Zonal
. ldentificar las organizaciones locales de base
Promover la participacion de los ciudadanos
Fomentar la conformacién de veedurias
ciudadanas

PROGRAMAS ASOCIADOS
Programa para la construccion del
tejido urbano de PLMB
Programa de informacion y
comunicacion publica
Programa Metro escucha, Metro
resuelve

Programa de fortalecimiento ciudadano
para la construccién de vida urbana
para la PLMB

. Inicio de obras

Alteracion al patrimonio

Organizaciones de la sociedad civil

. Informacion clara, veraz y oportuna sobre los

Programa de informacion y

. Excavaciones cultural y arqueolégico de la | |sstituciones del entorno trabajos que se lleven a cabo. | comunicacion publica
ibraci nacion Generacion de actividades pedagodgicas con | Programa Metro escucha, Metro
Vibraciones grupos poblacionales especificos para generar | resuelve.
apropiacion de la obra. Programa para la construccion del
tejido urbano de PLMB
Programa de fortalecimiento ciudadano
para la construccién de vida urbana
para la PLMB
Condiciones de trabajo | Oposicion de movimientos | Trabajadores del concesionario | . Capacitacion y formacion en salvaguardias de la | Programa de cultura de movilidad
Anuncio del inicio de las obras | sindicales de las empresas o | Trabajadores de las empresas de vehiculos | banca multilateral | sostenible
Apertura de licitaciones para | asociadas al transporte | Conductores del transporte  publico | . Capacitacion y aplicacion del codigo de conducta | Plan de  manejo de  transito
contratacion de vehiculos | publico o de vehiculos de | asociados y sindicalizados . Exigencia de cumplimiento de las normas de | Programa de informacion y
. Plan de compensaciones y beneficios | carga transito comunicacion publica
asociados al proceso de contratacion. . Socializacion de los programas sociales del PMAS | Programa Metro escucha, Metro
resuelve
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7.4 PROGRAMAS DEL PLAN DE MANEJO SOCIAL

El objetivo de los programas sociales durante la ejecucion de las actividades en el Patio Taller es definir
los procesos de gestion y medidas preventivas, correctivas y de mitigacion de los impactos y riesgos
identificados en cada actividad del proyecto.

Los Programas de Manejo Social, son los siguientes:

Tabla 16 Programas Plan de Manejo Social

Programa de Manejo Ambiental Ficha
Programa de informacion y comunicacion puablica PMalsE—
Programa Metro escucha, Metro resuelve PMEZSE_
Programa de participacién ciudadana PM&?E—

Programa de fortalecimiento ciudadano para la construccién de vida urbana de la | PM_SE_
primera linea del Metro 04

Programa de articulacion interinstitucional para la construccién de vida urbana de la | PM_SE_

Primera Linea del Metro de Bogota 05
SOCIOECON . . PM_SE_
OMICO Programa de cultura movilidad sostenible 06
. . . “ ., |PM_SE
Programa de proteccion a la infraestructura y bienes a terceros “Metro Buen Vecino 07
Programa de inclusién socio laboral PMagE—

Programa para la construccién del tejido urbano de la Primera Linea de Metro de | PM_SE_

Bogota 09

Programa de manejo de transito PM_SE_
010

Programa de manejo para el influjo laboral P|V(|)_151E_

Fuente: Metro Linea 1, 2021
7.5 PLAN DE SEGUIMIENTO Y MONITOREO

Mediante el plan de monitoreo y seguimiento se evaluara la eficacia de las medidas de manejo previstas
para la atencién de los impactos sociales generados con ocasion de las obras de adecuacion del terreno
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para las obras del patio taller a fin de monitorear las estrategias adoptadas en cada uno de los

programas y determinar de manera oportuna los ajustes que requieran los manejos previstos, acordes

con los resultados obtenidos.

7.5.1 Metodologia

Para cada uno de los programas se establecieron indicadores de seguimiento particulares que permiten
medir la gestion en cada caso, los cuales son monitoreados con un sistema unificado de medicién de

indicadores, que se llevan a una matriz de seguimiento y monitoreo donde se listan todos los programas
y sus actividades para facilitar el seguimiento periédico de cada uno de los programas.

En la siguiente tabla se presenta la bateria de indicadores para la evaluacion de los programas, estos

indicadores se implementaran conforme a las particularidades de cada uno de los programas:

Tabla 17 Matriz de indicadores para seguimiento y monitoreo del Plan de Manejo Social

INTERPRETACION DEL

1\[n][ef= VARIABLES INDICADOR INDICADOR
AE = Actividades ejecutadas AE
EXlOO En el momento planeado
AP = Actividades planeadas P
c o TPP =Total personas participantes TPP Con las personas previstas
UMPLIMIENT — X100
TPC =Total personas convocadas TPC En el lugar esperado
. L, Con los recursos
FE = Fecha de ejecucion EXlOO presupuestados
FP = Fecha de programacion Fp
Veracidad, claridad y
CE = Contenido Esperado SC X100 pertinencia  del contenido.
. . . = I to de | ltad
SC = Satisfaccién del contenido CE mpacio e 'os resuliados
CALIDAD (resultado de encuestas)
NCE= NUmero de Comunicados Evidencia si la informacion
Enviados NCE X100 enviada, realmente fue
MP publicada por los medios
MP= Medios Publicados estipulados.
En funcién de la percepcion de
5 PS = Personas Satisfechas PS la necesidad
SATISFACCION o — X100 o
PP = Personas Participantes pp Alcance de los objetivos
funcionales
TOP = Total Organizaciones
Participantes TOP
. ——X100
TOl = total Organizaciones To1
O SRR, identificadas Mayor impacto en poblacién
TASPT = Total Actores Sociales objetivo
Participantes por Tramo TASPT
) ———X100
TASIT = Total Actores Sociales TASIT
Identificados por Tramo
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TPI= Total de personas impactadas
(por lecturabilidad u oyentes) TPI
PAID= Poblacién AID PAID X100
NIE= NOmero de Impresos
Entregados

. NIE
NIP=  Numero de Impresos —X100
Planeados Nip
NI = Namero de interaciones

. . . NI

NV= Numero de Visualizaciones WXlOO

Para la articulacion de las actividades de seguimiento y monitoreo se establecen los siguientes
mecanismos:

» Reuniones semanales de seguimiento a contratos de construccion y consultoria para
seguimiento del componente social.

» Reuniones semanales integrales con la participacién de todos los equipos sociales cuyo fin es
revisar metas y ajustar procedimientos.

» Mesas de trabajo para atender temas especiales.

» Control y seguimiento a la gestion mediante informes de seguimiento semanales, mensuales y
semestrales.

» Delegacion de un profesional especializado desde el concesionario para ejercer control y
seguimiento a cada componente segun su especialidad, en todos los contratos y frentes de obra.

El concesionario presenta informes mensuales de avance de las actividades de ejecucion del presente
Plan de Manejo Social, el cual se estructura segun las actividades desarrolladas que componen cada
uno de los programas. Estos informes perioddicos se entregan a la interventoria quien los remitira a la
Empresa Metro de Bogota para que sean socializados con la Banca Multilateral, conforme a los
acuerdos de los convenios.
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