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Nota Aclaratoria

& 5 @nformidadconlo establecidoen la ley 996 de 2005se deja constanciade

haber preguntado a los organizadoresy asistentesa esta reunion, sesion,
jornada, visita, inauguracion,si se encontrabapresente algin candidato a la

Presidenciay Vicepresidenciade la Republica,el Congresode la Republica,
GobernacionesDepartamentales, Asambleas Departamentales, Alcaldias y

ConcejosMunicipales o Distrital, o voceros de éstos, frente a lo cual se

respondiogue no se habiainvitado a hingunapersonacandidatoo aspirantey

los asistentegnanifestaronno tener ningunade estascondiciones

De otra parte, la empresaMetro de BogotaSA. deja expresaconstanciade no
haberinvitado a ningunaspiranteo candidatoa estareuniony de haberhecho
lecturaexpresadel paragrafodel articulo38 de laley 996 de 2005

Asimismoque unavezterminadaesalecturareitero a los asistentesque si hay
alguienen estacondiciéndeberetirarsedelaNJ dzy. A 5 Y €
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Asi funcionara el Metro de Bogota

Estudio de Impacto Ambiental y Social (componente
ambiental)

Estudio de Impacto Ambiental y Social (componente
social)

La participacion como base del Metro de Bogota
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Objetivo de la reunion

A Realizar la segunda jornada de consulta del
Estudio de Impacto Ambiental y Social de la
Primera Linea de Metro de Bogota.

A Recibir aportes, sugerencias,
complementaciones, recomendaciones de los
ciudadanos para enriqguecer, implementar e
iIncorporar al Estudio de Impacto Ambiental y
Social - EIAS
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Metodologia del Encuentro

Bloque descripcion técnica del Proyecto

Proyeccidn video explicacion del Proyecto
Explicacidon técnica relacionada con la descripcion del proyecto
Espacio de inquietudes y aportes de los asistentes (15 minutos)

Bloque descripcion Estudio de Impacto Ambiental y Social

(componente ambiental)
Proyeccidn video aspectos ambientales
Presentacion del alcance y resultados de los aspectos ambientales
Espacio de inquietudes y aportes de los asistentes(15 minutos)

Bloque descripcion Estudio de Impacto Ambiental y Social

(componente social)
Proyeccion video aspectos y beneficios sociales
Presentacion del alcance y resultados de los aspectos sociales

Espacio de inquietudes y aportes de los asistentes(15 minutos) pem ’
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Participantes

Empresa Metro de
Bogota

Metro
de Bogota

qurm‘g?g" EINGETEC Consorcio MetroBog

w2 SENER

Interventoria
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Términos de
Referencia
expedidos por

A Z la FDN
¢, COmo se abordo el :
Estudio de Impacto S
Ambiental y Social? S e

informacion
recopilada por las

Entidades

Distritales

Participacion

Aplicacion de activa de la
Estandares

Internacionales Bf’:lnCa
Multilateral


Videos metro/CÓMO SERÁ EL METRO OK.mp4

Secretaria Distrital de Ambiente

Gestion interinstitucional Instituto de Hidrologia,

Meteorologiay Estudios
Ambientales

Corporacién Auténoma Regional

. Instituto Distrital de Gestion de
Secretarias . . Riesgos y Cambio Climatico

Distritales Jardin Botanico de Bogota
Instituto para la Economia Social
Secretaria de la Mujer

Secretaria de Integracion Social
Secretaria Distrital de Planeacién
Instituto de Desarrollo Urbano
Ministerio de Cultura

Instituto Distrital de patrimonio y
Cultura

ICANH Instituto Colombiano de
Antropologia e Historia
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¢, Como participaron los
cludadanos?

Se adelantaron mas de 90 reuniones con los ciudadanos e instituciones.

¢,Quiénes participaron?

A Poblacion Area de Influencia Directa (aledafia al corredor)
A Gobiernos locales

A Entidades Distritales con injerencia en el territorio

A Organizaciones sociales

¢, Qué trabajo se adelanto con las inquietudes y aportes de los ciudadanos?

A Construccion de linea base socio econémica
A Retroalimentacion alos Términos de Referencia
A Identificacion y evaluacion de impactos

A Construccién de medidas de manejo E,oc;cT[\

« | MEJOR

"oeaoorine: | PARA TODOS




Inquietudes de los ciudadanos

Reasentamientale
poblacion: ¢ Cuantos

’ ” Temas:
¢, Como? ¢ Cuando”
;Donde A Técnicos
A Prediales
La falta de cultura A Ambientales
ciudadana actual y sus _
implicaciones para el A Sociales

Proyecto ¢ Qué hacer?
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Zona comercial de
Ceramicas y cocinas
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Asi funcionara el
Metro de Bogota



videos metro/TÉCNICO.mp4

El Consorcio Metro-Bog ha desarrollado los
siguientes disenos parala PLMB:

Caracteristicas generales de la PLMB
Plan de manejo de desvios generales
Perfiles viales y diseiio geométrico sistema vial renovado
Interferencia con redes de servicios e infraestructura
Estructura viaducto

Material rodante - ferreo
Estaciones

Puesto de control

Patios y talleres

10 Diseno de Urbanismo y Paisajismo
11.Programacion de Obra

©CONOOAWDNE
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Caracteristicas generales de la
PLMB

A Metro sobre Viaducto

A Longitud: 20,8 km entre terminales - 23,96
km en total

A 15 estaciones + ALO

A Inter-distancia promedia entre estaciones:
1,4 km

A Circulacion de trenes modo Automaético
AVelocidad maxima de operacion: 80 km/h
AVelocidad comercial ~ 43 km/h

Alntervalo de espera de 3 min en horas punta

ATrafico maximo: 26 232 pas./hora-sentido en
etapa 1

ANumero total de Trenes = 23

(20 en operacion) e iﬁ%%%
DE BOGOTA D.C. PARA TODOS



Caracteristicas generales
de la PLMB

Etapa 1y futuras

Etapa 1: Portal de las Ameéricas i Calle 72
23,96 km de longitud;
15 estaciones en operacion.

Etapa 2: con extension al norte de Calle 72 hasta Calle 127.
26,2 km de longitud,;
4 estaciones adicionales, total de 19 estaciones.

Etapa 3: con extension al norte de Calle 127 a Calle 170.
Una posible extension hacia Mosquera es igualmente
considerada.

~35 km de longitud,; / . STA
8 estaciones adicionales, total de 27 estaciones. mosak JOR



Perfiles viales y diseiio geométrico sistema vial renovado
Corresponde a la definicidn del trazado

Localizaciéon

Canal Gibraltar
Planta - Seccién Transversal

i ’
BOGOTA
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Seccion transversal en Avenida Ciudad de Villavicencio entre la futura Avenida Longitudinal de
Occidente y la Avenida Ciudad de Cali.



Perfiles del sistema vial renovado i zona 1

Avda. Villavicencio - Canal Gibraltar Avenida Ciudad de Villavicencio entre Avenida
Planta - Seccion Transversal Ciudad de Cali y Avenida Primera de Mayo

MEJOR

PARA TODOS
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Perfiles del sistema vial renovado T zona 2

Avenida Primera de Mayo entre la Avenida Ciudad
de Villavicencio y la Avenida Norte Quito Sur (NQS)

BOGOTA
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Perfiles del sistema vial renovado i zona 3

Avenida Primera de Mayo entre la Avenida
Ciudad de Villavicencio y la Avenida Norte Quito
Sur (NQS)

Avenida Norte Quito Sur (NQS) entre la Avenida 1ra
de Mayo y la Avenida Octava Sur




Perfiles del sistema vial renovado 1 zona 4

Avenida Octava Sur entre la Avenida Calle 1 entre la Carrera 27
Norte Quito Sur (NQS) y la Carrera 27 y la Avenida Caracas




Avenida Caracas
entre la Calle 1
y la Calle 26

Perfiles del sistema vial renovado T zona b
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Perfiles del sistema vial renovado i zona 6
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terferencia con redes de servicios e infraestructura

(

Identificacion de las redes de
servicios publicos e infraestructura

existente

\_ -/

4 . ., . .
|dentificacion de las interferencias

para luego detallar y proponer la
solucidon de las interferencias

criticas
\_ -/

e

Diseno conceptual soluciones de
las interferencias

.

b
Natural ™~
%% acueducto 67b M R~

movistar



ALZADOD A-A

Estructura viaducto
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Estructuras viaducto
Control de laradiacion acustica de la via

Fugas de emisiones sonoras
Campo acustico

\\ directo

________ s N
Ruido emitido en el contacto rueda-riel Campoacistico = |la  ((; o)) |
difractado \ & pia] T bla Almas de la U
] EUD ‘ﬁ\\ ; // h_,\ ejercen como
\/ barreras
Fuentes de sonido acusticas

Campo de presion de sonido en viaducto de metro en U

s0GOTA
owoe | MEJOR
DE BOGOTAD.C PARA TODOS

Sujeciones con suela resiliente



Estructuras viaducto

Montaje de vano estandar mediante viga lanzadora
A Viga |l anzadora gran U simple (doble v2a) & 450
A Dovelas llevadas al nivel del suelo sobre camiones o suministradas por encima del viaducto
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Material Rodante - Férreo

20 m max

3.63.89 m B29m
1.1 4—-|
y .

Numero de puertas por coche, por lado
Pasaje libre por puerta

Flujo de pasajeros por puerta

D " Longitud total del tren (7 coches)
mension
B Ancho deltren

Tipo
Intercirculacion

Norma de comodidad

Diagrama de
puertas®

Diagrama
interior

Proporcion de pasajeros sentados
Velocidad maxima de servicio
Masa estatica (6 pax/m?)
Desempeno .

Masa rotacional

Frenado de servicio

Capacidad por tren, respectando la norma de comodidad

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.

4

1,60 m

40 pasajeros/minuto
140m

290m

1 nivel

En todo el tren
6 pasajeros/m*
1778 pasajeros
13.8 %

80 km/h*

325 toneladas
8 %

1 m/s?
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Estaciones
Diseno funcional i Micro- simulaciones

112
w

stop and go)

Nivelde Densidad Débito Condiciones de circulacion
servicio (pers./m2) (pers./m/min)
Cada viajero puede moverse a la velocidad que se desee, la
A <0,3 <23 colision queda poco probable. Los adelantamientos se hacen
libremente.
03204 23433 Los viajeros pue_den moverse con relatl\_/a faC|I’|d_ad, evitar
conflictos y elegir su velocidaadelantamiento facil.
El adelantamiento se puede realizar a velocidad normal; liger
C 0,4a0,7 33a49 riesgo de colisién obligado a adaptarse la velocidad y la
trayectoria.
07all 49 2 66 Impong una velocidad baja en general, adelantamiento dificil
giros dificiles.
11a2 66 a 82 Marcha irregular, parad_as frecugr_wtes, c_hoques altamente
probables y adelantamiento casi imposible.
Variable
= 2a3.3 (fendmenos de | Contacto entre las personas, adelantamiento imposible.

e | 4
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Estaciones
Disefio funcional i Micro- simulaciones

Nivel de Andén 0 03 04 07 11 2 33
Densidad media durante los 15 minutos de simulacion Densit (pers ')

Densidad media muy satisfactoria en los andenes de ambas direcciones
(nivel de servicio A a E muy localmente)

Direccion norte:
densidad mas alta en
la pasarela sur
localmente, por
localizacion de
paredes, ascensores
y/o columnas




Estaciones
Diseno funcional i Micro- simulaciones

Nivel de Mezzanine

Densidad media durante los 15 minutos de simulacion _ _

0 03 04 07 11 ) 3
Densidad media satisfactoria en el nivel (nivel de Dersit (pers
servicio Aa C y E localmente)

Densidad mas alta

localmente por lineas de
control, filas de espera,
ubicacion de columnas
en escaleras mecanicas

y en los lados mas
circulados de escaleras
fijas.




Estas imagenes son de referencia

Esquema de Estaciones
Disefio arquitectonico de las estaciones




Estacion Simple

Estas imagenes son de referencia




Estacion Interconexion con TransMilenio

Estas imagenes son de refe



Estacion Interconexion con TransMilenio
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Estacion Especial
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El PCC provee una capacidad de gestion
centralizada de las operaciones del metro.

Las tareas principales efectuadas gracias al PCC
son :

Optimizar en tiempo real la oferta de transporte en
condicion nominal o degradada

Permitir operar cumpliendo con la seguridad de las
personas y de los equipos

Supervisar el estado de funcionamiento del sistema
de transporte

Asegurar la energizacion, ahorrando la energia
Optimizar la utilizacion de todos los equipos de
estacion al servicio de los clientes

Informar al cliente

Permitir la comunicacién en las estaciones y en los
trenes entre el PCC y los pasajeros

Ubicado en Calle 26.

o PoTo  ToI» Do Do Do

Puesto central de control

N RN R

TRAFICO-LINEA

SEGURIDAD ESTACIONES

CRa

TRAFICO-LINEA TRAFICO-TALLER

JEFE PCC
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Patios vy talleres

A Ubicado en el predio del Corzo (~32 | Senz #—T‘T‘_”“
Ha) " ' " "

A Talleres dimensionados para flota de
2050 y Cochera dimensionada para
flota de 2030 (extension necesaria para
2050)

A Radio minimo de 100 m, una via de
pruebas de ~900 m, vias sobre pilotes
0 embebidas en talleres

A 1 torno en foso, 1 cabina de pintura,
maquina de lavado

A Instalaciones para mantenimiento de
infraestructuras
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Plan de manejo de desvios generales

Vias alternas a emplear como desvios durante la etapa de construccion

San Antonio
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alt. ojo 19.92 km

4°37'56.88" N 74°06'50.73" O elevacion 2561 m

Fechac de imagenes: 1/27/2016




Plan de manejo de desvios locales

Vias alternas a emplear como desvios durante la etapa de construccion
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Diseno de Urbanismo y Paisajismo

Como criterios generales de la propuesta de diseio urbanistica se
tomaron los siguientes principios:

N\
‘ Generar espacios seguros para cada uno de los actores de la ciudad

\

‘ Generar espacios articuladores

\

‘ Incentivar nuevas dindmicas para la ciudad

|

‘ Fomentar imaginarios urbanos

’ Articular las tres estructuras: Ecologica Principal, Funcional y de servicios

y socioecondmica.
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Diseno de Urbanismo y Paisajismo

Estacion Carrera 96 (ALO)
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