
Segunda jornada de consulta 
del Estudio de Impacto Ambiental y Social 
de la Primera Línea de Metro de Bogotá 

 Abril de 2018 



Nota Aclaratoria  
ά5Ŝ conformidad con lo establecido en la ley 996 de 2005 se deja constancia de 
haber preguntado a los organizadores y asistentes a esta reunión, sesión, 
jornada, visita, inauguración, si se encontraba presente algún candidato a la 
Presidencia y Vicepresidencia de la República, el Congreso de la República, 
Gobernaciones Departamentales, Asambleas Departamentales, Alcaldías y 
Concejos Municipales o Distrital, o voceros de éstos, frente a lo cual se 
respondió que no se había invitado a ninguna persona candidato o aspirante y 
los asistentes manifestaron no tener ninguna de estas condiciones.  
 
De otra parte, la empresa Metro de Bogotá S.A. deja expresa constancia de no 
haber invitado a ningún aspirante o candidato a esta reunión y de haber hecho 
lectura expresa del parágrafo del artículo 38 de la ley 996 de 2005.  
 
Así mismo que una vez terminada esa lectura reiteró a los asistentes que si hay 
alguien en esta condición debe retirarse de la ǊŜǳƴƛƽƴέ. 



Agenda 

 

Así funcionará el Metro de Bogotá 

 

Estudio de Impacto Ambiental y Social (componente 

ambiental) 

 

Estudio de Impacto Ambiental y Social (componente 

social)  

 

La participación como  base del Metro de Bogotá 

 

1 

2 

3 

 

4 



Å Realizar la segunda jornada de consulta del 

Estudio de Impacto Ambiental y Social de la 

Primera Línea de Metro de Bogotá. 

 

Å Recibir aportes, sugerencias, 

complementaciones, recomendaciones de los 

ciudadanos para enriquecer, implementar e 

incorporar al Estudio de Impacto Ambiental y 

Social - EIAS 

 

Objetivo de la reunión  



Metodología del Encuentro  

1. Bloque descripción técnica del Proyecto  

 
Å Proyección video explicación del Proyecto  

Å Explicación técnica relacionada con la descripción del proyecto  

Å Espacio de inquietudes y aportes de los asistentes (15 minutos)  

 

2. Bloque descripción Estudio  de Impacto Ambiental  y Social  

(componente ambiental) 
Å Proyección video aspectos ambientales  

Å Presentación del alcance y resultados de los aspectos ambientales 

Å Espacio de inquietudes y aportes de los asistentes(15 minutos)  

 

3. Bloque descripción Estudio  de Impacto  Ambiental y Social 

(componente social)  
Å Proyección video aspectos y beneficios sociales  

Å Presentación del alcance y resultados de los aspectos sociales  

Å Espacio de inquietudes y aportes de los asistentes(15 minutos)  

 



Participantes 

Consorcio MetroBog 

Interventoría 

Empresa Metro de 

Bogotá 

Financiera de 

Desarrollo Nacional  
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¿Cómo se abordó el 
Estudio de Impacto 

Ambiental y Social?  

Términos de 
Referencia 

expedidos por 
la FDN 

Aplicación de 
Estándares 

Internacionales   

 

Conocimiento del 
territorio en 

forma  directa y a 
través de la 
información 

recopilada por las 
Entidades 
Distritales     

Participación 
activa de la 

Banca 
Multilateral  

Videos metro/CÓMO SERÁ EL METRO OK.mp4


EIAS 

Metro  

JBB IDIGER 

CAR 

IDEAM 

Secretarías  

 

Distritales  

IPES 

Å Secretaria Distrital de Ambiente 

Å Instituto de Hidrología, 
Meteorología y Estudios 
Ambientales 

Å Corporación Autónoma Regional  

Å Instituto Distrital de Gestión de 
Riesgos y Cambio Climático 

Å Jardín Botánico de Bogotá  

Å Instituto para la Economía Social  

Å Secretaría de la Mujer  

Å Secretaría de Integración Social  

Å Secretaría Distrital de Planeación  

Å Instituto de Desarrollo Urbano  

Å Ministerio de Cultura 

Å Instituto Distrital de patrimonio y 
Cultura 

Å ICANH Instituto Colombiano de 
Antropología e Historia 

Gestión interinstitucional  

ICANH 

 IDPC  SDS 

SDA 
    IDU 



¿Cómo participaron los 
ciudadanos?  

Se adelantaron más de 90 reuniones con los ciudadanos e instituciones. 

¿Quiénes  participaron? 

 

Å Población Área de Influencia Directa (aledaña al corredor)  

Å Gobiernos locales  

Å Entidades Distritales con injerencia en el territorio  

Å Organizaciones sociales  

 

¿Qué trabajo se adelantó con las inquietudes y aportes de los ciudadanos? 

 

Å Construcción de  línea base socio económica  

Å Retroalimentación a los Términos de Referencia 

Å Identificación y evaluación de impactos  

Å Construcción de medidas de manejo  



Reasentamiento de 
población: ¿Cuántos? 

¿Cómo? ¿Cuándo? 
¿Dónde? 

La falta de cultura 
ciudadana actual y sus 
implicaciones para el 
Proyecto ¿Qué hacer?  

Protección al 
patrimonio 

cultural  

Afectaciones a los 
comerciantes 

formales e 
informales  

Aumento en los 
niveles de ruido, de 

vibraciones 

Preocupación por la 
calidad del aire y 

trabajos nocturnos  

Afectación a árboles 
existentes sobre el  

corredor  

Estructura Ecológica 
Principal  

Interacción con el 
sistema TransMilenio 

y con otros 
modalidades de 

transporte   

¿Qué pasará con la 
movilidad en la 

etapa de 
construcción? 

Cercanía de Patio 
taller con el río 

Bogotá  

Beneficios del 
proyecto en la 

solución integral de 
movilidad 

Inquietudes de los ciudadanos  

Temas: 

Å Técnicos 

Å Prediales 

Å Ambientales 

Å Sociales  



Zona 1 

Patio ï Taller (Predio El 

Corzo) 

Portal de las Américas 

Zona comercial de 

Cerámicas y cocinas  

Bici taxis 



Así funcionará el 
Metro de Bogotá 

1 

videos metro/TÉCNICO.mp4


1. Características generales de la PLMB 

2. Plan de manejo de desvíos generales 

3. Perfiles viales y diseño geométrico sistema vial renovado 

4. Interferencia con redes de servicios e infraestructura  

5. Estructura  viaducto 

6. Material rodante - férreo 

7. Estaciones 

8. Puesto de control 

9. Patios y talleres 

10.Diseño de Urbanismo y Paisajismo 

11.Programación de Obra 

El Consorcio Metro-Bog ha desarrollado los 
siguientes diseños para la PLMB:  



Características generales de la 
PLMB 

ÅMetro sobre Viaducto 

ÅLongitud: 20,8 km entre terminales - 23,96 
km en total  

Å15 estaciones + ALO 

ÅInter-distancia promedia entre estaciones: 
1,4 km 

ÅCirculación de trenes modo Automático 

ÅVelocidad máxima de operación: 80 km/h 

ÅVelocidad comercial ~ 43 km/h 

ÅIntervalo de espera de 3 min en horas punta 

ÅTráfico máximo: 26 232 pas./hora-sentido en 
etapa 1 

ÅNumero total de Trenes = 23 

(20 en operación) 



Características generales 
de la PLMB 

 

Etapa 1: Portal de las Américas ï Calle 72 

23,96 km de longitud; 

15 estaciones en operación. 

 

Etapa 2: con extensión al norte de Calle 72 hasta Calle 127. 

26,2 km de longitud; 

4 estaciones adicionales, total de 19 estaciones. 

 

Etapa 3: con extensión al norte de Calle 127 a Calle 170.  

Una posible extensión hacia Mosquera es igualmente  

considerada. 

~35 km de longitud; 

8 estaciones adicionales, total de 27 estaciones. 
 

Etapa 1 y futuras 



Perfiles viales y diseño geométrico sistema vial renovado 
Corresponde a la definición del trazado  

 

Canal Gibraltar 

Planta - Sección Transversal 

Localización Planta 



Perfiles del sistema vial renovado ï zona 1 

Avda. Villavicencio - Canal Gibraltar 

Planta - Sección Transversal 

Avenida Ciudad de Villavicencio entre Avenida 

Ciudad de Cali y Avenida Primera de Mayo 



Perfiles del sistema vial renovado ï zona 2 

Avenida Primera de Mayo entre la Avenida Ciudad 

de Villavicencio y la Avenida Norte Quito Sur (NQS) 



Perfiles del sistema vial renovado ï zona 3 

Avenida Primera de Mayo entre la Avenida 

Ciudad de Villavicencio y la Avenida Norte Quito 

Sur (NQS) 

Avenida Norte Quito Sur (NQS) entre la Avenida 1ra 

de Mayo y la Avenida Octava Sur 



Perfiles del sistema vial renovado ï zona 4 

Avenida Octava Sur entre la Avenida 

Norte Quito Sur (NQS) y la Carrera 27 

Calle 1 entre la Carrera 27  

y la Avenida Caracas 



Perfiles del sistema vial renovado ï zona 5 

Avenida Caracas 

entre la Calle 1  

y la Calle 26 



Perfiles del sistema vial renovado ï zona 6 

Av. Caracas entre la 

Calle 26  

y la Calle 76 



Interferencia con redes de servicios e infraestructura  

Identificación de las redes de 
servicios  públicos e infraestructura 
existente  

Identificación de las interferencias 
para luego detallar y proponer la 
solución  de las interferencias 
críticas  

Diseño conceptual soluciones de 
las interferencias  



Estructura  viaducto 



Estructuras viaducto 
Control de la radiación acústica de la vía  

 
 

Ruido emitido en el contacto rueda-riel 

Campo de presión de sonido en viaducto de metro en U 

Sujeciones con suela resiliente 



Estructuras viaducto 

Montaje de vano estándar mediante viga lanzadora 
Å Viga lanzadora gran U simple (doble v²a) å 450 t longitud 110 m 

Å Dovelas llevadas al nivel del suelo sobre camiones o suministradas por encima del viaducto 



Material Rodante - Férreo 



Estaciones 
Diseño funcional ï Micro- simulaciones 

 
Nivel de 
servicio 

Densidad 
(pers./m²) 

Débito 
(pers./m/min) 

Condiciones de circulación 
 

A <0,3 <23 
Cada viajero puede moverse a la velocidad que se desee, la 
colisión queda poco probable. Los adelantamientos se hacen 
libremente. 

B 0,3 a 0,4 23 a 33 
Los viajeros pueden moverse con relativa facilidad, evitar 
conflictos y elegir su velocidad, adelantamiento fácil. 

C 0,4 a 0,7 33 a 49 
El adelantamiento se puede realizar a velocidad normal; ligero 
riesgo de colisión obligado a adaptarse la velocidad y la 
trayectoria. 

D 0,7 a 1,1 49 a 66 
Impone una velocidad baja en general, adelantamiento difíciles, 
giros difíciles. 

E 1,1 a 2 66 a 82 
Marcha irregular, paradas frecuentes, choques altamente 
probables y adelantamiento casi imposible. 

F 2 a 3,3 
Variable 

(fenómenos de 
stop and go) 

Contacto entre las personas, adelantamiento imposible. 



Estaciones 
Diseño funcional ï Micro- simulaciones 

 

Nivel de Andén 
Densidad media durante los 15 minutos de simulación 

 

Densidad media muy satisfactoria en los andenes de ambas direcciones  

(nivel de servicio A a E muy localmente)  

Dirección norte: 

densidad mas alta en 

la pasarela sur 

localmente, por 

localización de 

paredes, ascensores 

y/o columnas 

A     B     C    D     E     F     G 



Estaciones 
Diseño funcional ï Micro- simulaciones 

 

Nivel de Mezzanine 
Densidad media durante los 15 minutos de simulación 

 

Densidad media satisfactoria en el nivel (nivel de 

servicio A a C y E localmente) 

Densidad mas alta 

localmente por líneas de 

control, filas de espera, 

ubicación de  columnas, 

en escaleras mecánicas 

 

y en los lados más 

circulados de escaleras 

fijas. 

A     B     C    D     E     F     G 



Esquema de Estaciones 
Diseño arquitectónico de las estaciones  

Estas imágenes son de referencia  



Estación Simple 
 

Estas imágenes son de referencia  



Estación Interconexión con TransMilenio 
 

Estas imágenes son de referencia  



Estación Interconexión con TransMilenio 
Diseño arquitectónico 

Estas imágenes son de referencia  



Estación Especial  

Estas imágenes son de referencia  



Puesto central de control 

El PCC provee una capacidad de gestión 

centralizada de las operaciones del metro. 

 

Las tareas principales efectuadas gracias al PCC 

son : 

 

Å Optimizar en tiempo real la oferta de transporte en 

condición nominal o degradada 

Å Permitir operar cumpliendo con la seguridad de las 

personas y de los equipos 

Å Supervisar el estado de funcionamiento del sistema 

de transporte 

Å Asegurar la energización, ahorrando la energía 

Å Optimizar la utilización de todos los equipos de 

estación al servicio de los clientes 

Å Informar al cliente  

Å Permitir la comunicación en las estaciones y en los 

trenes entre el PCC y los pasajeros 

Å Ubicado en Calle 26. 

SEGURIDAD 
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Patios y talleres 

ÅUbicado en el predio del Corzo (~32 

Ha) 

Å Talleres dimensionados para flota de 

2050 y Cochera dimensionada para 

flota de 2030 (extensión necesaria para 

2050) 

ÅRadio mínimo de 100 m, una vía de 

pruebas de ~900 m, vías sobre pilotes 

o embebidas en talleres 

Å 1 torno en foso, 1 cabina de pintura, 1 

maquina de lavado 

Å Instalaciones para mantenimiento de 

infraestructuras 



Plan de manejo de desvíos generales 

Vía Alterna en dirección Norte ς Sur occidente 

Vía Alterna en dirección Sur occidente - Norte 

Eje PLMB 

Intersecciones vías principales 

Intersecciones troncales BRT 

Vías alternas  a emplear  como desvíos durante la etapa de construcción 



Plan de manejo de desvíos locales 

Vía Alterna en dirección Norte ς Sur occidente 

Vía Alterna en dirección Sur occidente - Norte 

Eje PLMB 

Intersecciones vías principales 

Intersecciones vías locales y zonales 

Vías alternas  a emplear  como desvíos durante la etapa de construcción 



Diseño de Urbanismo y Paisajismo 

Como criterios generales de la propuesta de diseño urbanística se 

tomaron los siguientes principios: 

Generar espacios seguros para cada uno de los actores de la ciudad 

Generar espacios articuladores  

Incentivar nuevas dinámicas para la ciudad  

Fomentar imaginarios urbanos  

Articular las tres estructuras: Ecológica Principal, Funcional y de servicios 
y socioeconómica.  



Diseño de Urbanismo y Paisajismo 

Estación Carrera 96 (ALO) 


