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Poblacién total (2050)
Densidad (hab / km2)

0-9,750
, - [ o751-21881
P ' B 21.882-35230
I 35231-53.460
B s:470- 131622

Fuente: Modelo de
demanda de transporte,
SDP 2018 ,formulacién POT.
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Densidad de usos comerciales por zona de transporte a 2050

\

Convenciones

Uso comercial (2050)
Densidad (m2/ km2)

0 12525

Fuente: Modelo de
demanda de transporte,
SDP 2018 ,formulacién POT.
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Patio taller
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23,96 km M 31

Longitud Viaducto Estaciones Estaciones integradas

conTransMilenio

L
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Estaciones con edificios Edificios de acceso Estaciones Eléctrico
laterales de acceso convencionales
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Estacion 12: Av. Caracas con calle 11

éapacidad perativa

© ©

1.050.000 72.000pax

Capacidad pasajeros [ I L3k
dia a

80 km/h
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9 |localidades

Bosa, Kennedy, Puente : .
Aranda, Antonio Narifio, Santa Fe, Martires, Tiempo de viaje entre

Teusaquillo,Chapinerg Barrios Unidos  Portal Américas y Calle 72




Beneficios por estrato

...... Estratos
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Ahorro en horas de viaje al dia

g : 1

| |
A 2030 el proyecto Metro mas sus troncales ‘ |
alimentadoras y complementarias ahorraria \ ~
839 mil horas de viaje al dia esto significa

que el tiempo promedio de viaje de la
ciudad se reduciria 9%.
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Gracias a su velocidad,
Bogotanos ahorraran

268 millones

de horas al ano.
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Mas tiempo libre, mejor calidad de vida

METRO [ 2030 Emision de CO2 por persona,
segun medio de transporte

En bus En moto En carro
2 veces 3 veces 5 veces
mayor mayor mayor

se dejarian de emitir
171.000 toneladas de CO2 al ano
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METRO 4 2030

Menos accidentes de transito

/778

accidentes menos cada ano

6%

de disminucién de accidentes que involucran heridos o
muertos en la ciudad, equivalen a
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METRO [ 2030

Menos recorridos de buses y carros

947

millones de km

de recomdo menos cada ano

equivalen a

1,5

mlllones de viajes
de Bogota a Medellin

ALCALDIA MAYOR

DE BOGOTAD.C.

BOGOTA
MEJOR

PARA TODOS



aS22NI NI St &aSNBAOAZ Sy

El recorrido del metro por la
Av Caracas permitira bajar la
carga en @Transmilenio un

35%
y volver a ofrecer un
servicio de calidad.
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Un metro amigable con el planeta

Reduccion de consumo de combustible

19 millones

de galones en cada afno

= 13 millones

en vehiculos publicos

= 6 millones

en vehiculos privados
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9,750

Ciclorrutas Cupos de
cicloparqueaderos




Estacion 5: Av. Primera de Mayo con Calle 40 ¢
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Espacio pu!‘lco renovago

Estas areas incluyen andenes, Incl Espactlo publico %eneraqc_o. |
separadores, parques, ciclorrutas, vias, ncluye es ta(élonels y |er:es Iscales
vias de TransMilenio en todo €l proyecto




1.800 pasajeros 140 m 2,90 m [ 370 toneladas aprox.
[ 2y 3A 0 dzR |

Por tren Pasajeros sentados Ancho t Saz2 G§NBgOKIS AL




Desarrollo Orientado al Transporte

Curva tipica del incremento
del valor del uso
residencial y comercial.

Nodos compactos unidos por transporte masivo
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La PLMBefuerza el sistema de
movilidad existente. s
e = AW\ ey
Searticula directamentecon 12+
estaciones ddransMilenio \
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Las estacionese conviertenen %

nodo multimodat e
SITP, bicicletas, patinetas R . D N B . TNy T -

b
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eléctricas y peatones.



El modelo de ciudad busca la
compacidadque permita el
desarrollo de actividades
diversas y genere espacios
vibrantes y de convivencia.
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Los desarrollosompactos y
densosrenuevan la ciudad y
mejoran el tiempo de \
desplazamiento de los usuarios. s
\\ XN e \ e

La densificacion mas alta debe
producirse en el radio
caminable desde la estacion
(400 metros). Las densidades sef
reducen gradualmente.
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Principios DOT PLMB
Mezclar usos del suelo
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El modelo busca generar
usos mixtoghorizontales y
verticales) yeducir la
segregacion sociespacial.
N/ | Y
SR SN o
Los usos mixtos suplen N
diferentes necesidades de la \/
poblacion ymejoran el :
tiempo de desplazamiento
de los usuarios.
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Principios DOT PLMB
Caminar

flra SaldAyl a
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En estaciones de dificil acceso se
contemplanpasarelas o puentes
peatonalesque faciliten la llegada a las
estaciones de metro.

La localizacion de las estaciones a los
costados del perfil vial, permite tener
unasencilla conexién peatonal con los
barrios y sectores cercanog&vitando el NN
cruce peatonal por grandes avenidas.
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Principios DOT PLMB
Pedalear

El proyecto metro de Bogota

generara un total dd49 km de
ciclorrutaa lo largo de la

linea de metro.

Se han tenido en cuenta las
ciclorrutas existentegjue se
cruzan con el trazado de
metro, asi como eplan de
ciclorrutas futurasque se
esta desarrollando por parte
de la Gerencia de la Bicicleta
de la Ciudad.

B




Principios DOT PLMB
Cambiar

Generar urcambio en el modo
de transporte de las personas
en especial aquellas que
prefieren el uso del vehiculo
particular, por lo queno
existiranen el interior de las
estacionegarqueaderos para
automoviles.
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Viaducto en viga
Granc U

Recubrimientos internos
para absorcion de ruido.

Pantallas antirruido

Sistema de insonorizacion
del tablero que combina
paneles de absorcion
sonora en las vias y las
almas.

Amortiguamiento de
vibraciones del
viaducto

Aparatos de apoyo LRB
(Lead RubbeBearing.
Apoyos de caucho para las
vigas, de elastomero
reforzado con nudcleo de
plomo.

Permiten aislamiento
sismico y mitigacion de
ruido y vibracion.
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Alternativas de eceeficiencia

El35%de la energia
generada en el frenado
se concentra en la barra

guia, lo que permite
reaprovecharla cuando

se reanuda el
desplazamiento.

Ventilacion lluminacion
natural natural

=,

Todos los equipos ¢2RIa tla fft I@QQXZ% zﬁg't&e‘h%lél% Puntos Ecolégicos
requeridos para el alyAGEFENR2& |2 R? <
funcionamiento de las _O02Y Ul Ny O2 ~ Recipientes para la disposicion
estaciones deberan RAalLIZaAuAgZa LI NI St de residuos ordinarios,
contar con una FK2ZNNB RS | 3dzF & residuos aprovechables y
certificacion de bajo residuos de papel.

consumo energético.
BOGOTA
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MEJOR



¢cNBySa & arausSyl a

Sistema de conduccion automaticdJ TO
(UnattendedTrainOperatior) y grado de
automatizacion GoA4.

Este sistema permite gestionar y optimizar la
operacion de la linea (aceleracion y frenado

automaticos de los trenes) para recuperar la
energia de frenado.

b 4 BOGOTA
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Manejo silvicultural

______________________________________

Stock inicial

., - Relacion

3.287 arboles - 2,1 arboles
60600000000000000000 0000000000000 i nuevc(:js

i’_ééﬁéé?\}ééi_éﬁ“i ‘Traslado! | Tala po r Ca a

L__‘!_-_5__41§__,1 _§6§ __1__3_2_3__, a r b O | ta | a d O i
Stock deSDL‘{éS de la obra e ?
4.834 arboles
6000000000000000000 0600000000000000000000000000000
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Aprovechamiento de RCD
Volumen Material |
de excavacion de demolicién
——

N
Metro . Estudi - - - ! | .0cOTA
mdeBogota’ Fuente: Estudio de Impacto Ambiental y Social PLMB, Cordetoatnog2018 g !.‘2.5-!85
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politicas

Banca multilateral
Salvaguardas ambientales, socialesle Seguridag Salud en el Trabajo (SST)

Banco Interamericano

Banco Europeo de

de Desarrollo (BID)

1. Politica de medio ambiente y
cumplimiento de salvaguardas
(OP-703)

2. Politica de gestién de riesgo d
desastres naturales (OF04).

3. Politica operativa sobre
reasentamiento involuntario
(OR710).

4. Igualdad de género en el
desarrollo (OF761).

5. Politica de acceso a
informacion (OPL02).

19%

Evaluacion ambiental (OP
4.01).

Manejo de pesticidas (OP
4.09)

Recursos fisicos y culturales
(OP 4.11)

Reasentamientos
involuntarios (OP 4.12)

Inversiones (BEI)
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Tipologias de estaciones PLMB

an® Mezzanine Edificios de acceso

BOGOTA
MEJOR

PARA TODOS
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Al \Mezzanine

Indice

Carrera 50

Av. Boyaca

Portal Américas

Carrera 96

> o g
ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTAD.C.

BOGOTA
MEJOR

PARA TODOS



AREA NO PAGA

#wol t 1! DI

AREA OPERATIVA

AREA TECNICA

OTROS USOS

.leh{ t".[L/h{

petro

MezzaninelNiveles

NIVEL 3
Nivel plataforma de embarque

NIVEL 2
Nivel ingreso area paga
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Edificios de acceso

mMmisaidl OA2y Sa s 8 8 8 8 3
HYSRATAOAZA
NQ@S
Avenida 68
Objetivos

Kennedy

A Evitar el impacto visual y
urbanistico de losnezzanines

A Ampliar el espacio publico
mediante el retroceso de fachadas.

A Captura de Valor en espacios
remanentes.

Calle 42 Sur

Carrera 80

o Ab B GOTA
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et Niveles

# w9l bh t! D! NIVEL 3

; Nivel plataforma de embarque
AREA PAGA

AREA PAGA TRANSMILEN

NIVEL 2

AREA TECNICA Nivel ingreso area paga

hewh{ ' {h{
BANOS PUBLICOS

TRANSMILENIO
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