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1. Modelo de ciudad



5ŜƴǎƛŘŀŘ ŘŜ ǇƻōƭŀŎƛƽƴ ŀ нлрл ǇƻǊ Ȋƻƴŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ

Fuente: Modelo de 
demanda de transporte,  
SDP 2018 ,formulación POT.



Densidad de usos comerciales por zona de transporte a 2050

Fuente: Modelo de 
demanda de transporte,  
SDP 2018 ,formulación POT.





нΦ tǊƛƳŜǊŀ [ƝƴŜŀ ŘŜƭ 
aŜǘǊƻ ŘŜ .ƻƎƻǘł ς¢м



PLMB en cifras y 
beneficios sociales 



32 hectáreas

1
/ŜƴǘǊƻ ŘŜ ŎƻƴǘǊƻƭ 
ƻǇŜǊŀǘƛǾƻ

Patio taller



23,96 km
Longitud

млл҈
Viaducto

100%
Eléctrico

мн
Estaciones con edificios 

laterales de acceso

28
Edificios de acceso

мс
Estaciones

4
Estaciones 

convencionales 

мл
Estaciones integradas 

con TransMilenio



80 km/h 43 km/h
±ŜƭƻŎƛŘŀŘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭVelocidad máxima de 

operación 

1.050.000
Capacidad pasajeros 

día 

ол72.000 pax 90 seg
Trenes al inicio de 

operación 
/ŀǇŀŎƛŘŀŘ ƘƻǊŀ κ 
ǎŜƴǘƛŘƻ

Intervalo en hora pico

Estación 12: Av. Caracas con calle 11

Capacidad operativa 



9ǎǘŀŎƛƽƴ мсΥ !ǾΦ /ŀǊŀŎŀǎ Ŏƻƴ ŎŀƭƭŜ тн 

27 minutos
Tiempo de viaje entre 

Portal Américas y Calle 72

2,92 millones 
IŀōƛǘŀƴǘŜǎ ōŜƴŜŦƛŎƛŀŘƻǎ 
Ŏƻƴ Ŝƭ ǇǊƻȅŜŎǘƻ

9 localidades 
Bosa, Kennedy, Puente

Aranda, Antonio Nariño, Santa Fe, Mártires, 
Teusaquillo,Chapineroy Barrios Unidos

Beneficios

уу҈
Pertenecen a

estratos 1,2 y 3



Beneficios por estrato



Ahorro en horas de viaje al día



ałǎ ǘƛŜƳǇƻ ƭƛōǊŜΣ ƳŜƧƻǊ ŎŀƭƛŘŀŘ ŘŜ ǾƛŘŀ 



Más tiempo libre, mejor calidad de vida 



Menos accidentes de tránsito 



Menos recorridos de buses y carros



aŜƧƻǊŀǊł Ŝƭ ǎŜǊǾƛŎƛƻ Ŝƴ !ǾΦ /ŀǊŀŎŀǎ 



Un metro amigable con el planeta 



9,750
Cupos de 

cicloparqueaderos

мф ƪƳ
Ciclorrutas

Integración con la bicicleta



мΩопуΦмлсm2 фпΦурс Ƴн
Espacio público generado.

Incluye estaciones y bienes fiscales 
en todo el proyecto

Espacio público renovado. 
Estas áreas incluyen andenes, 

separadores, parques, ciclorrutas, vías, 
vías de TransMilenio

Estación 5: Av. Primera de Mayo con Calle 40 Sur

bǳŜǾƻ ŜǎǇŀŎƛƻ ǇǵōƭƛŎƻ 



1.800 pasajeros 140 m 2,90 m
[ƻƴƎƛǘǳŘ Por  tren Ancho

6 a 7
±ŀƎƻƴŜǎ

15%
Pasajeros sentados

370 toneladas aprox.

tŜǎƻ ǘǊŜƴ ǇŀǊŀ т ŎƻŎƘŜǎ

Estación 10: Av. Caracas con calle 11

Trenes



Curva típica del incremento 
del valor del uso 

residencial y comercial.

¦{h w9{L59b/L![

USO COMERCIAL

Nodos compactos unidos por transporte masivo

Desarrollo Orientado al Transporte

CǳŜƴǘŜΥ ²ŜǎǎŜƭǎΣ tŀǊŘƻ ȅ .ƻŎŀǊŜƧƻΣ нлмнΦ



La PLMB refuerza el sistema de 
movilidad existente. 

Se articula directamente con 12 
estaciones de TransMilenio.

Las estaciones se convierten en 
nodo multimodal: 
SITP, bicicletas, patinetas 
eléctricas y peatones.

tǊƛƴŎƛǇƛƻǎ 5h¢ t[a.
¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ



El modelo de ciudad busca la 
compacidad que permita el 
desarrollo de actividades 
diversas y genere espacios 
vibrantes y de convivencia.

Los desarrolloscompactos y 
densosrenuevan la ciudad y 
mejoran el tiempo de 
desplazamiento de los usuarios.

La densificación más alta debe 
producirse en el radio 
caminable desde la estación 
(400 metros). Las densidades se 
reducen gradualmente.

tǊƛƴŎƛǇƛƻǎ 5h¢ t[a.
/ƻƳǇŀŎǘŀǊ ȅ ŘŜƴǎƛŦƛŎŀǊ



PRINCIPIOS DOT PLMB 

El modelo busca generar 
usos mixtos(horizontales y 
verticales) y reducir la 
segregación socio-espacial.

Los usos mixtos suplen 
diferentes necesidades de la 
población y mejoran el 
tiempo de desplazamiento 
de los usuarios.

9ƭ ƳƻŘŜƭƻ ōǳǎŎŀ ōŀƭŀƴŎŜ Ŝƴ 
ƭŀ ƛƴǘŜƴǎƛŘŀŘ ŘŜƭ ǳǎƻ 
ǊŜǎƛŘŜƴŎƛŀƭ όŎŀƴǘƛŘŀŘ ȅ 
ŦƻǊƳŀǎύ ȅ ŘŜ  ƭƻǎ ŘŜƳłǎ ǳǎƻǎ 
ŘŜƭ  ǎǳŜƭƻ ǇǊƛǾŀŘƻΦ

Principios DOT PLMB
Mezclar usos del suelo



PRINCIPIOS DOT PLMB 

La localización de las estaciones a los 
costados del perfil vial, permite tener 
una sencilla conexión peatonal con los 
barrios y sectores cercanos. Evitando el 
cruce  peatonal por grandes avenidas.

9ƴ ƭŀǎ Ŝǎǉǳƛƴŀǎ ŘŜ ƭƻǎ ƳƽŘǳƭƻǎ ŘŜ ŀŎŎŜǎƻ 
ŘŜ ƭŀǎ ŜǎǘŀŎƛƻƴŜǎ ƘŀōǊł Ǉŀǎƻǎ ŀ ƴƛǾŜƭ ǇƻǊ 
ŎŜōǊŀ ȅ ǎŜƳŀŦƻǊƛȊŀŘƻǎΣ ǇŀǊŀ ǉǳŜ ƭƻǎ 
ǇŜŀǘƻƴŜǎ ǇǳŜŘŀƴ ƭƭŜƎŀǊ ŘŜ ƳŀƴŜǊŀ 
ǎŜƎǳǊŀ ŀ ƭŀǎ ŜǎǘŀŎƛƻƴŜǎΦ

En estaciones de difícil acceso se 
contemplan pasarelas o puentes 
peatonales que faciliten la llegada a las 
estaciones de metro.

Principios DOT PLMB
Caminar



El proyecto metro de Bogotá 
generará un total de 19 km de 

ciclorruta a lo largo de la 
línea de metro.

[ƻǎ ǎƽǘŀƴƻǎ ŘŜ ƭŀǎ  ŜǎǘŀŎƛƻƴŜǎ 
ǎŜ ƘŀōƛƭƛǘŀǊłƴ ǇŀǊŀ 

ŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳƛŜƴǘƻǎ ŘŜ 
ōƛŎƛŎƭŜǘŀǎΣ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀŘƻǎ ǇƻǊ 
ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŀ ŘŜ ǳǎǳŀǊƛƻǎ ŘŜ 

ŎŀŘŀ ŜǎǘŀŎƛƽƴΦ 

Se han tenido en cuenta las 
ciclorrutas existentes que se 

cruzan con el trazado de 
metro, así como el plan de 
ciclorrutas futuras que se 

está desarrollando por parte 
de la Gerencia de la Bicicleta 

de la Ciudad.

Principios DOT PLMB
Pedalear



PRINCIPIOS DOT PLMB 

{Ŝ ōǳǎŎŀ ǘŜƴŜǊ ŜǎǘǊŀǘŜƎƛŀǎ ŘŜ 
ŎƻōǊƻ ŀ ŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳƛŜƴǘƻǎ Ŝƴ 
ǾƝŀΣ ŀǎƝ ŎƻƳƻ ŎƻōǊƻ ǇƻǊ 
ŜƴǘǊŀŘŀ ŀ łǊŜŀǎ 
ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴŀŘŀǎ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘΣ 
ƭƻ ǉǳŜ ǘŀƳōƛŞƴ ŘŜǎŜǎǘƛƳǳƭŀ Ŝƭ 
ǳǎƻ ŘŜƭ ǾŜƘƝŎǳƭƻ ǇǊƛǾŀŘƻΦ

Generar un cambio en el modo 
de transporte de las personas, 
en especial aquellas que 
prefieren el uso del vehículo 
particular, por lo que no 
existiránen el interior de las 
estaciones parqueaderos para 
automóviles.

Principios DOT PLMB
Cambiar



Enfoque ambiental



/ǊƛǘŜǊƛƻǎ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜǎ ǇŀǊŀ Ŝƭ ŘƛǎŜƷƻ ŘŜƭ ǾƛŀŘǳŎǘƻ

Recubrimientos internos 
para absorción de ruido.

Sistema de insonorización 
del tablero que combina 
paneles de absorción 
sonora en las vías y las 
almas.

Aparatos de apoyo LRB 
(Lead Rubber Bearing). 
Apoyos  de caucho para las 
vigas, de elastómero 
reforzado con núcleo de 
plomo.

Permiten aislamiento 
sísmico y mitigación de 
ruido y vibración.

{ƛǎǘŜƳŀ ŘŜ ǎǳƧŜŎƛƽƴ ŘŜ 
ǊƛŜƭŜǎ ǉǳŜ ƛƴŎƭǳȅŜ ƭŀ 
ƛƴǎŜǊŎƛƽƴ ŘŜ ǎǳŜƭŀǎ 
ǊŜǎƛƭƛŜƴǘŜǎ ǉǳŜ ǇŜǊƳƛǘŜƴ 
ǳƴŀ ƳŜƧƻǊ ŀƳƻǊǘƛƎǳŀŎƛƽƴ 
ŘŜ ƭŀǎ ǾƛōǊŀŎƛƻƴŜǎ ȅ ŘŜƭ 
ǊǳƛŘƻ ŀƭ Ǉŀǎƻ ŘŜƭ ǘǊŜƴΦ

5ƛǎŜƷƻ ŘŜƭ ǊƛŜƭ ƭŀǊƎƻ 
ǎƻƭŘŀŘƻ  ŜǾƛǘŀ Ŝƭ ŜŦŜŎǘƻ ŘŜ 
ƎƻƭǇŜǘŜƻΦ

Viaducto en viga 
Gran ςU

Pantallas antirruido
Amortiguamiento de 

vibraciones del 
viaducto

wƛŜƭŜǎ



Alternativas de eco-eficiencia

Ventilación 
natural

Iluminación 
natural

[ŀ ƛƭǳƳƛƴŀŎƛƽƴ ƴƻŎǘǳǊƴŀ 
ŀƭ ƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜ ƭŀǎ 
ŜǎǘŀŎƛƻƴŜǎ ǎŜǊł ŘŜ 
ǘŜŎƴƻƭƻƎƝŀ [95Σ Ŏƻƴ Ŝƭ 
ƻōƧŜǘƛǾƻ ŘŜ ǊŜŘǳŎƛǊ Ŝƭ 
ŎƻƴǎǳƳƻ ŘŜ ŜƴŜǊƎƝŀΦ

Recuperación de 
aguas lluvias

Todos los equipos 
requeridos para el 

funcionamiento de las 
estaciones deberán 

contar con una 
certificación de bajo 
consumo energético.

Ciclo ςparqueaderos¢ƻŘŀǎ ƭŀǎ ƭƭŀǾŜǎΣ ƎǊƛŦƻǎΣ 
ǎŀƴƛǘŀǊƛƻǎ ƻ ŘǳŎƘŀǎ 
ŎƻƴǘŀǊłƴ Ŏƻƴ 

ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǾƻǎ ǇŀǊŀ Ŝƭ 
ŀƘƻǊǊƻ ŘŜ ŀƎǳŀΦ

Puntos Ecológicos 

Recipientes para la disposición 
de residuos ordinarios, 

residuos aprovechables y 
residuos de papel.

El 35% de la energía 
generada en el frenado 
se concentra en la barra 

guía, lo que permite 
reaprovecharla cuando 

se reanuda el 
desplazamiento.



Sistema de conducción automática ςUTO 
(UnattendedTrain Operation) y grado de 
automatización GoA4. 

Este sistema permite gestionar y optimizar la 
operación de la línea (aceleración y frenado 
automáticos de los trenes) para recuperar la 
energía de frenado. 

¢ǊŜƴŜǎ ȅ ǎƛǎǘŜƳŀǎ ƳŜǘǊƻŦŜǊǊƻǾƛŀƭŜǎ



Manejo silvicultural



Generación de RCD

Fuente: Estudio de Impacto Ambiental y Social PLMB, Consorcio Metrobog2018

wŜǳǘƛƭƛȊŀŎƛƽƴ ŘŜ ǊŜǎƛŘǳƻǎ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎŎƛƽƴ ȅ 
ŘŜƳƻƭƛŎƛƽƴ όw/5ύ 

Aprovechamiento de RCD



Banca multilateral 
Salvaguardas ambientales, sociales y de Seguridad y Salud en el Trabajo (SST)

Banco Interamericano 
de Desarrollo (BID)

.ŀƴŎƻ aǳƴŘƛŀƭ ό.aύ
Banco Europeo de 
Inversiones (BEI)

1. Política de medio ambiente y 
cumplimiento de salvaguardas 
(OP -703)

2. Política de gestión de riesgo de 
desastres naturales (OP-704).

3. Política operativa sobre 
reasentamiento involuntario 
(OP-710).

4. Igualdad de género en el 
desarrollo (OP-761).

5. Política de acceso a 
información (OP-102).

6. Evaluación ambiental (OP 
4.01).

7. Manejo de pesticidas (OP 
4.09)

8. Recursos físicos y culturales 
(OP 4.11)

9. Reasentamientos 
involuntarios (OP 4.12)

млΦ9ǾŀƭǳŀŎƛƽƴ ŘŜ ƛƳǇŀŎǘƻǎ 
ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜǎ ȅ ǎƻŎƛŀƭŜǎ ȅ 
ǊƛŜǎƎƻǎΦ

ммΦtǊŜǾŜƴŎƛƽƴ ȅ ŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽƴ ŘŜ 
ƭŀ ŎƻƴǘŀƳƛƴŀŎƛƽƴΦ

мнΦ.ƛƻŘƛǾŜǊǎƛŘŀŘ ȅ ŜŎƻǎƛǎǘŜƳŀǎΦ

моΦ/ŀƳōƛƻ ŎƭƛƳłǘƛŎƻΦ

мпΦtŀǘǊƛƳƻƴƛƻ ŎǳƭǘǳǊŀƭΦ

мрΦwŜŀǎŜƴǘŀƳƛŜƴǘƻ 
ƛƴǾƻƭǳƴǘŀǊƛƻΦ

мсΦ5ŜǊŜŎƘƻǎ Ŝ ƛƴǘŜǊŜǎŜǎ ŘŜ 
ƎǊǳǇƻǎ ǾǳƭƴŜǊŀōƭŜǎΦ

мтΦ9ǎǘłƴŘŀǊŜǎ ƭŀōƻǊŀƭŜǎΦ

муΦ{ŀƭǳŘ ƻŎǳǇŀŎƛƻƴŀƭ ȅ ǇǵōƭƛŎŀΣ 
ǎŜƎǳǊƛŘŀŘ Ŝƴ Ŝƭ ǘǊŀōŀƧƻΦ

18
políticas



Estaciones 



9ǎǘŀŎƛƻƴŜǎ Ŏƻƴ ŜŘƛŦƛŎƛƻǎ ŘŜ ŀŎŎŜǎƻ 
όмн ŘŜ мсύ



Tipologías de estaciones PLMB

Mezzanine Edificios de acceso

NƴŘƛŎŜ



Mezzanine

Índice



ÁREA NO PAGA

#w9! t!D!

ÁREA OPERATIVA

ÁREA TÉCNICA

OTROS USOS

.!eh{ t¨.[L/h{

Mezzanine Niveles

NIVEL 3
Nivel plataforma de embarque

NIVEL 2
Nivel ingreso área paga 

bL±9[ м
bƛǾŜƭ ŘŜ ŀŎŎŜǎƻ ŘŜǎŘŜ ŎŀƭƭŜ

Índice



Objetivos
Å Evitar el impacto visual y 

urbanístico de los mezzanines.
Å Ampliar el espacio público 

mediante el retroceso de fachadas.
Å Captura de Valor en espacios 

remanentes.

Edificios de acceso

мн ŜǎǘŀŎƛƻƴŜǎ
ну ŜŘƛŦƛŎƛƻǎ

Índice



ÁREA PAGA TRANSMILENIO

Edificios de acceso Niveles

#w9! bh t!D!

ÁREA PAGA

ÁREA OPERATIVA

ÁREA TÉCNICA

h¢wh{ ¦{h{

BAÑOS PÚBLICOS

NIVEL 3
Nivel plataforma de embarque

NIVEL 2
Nivel ingreso área paga 

bL±9[ м
bƛǾŜƭ ŘŜ ŀŎŎŜǎƻ ŘŜǎŘŜ ŎŀƭƭŜTRANSMILENIO

Índice


